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Résumé

Le patrimoine industriel a besoin de plus d'attention en matiére de protection et de mise en
valeur eu égard a son ancienneté, son histoire, sa fonction et son architecture. Parmi les
édifices qui en font partie la gare ferroviaire de Constantine située aux abords de la vieille
ville de Constantine érigé en Secteur sauvegardé et des gorges du Rhumel classé patrimoine
naturel. La possibilit¢ de présence d’un cirque en cet emplacement et le style architectural
néo-classique du batiment principal font accentuer la valeur des lieux. Malheureusement, face
a ces valeurs s’opposent des problémes de fonctionnement et de précarité du construit et des

espaces annexes.

L’analyse de 1’équipement sur le plan symbolique, architectural par la description physique du
construit et technique par la lecture des détériorations et des déséquilibres constatés, nous ont
amené a 1’évaluation de la consistance des travaux a réaliser. Enfin, la connaissance des
contraintes de terrain de normes et de reglementations diverses nous ont fourni les limites a
observer pour garantir la sauvegarde des valeurs reconnues et permettre 1’équipement de jouer

le réle de levier du développement économique de la ville qui lui est dévolu.
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Abstract

Industrial heritage needs more attention in terms of protection and enhancement because of its
age, history, function and architectural aspect. Among the buildings wich are included on it
the Constantine railway station located on the outskirts of the old town of Constantine erected
in the Protected Area and the Gorges of the Rhumel classified as a natural heritage. The

possibility of a circus in this location and the neo-classical architectural style of the main



building accentuate the value of the place. Unfortunately, in the face of these values, problems

of operation and precariousness of the building and ancillary spaces are opposed.

The analysis of the equipment symbolically, architecturally by the physical description of the
building and technically by reading the deteriorations and imbalances observed led us to the
evaluation of the consistency of the work to be carried out. Finally, knowledge of the field
constraints of various standards and regulations have provided us with the limits to be
observed to ensure the safeguarding of recognized values and to allow the equipment to play

the role of leveraging the economic development of the city assigned to it.
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