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Résumé 

Le patrimoine industriel a besoin de plus d'attention en matière de protection et de mise en 

valeur eu égard à son ancienneté, son histoire, sa fonction et son architecture. Parmi les 

édifices qui en font partie la gare ferroviaire de Constantine située aux abords de la vieille 

ville de Constantine érigé en Secteur sauvegardé  et des gorges du Rhumel classé patrimoine 

naturel. La possibilité de présence d’un cirque en cet emplacement et le style architectural 

néo-classique du bâtiment principal font accentuer la valeur des lieux. Malheureusement, face 

à ces valeurs s’opposent des problèmes de  fonctionnement et de précarité du construit et des 

espaces annexes. 

L’analyse de l’équipement sur le plan symbolique, architectural par la description physique du 

construit et  technique par la lecture des détériorations et des déséquilibres constatés, nous ont 

amené à l’évaluation de la consistance des travaux à réaliser. Enfin, la connaissance des 

contraintes de terrain de normes et de règlementations diverses nous ont fourni les limites à 

observer pour garantir la sauvegarde des valeurs reconnues et permettre l’équipement de jouer 

le rôle de levier du  développement économique de la ville qui lui  est dévolu. 

 ملخص

به المعماري. وظيفته وجان,تاريخه ,عمره بفضليحتاج التراث الصناعي إلى مزيد من الاهتمام من حيث الحماية والتحسين 

 نطينةقس ةمدينمحطة سكة حديد قسنطينة الواقعة على مشارف  تصنف ضمن هذا النوع من التراث,من بين المباني التي و 

 قديما يركإمكانية وجود س كذلكالمصنفة على أنها تراث طبيعي.  ر وادي الرمالوصخومنطقة محمية تعتبر التي  و القديمة

بالرغم من كل وبرز قيمة المكان. ولسوء الحظ،مايالمعماري الكلاسيكي الجديد للمبنى الرئيسي  سلو مع الأهذا الموقع ي ف

.لحقةوعدم استقرار المبنى والمساحات الم عمليةمشاكل ال وجد العديد من، تهذه القيم  

لالات من خلال قراءة التدهور والاختومن خلال الوصف المادي والتقني للمبنى  المعماري دراسة المبنى من حيث المخطط

تلف المعايير قادتنا إلى تقييم اتساق العمل الذي سيتم القيام به. وأخيرا، فإن معرفة القيود الميدانية لمخ ,لوحظتالتي 

في لعب دور ب مبنىلتي يتعين مراعاتها لضمان الحفاظ على القيم المعترف بها والسماح لللنا الحدود ا أقامتوالأنظمة قد 

.هذه المدينةمن التنمية الاقتصادية ل التطوير  

Abstract 

Industrial heritage needs more attention in terms of protection and enhancement because of its 

age, history, function and architectural aspect. Among the buildings wich are included on it 

the Constantine railway station located on the outskirts of the old town of Constantine erected 

in the Protected Area and the Gorges of the Rhumel classified as a natural heritage. The 

possibility of a circus in this location and the neo-classical architectural style of the main 



 

 

building accentuate the value of the place. Unfortunately, in the face of these values, problems 

of operation and precariousness of the building and ancillary spaces are opposed. 

The analysis of the equipment symbolically, architecturally by the physical description of the 

building and technically by reading the deteriorations and imbalances observed led us to the 

evaluation of the consistency of the work to be carried out. Finally, knowledge of the field 

constraints of various standards and regulations have provided us with the limits to be 

observed to ensure the safeguarding of recognized values and to allow the equipment to play 

the role of leveraging the economic development of the city assigned to it. 

 

Les mots clés  

Mise en valeur, gare ferroviaire de Constantine, développement économique, patrimoine 

industriel.  
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