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Résumé  

Le 29 septembre 2021 a été marqué par la mise en marche du deuxième 

tronçon de l’extension de la première ligne du tramway de Constantine vers la 

ville nouvelle Ali Mendjeli. Depuis cette date, les transports et la mobilité, ont 

connu des transformations profondes dans la ville. 

 L'objectif principal de ce travail est donc de connaitre l'impact du tramway 

sur les transports et la mobilité dans la ville nouvelle Ali Mendjeli. Pour cela, 

nous avons réalisé une enquête directe, par questionnaires, destinée à plusieurs 

catégories à savoir : les résidents et les visiteurs de la ville, les usagers du 

tramway, et les entreprises de transports (taxis et bus). Les résultats obtenus sont 

originaux et révèlent effets positifs du tramway ayant entrainé des changements 

considérables dans les comportements de mobilité, d’un côté. D’autre côté, ils 

soulignent les altérations apportés sur le rendement des entreprises de transports 

d’une part et sur la circulation d’une autre part. 

. 

Mots clés  

Impact, mobilité, transport en commun, tramway, Ali Mendjeli, comportements de 

mobilité   
 

 الملخص
 

بدخول  القسم الثاني من تمديد خط الترامواي  الأول من قسنطينة إلى  2021سبتمبر  29تميز يوم 

 ةالمدينخضع النقل والتنقل لتحولات عميقة في  الحين،مدينة علي منجلي الجديدة حيز الخدمة . منذ ذلك 

الرئيسي من هذا العمل هو معرفة تأثير الترامواي على النقل والتنقل في مدينة علي منجلي الهدف 

الجديدة. لهذا قمنا  بعمل مسح مباشر من خلال استبيان موجه لعدة فئات وهي: سكان وزوار المدينة، مستخدمو 

عليها أصلية وتكشف عن  الترامواي ، وشركات النقل )سيارات الأجرة والحافلات(. النتائج التي تم الحصول

تأثيرات إيجابية أدت إلى تغييرات كبيرة في سلوك التنقل من جانب الترامواي . من ناحية أخرى ، يسلطون 

 الضوء على التعديلات التي أدخلت على أداء شركات النقل من جهة وحركة المرور من جهة أخرى

 الكلمات المفتاحية
 سلوكيات التنقل  ,علي منجلي ,الترامواي ,النقل العام ,التنقل ,تأثيرال
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