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RESUME

Résumé :

face au taux élevé de la pollution atmosphérique du au transport routier, on se retourne
toujours vers les carburants utilisés qui reste la sources principale de cette pollution, Entre tous
les carburants utilis€é en Algérie, le GPL reste toujours le carburant le plus écologique et
économe, avec plusieurs avantages et de moins en moins d'inconvenants, La Quantité de CO2
émis par une voiture GPL est de 108 g/km par rapport a La Quantité de CO2 émis par une
voiture gasoil et essence qui est de 166 g/km.

Pour réduire la pollution de I’air et pour rationaliser 1’utilisation des énergies, le présent
travail se penche sur I’utilisation du GPL, en tant que carburant propre.

L’expérience menée explique 1’efficience de ce gaz dans tous les points de vue. Concernant

I’éco-gestion des villes et le développement durable.
Mots clés :

Carburant, transport routier, GPL, pollution de I’air. Efficience énergétique.
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