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با مباركا كما ينبغي لجلال وجهه وعظيم سلطانه، الذي  لحمد لله حمدا كثيرا طي  ا 

وفقنا و سخر لنا جميع الأسباب لإتمام هذا العمل و الصلاة و السلام على نبينا و رسولنا  

 محمد صلى الله عليه وسلم وعلى آله وصحبه أجمعين

«.ن لم يشكر الناس لم يشكر اللهم  » مصداق ا لقوله صلى الله عليه وسلم: و    

المشرف    الدكتور  م بجزيل الشكر و التقدير و العرف ان و الاحترام إلى الأستاذنتقد      

 .  كبيش عبد الحكيم  " الذي لم يبخل علينا بنصائحه و توجيهاته القيمة "

 .  الكريمين  ن الوالدينم  م بالشكر الجزيل إلى كل  كما نتقد     

ن ساهم و ساعدنا من قريب أو بعيد في إعداد و إنجاز هذه الرسالة  م    و نشكر كل     

  وهيئات  أصدق اء و زملاء و مديريات،    أساتذة كلية التسيير و التقنيات الحضرية  من

 راجين لهم من الله تبارك و تعالى خير جزاء.
 

كر ـــــــــــش

وعـــــرفان وتقدير    
 



 
 

 بوين الكريمين الذي أمر الله عزوجل أن نخفض لهما جناح  إلى الأ
 سأل الله عزوجل أن يطيل في عمرهما.أو  ل من الرحمة،الذ  
   و أخواتي.  يخاصة إخوتو  أفراد أسرتي  إلى كل 
 .إلى أساتذتي المحترمين 
   راسة.ة الأصدق اء وزملاء الد  إلى كاف 
   ن  م    لى كل  إو  بالكلمة الطيبة،  ولي يد العون ول  من مد    إلى كل

 سالة.هذه الر    إكمال  ا منتمكن   وجهنا وساعدنا حتى  
 عمالا  ؛ والحوادث المروريةالمتضررين من النق ل الجماعي    كل   إلى

 ومواطنين.
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ة مة عامَّ  مقدِّ



 عامة: مقدمة 
لكبيرة لأهميته ا ؛كما يعتبر شريان الحياة يؤدّي النقل الجماعي دورا رائدا ومهما في جميع مدن العالم

 ي وسياسيوما يقَّدمه من حراك اقتصاديَّ واجتماع ،المدينة والإنسان على حدِّ سواءفي تأثيره وتأثُّره و 
عادة هيكلة البنى التَّحتية وثقافي وتعليمي وتنظيم للمجال دان واضحًا جزائر في هذا الميو الويعتبر نم .وا 

توى في مس لضعفهاالتَّنظيم وب والكافي من ناحية التَّسيير و ومتجلياً لكنَّها لم ترتقِ إلى المستوى المطل
ينة ومنها مد ،الولايات الكبرى وبالأخصِّ صفة مباشرة على جل ولايات الوطن بالذي ينعكس قل خدمات الن
امتلاك و ي الطَّلب على النقل الجماعفي  زيادة كبيرة تعرف هذه الأخيرة ،راسةالدِّ  محلَّ  هيالتي  قسنطينة

لتاريخية الجغرافي  والخصائص اقطب جهوي فعّال بفضل الموقع  مدينة قسنطينةوبإعتبار  .السَّيارة الفردية
ت في تستقبل تدفقا كبيرا من المركبات ووسائل النقل من جميع الولاياالأمر الذي جعلها  ،والاقتصادية

ز إلى عج ىأدَّ ممَّا  ،مشاكل للنقل والحراك بحيث أصبحت هذه التدفقات المهمة تسب ،مركزها الإداري
 .تنظيميير والوذلك لعدم وجود إستراتيجية فعَّالة للتس ،طرقات المدينة عوتشبُّ نسبي في هذا المجال الحيويِّ 

لنقل اتطوير عناصر شبكة النقل الجماعي من بناء هياكل للنقل وشبكات الطرق وتنويع وتحديث وسائط  إنَّ 
ه الخدمة بهذ قيللرُّ لتسيير وا التنظيم مهايقدِّ لتأتي الأهمية الكبيرة التي  ،غير كافي هلكنَّ الأخرى أمر ضروري 

اءات جر إ وحنفي هذه المدينة ذات الوزن المتروبولي التي تتميز بتنوع أنماط النقل الجماعي فيها، والتَّوجه 
عطاء مخططات تنظيمية وتس ة ل شامليرية لإيجاد حلو يوأساليب مبتكرة في التَّسيير والتَّنظيم والوسائل وا 

جماعي  بناء منظومة نقلو ونوعا  اكمّ ل التَّنقل وتلبيته لتحسين سب ،بعيدة المدى لمشاكل النقل الجماعي
ن حسيوت لتقليل من حوادث المروروا وزيادة عامل الأمان ،لحضريةوا قوية، تحقق جودة الحياة العصرية

 لمحافظة على البيئة.وا الاختناقات ةحدّ قليص من وت تدفق المرور
المستوى  ة وعلىولقد تمَّ اختيار مدينة قسنطينة كمجال للدِّراسة التَّطبيقية للنقل الجماعي بأنماطه المختلف

الحضري  الإقليم ،النطاق الحضري "مابين المدن" الإقليمي للمدينة ) البقعة الحضرية "المستوى الحضري "، 
 ب مزدوجالطَّلب على النقل الجماعي هو طل لأنَّ مابين الولايات" ( حسب درجة إشعاع واستقطاب المدينة؛ "

ي فجاء  راسةالدِّ وعليه فإنَّ موضوع  .من داخل مدينة قسنطينة ومن خارجها كما أنَّه طلب نوعي وكمي
 ." –حالة مدينة قسنطينة  –شكل راعى كل ذلك تحت عنوان "تنظيم وتسيير شبكة النقل الجماعي الحضري
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 الإشكاليَّة :
لحياة العصرية في االولايات دورا رئيسيا و  ابين المدنوم النقل الجماعي على المستوى الحضرييمثل 
لتسيير الجيد للحراك والنقل لضمان مستوى خدمة عالية تعكس المجهودات وا لذا يستوجب التنظيم ،والحديثة

عفا وض الأخيرة نقصاتشهد مدينة قسنطينة في السنوات و  .المبذولة من طرف الحكومة والسلطات المحلية
نظرًا للطَّلب   ،وفوضى عارمة لطريقة تسيير النقل الجماعي للأشخاص ،هائلا في مستوى خدمات النقل

ومن أجل دراسة المشاكل والعوامل التي أدَّت  .لتَّوسع العمراني الذي تعرفه هذه المدينةوا قلن  على الالمتزايد 
ه الإشكاليَّة من ذبمدينة قسنطينة سنقوم بتحليل عناصر هفي مستوى خدمة النقل  كبيرالنقص هذا الالي 

 التالي : المحوري خلال طرح  التساؤل
لإقليم او  ومابين المدن ،سيير النقل الجماعي على كافة المستويات ) الحضريةوت كيف يمكن تنظيم

 ؟ ومتكاملة حديثةالحضري ( لضمان خدمة 
 :سؤالين فرعيين هما كالأتي ةعدَّ للإشكالية يمكننا طرح  الطرحومن خلال هذا 

 .تحديثها ؟في تسيير منظومة النقل الجماعي و ماهي سياسة الدَّولة  -
 .؟ ماهو واقع شبكة النقل الجماعي -
 .؟لحلول المقدَّمة أهم المشاكل التي تعترض القطاع واوماهي  ،عن الخدمة ما مدى رضا المواطنين -

 فرضيات البحث:
 وفق مخططاتأحسن لشبكة النقل الجماعي  اتسيير و  ايمكن أن تحقق تنظيمالتي طة التنظيم إنشاء سل -

 ستقضي على مشكل الفوضى وسوء التنظيم. النقل و الحراك
الترامواي( بشرط توفر الإطار التنظيمي  ،الهام الذي يمكن أن تلعبه وسائل النقل الحديثة ) التلفريك ورالدَّ  -

 المناسب .

 وتتمثل فيما يلي: نطقة الدِّراسة :  وم أسباب اختيار الموضوع
 عاصمة الشَّرق الجزائري.و  موقع المدينة الإستراتيجي حيث تعتبر مركز الولاية -
 حتى السياسيَّة والطلب الكبير عليه.نقل وذلك لأهميته الاقتصاديَّة والاجتماعيَّة و الحاجة الماسَّة لل -
 جانب النقل فيها . تمسُّ التي د مخططات لتحديث مدينة قسنطينة و وجو  -
 .المشاكل المتعددة للنقل الجماعي التي يعاني منها المواطنون يوميا )وسائل النقل وحالة الطرقات( -
 الاستفادة من الخبرات الأجنبية .  -
 ،السلطات المعنيةمن طرف الباحثين و  اكبير  اى اهتمامالموضوعُ موضوع السَّاعة مازال حتى الآن يلق -

 بالإضافة للنّقص الكبير في الدِّراسات المرتبطة بالحراك .

 ويتمثل فيما يليالهدف من الدِّراسة: 
 لأساليب المستعملة .وا أهم الوسائلإبراز كيفية التنظيم والتسيير الأمثل للنقل الجماعي و  -
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مع مراعاة الاستفادة من التجارب الدولية الناجحة ومحاولة إسقاط هذه التجارب على مدينة قسنطينة  -
 . يعالخدمة ذات مستوى  ميقدِّ تحقيق نظام نقل و  ،المنظمة السلطة: مثل  خصوصياتها

التعرف على طبيعة تنقلات و  ،بكات الطُّرقوش نقل الجماعيقييم الوضعية الحاليَّة لوسائل الوت تحليل -
الأفراد في الوسط الحضري لمدينة قسنطينة بالإضافة إلى التَّقرب من الجانب التشريعي المتحكم في تسيير 

 النقل. 
معرفة المشاكل التي يعاني منها المواطنون في وسائل النقل الجماعي للوقوف على تحديد مستوى الخدمة  -

 المقدَّمة .
محاولة تنظيم وتسيير شبكة النقل الجماعي باستعمال الوسائل و  ،ات موضوعيَّةإيجاد حلول واقتراح -

 لاعلام . وا والطرق الحديثة في التسيير
في هذا  من أجل التحكملطلب، وا معدَّل الحراك في المدينة؛ لإيجاد توازن بين العرض إلىالتَّوصل  -

  القطاع الحسَّاس.

  البحث: منهج

التحليلي لملائمته لطبيعة الدراسة، وكطريقة للتفسير بشكل علمي منظم، من خلال هو المنهج الوصفي 
 جمع المعلومات النظرية و الميدانية، ثم تصنيفها وتحليلها للوصول إلى النتائج والحلول المرجوة.

في ثلاث مراحل  ،تمامها  و  لأساليب التٍّي اتبعها البَّاحث من أجل إنجاز عملهوا الإجراءات تتجسدو 
 وهي:

 مرحلة البحث النَّظري: -
 لمواضيعوا لرسائلوا لإطِّلاع على مختلف الكتبوا تتمثل هذه المرحلة في جمع الوثائق الضروريةو 
لك وذ ،لحراكوا التِّي تناولت موضوع النقل لنقل بالمدينةوا وخاصة مخططات التعمير لملتقياتوا لمجلاتوا

 حليل مختلف العناصر المتعلقة بالنقل .وت لتكوين قاعدة علميِّة تساعدنا على فهم
 مرحلة العمل الميداني: -

الاتصال بكل مايمكن ان يكون مصدرا  فيهام ت  ،جهدا كبيرا حيث تطلبت منا ،و تعتبر أهمّ مرحلة
حصول على معلومات لل ،لمصالح المعنيَّةوا مختلف المديرياتمن  ،أو مكتوبة كانت للمعلومات شفهية

 ن بينها:وم نصوص قانونية ،بيانات ،إحصائيات منرسمية 
 مديرية النقل لولاية قسنطينة بجميع مصالحها. -
 ولاية قسنطينة. -
 بلدية قسنطينة . -
 (.ONS) الديوان الوطني للإحصاء -
  (.DTP) مديرية الأشغال العمومية -
  (.DUC) لعمرانوا مديرية البناء -
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  (.DPAT) لتهيئة العمرانيةوا مديرية التخطيط -
 (.ETCمؤسسة النقل الحضري قسنطينة ) -
 (. SETRAM, CITALمؤسسات الترامواي ) -
 (.SNTFمديرية السكة الحديدية ) -
 (.TVEالمؤسسة العمومية لنقل المسافرين للشرق ) -
 مؤسسة التلفريك . -
ة . -  شركات النقل الخاصَّ
 .UGTA )الاتِّحاد العام العمال الجزائريين ) -
 (UNACT).الوطني لسائقي سيارات الاجرةالاتِّحاد  -
 نقابة سائقي الحافلات . -
 .SNTT)لناقلين )وا النَّقابة الوطنية لسيارات الأجرة -

 الحصول على المعلومةو في إثراء البحث  ا جدّامهمّ التي قمنا بها عتبر دور التربصات قصيرة المدى وي
في مدينة قسنطينة لتوقيع محطات ومسارات وسائل النقل أولية كما قمنا بدراسة ميدانية  ،لتجارب العالميةوا

 .تجاهات التدفقات وطرق العمل الخاصة بهاوا الجماعي
 عالجة المعطيات : وم مرحلة تحليل -

 شكال بيانيَّةأو  رجمتها إلى جداولوت نظيم المعلومات التي جُمعت س ابقاوت وتتضمن هده المرحلة ترتيب
 .لخروج بنتائج هامَّة تسمح بتقديم حلول للمشاكل المطروحة وا رائطية لتوضيحهاوخ

 ظروف التحقيق المجرى عن طريق الاستمارة:
أجري التحقيق بواسطة استمارة استبيان عن طريق المقابلة، من أول ماي إلى غاية منتصف شهر جوان 

أيام أسبوعيا، على عينة من مستعملي وعمال وسائل النقل  7، في طول الفترة النهارية على مدار 2014
استمارة  500إستمارة، 1000قمنا بتوزيع الجماعي ومن مختلف الفئات العمرية وشملت الجنسين، حيث 

مختلف المحطات ، ، و توزيعها على مستعملي النقل الحضري الجماعي )حافلات وسيارات الأجرة (منها ثم 
ومن بين أهداف هذا التحقيق هو معرفة  عمَّال هذا القطاع )حافلات وسيارات الأجرة(.على استمارة  500

الجماعي وتقييم الوضعية الحالية والمشاكل التي يعاني منها المواطنين طرق التسيير والتنظيم لمجال النقل 
والعمال على حد سواء، ولتحقيق هذه الأهداف ثم صياغة استمارة تضمن مجموعة من المحاور الكبرى 

 وهي: 

 معلومات عامة عن المستجوب كالسن و الجنس ومكان الإقامة . -
 جوب وخصائصها: المسافة، الزمن، الكلفة...معلومات تتعلق بالتنقلات التي يجريها المست -
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 أهم المشاكل و الحلول المقترحة من طرف مستعملي هذا النمط من النقل الجماعي . -
 معلومات متفرقة ذات أهمية للموضوع. -

ومن أهم الصعوبات التي واجهها التحقيق غياب ثقافة الاستجواب ونقص تفاعل لمستعملي وعمال وسائل 
ضافة إلى الإجابات التقريبية وغير الكاملة. كما تعرضنا لمضايقات عديدة لبعض النقل الجماعي، بالإ
 المواطنين والسائقين.

 الدراسات السابقة :
 مةمقدَّ طروحة ا ،لحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدينة سطيفوا التمدد الحضري ،كبيش عبد الحكيم -

حيث أرجع الباحث أهمية هذا الموضوع في إبراز  ،(2011-2010)لتهيئةوا لنيل درجة دكتوراه في العلوم
 لاقته بالمجال الحضري في النطاق الحضري لمدينة سطيف .وع ضرورة دراسة الحراك

غنوشي أحمد، النقل بالسكة الحديدية والطرقات في شمال شرق الجزائر، المشاكل، الرهانات والآفاق،  -
 ا في مجال النقل .مرجعا هامّ  تُعدُّ والتي ، (2009)أطروحة مقدمة لنيل الدكتوراه

 ،تنظيم المجال ،التخطيط ،السياسات ،النقل الجماعي للمسافرين في ولاية سطيف ،كبيش عبد الحكيم  -
 قُدِّمتتي الو  ،2001جامعة قسنطينة  ،التهيئة العمرانية وكلية علوم الأرض الجغرافيا  ،رسالة ماجيستر

  الداخلية الولايات من ولاية صعيد وعلى الجزائر بشكل عام في التنمية أهداف تجسيد في النقل دور لإبراز
 وذلك القطاع، يعيشها التي الاختلالات خاص( وتقديم أحسن البدائل لمعالجة سطيف بشكل ولاية حالة )

 والأهداف. المعالم محددة إستراتيجية ظل في
لنيل درجة  مةمقدَّ مذكرة  ،فاقوا النقل شبه الحضري بولاية عنابة واقع ،نجلاء غرابي حرم ميلي -

حيث يرتكز البحث على دراسة شبكة  جامعة منتوري قسنطينة، ،2009الماجيستر في التهيئة الإقليمية 
 القطاع . تسوءحاولة البحث عن سبب الفوضى التي وم ،حضري بالولايةالالنقل شبه 

 الإقليمي لمدينة قسنطينة :حدود المجال الحضري 
 تي :ي كالآوه ،حديد المجال الإقليمي لمدينة قسنطينة على ثلاث مستويات مجاليهوت لقد تمّت دراسة

 هالقرى القريبة منوا لتَّجمعاتوا :  ويشمل المجال المبنِّى للمدينة(Tache Urbaine)البقعة الحضرية ( 1
 . قسنطينة بلديةللتَّابعة وا
لمدن التي لها وا شمل التجمعاتوي مجال مابين المدن مثلوي :(Aire Urbaine) الحضريالنطاق ( 2

 هي البلديات التابعة لولاية قسنطينة .و  لحركية للمدينة الرئيسية الأم )قسنطينة(وا علاقة وطيدة بالتنقلات
 علاقة بالتَّنقلاتلمدن التِّي لها وا شمل التَّجمعاتوي :(Territoire Urbaine) الإقليم الحضري ( 3
 أغلب ولايات التراب الوطني.ي خرى، وتغطِّ أكون من ولاية وت قسنطينةلحركيَّة للمدينة الرئيسية وا

 للمجال. الدِّراسة الجغرافية( توضح مستويات 01و الخريطة رقم )
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 صعوبات البحث :
للدَّولة أو للخواص إلى جانب ( صعوبات في جمع المعلومات والإحصائيَّات من المؤسسات التَّابعة 1

 البيروقراطية التي واجهناها ممَّا أدَّى إلى استنفاد الوقت .
ة بالموضوع تتعلق بقلَّة المراجع والمصادر والمعلومات التي تخدم الموضوع، وتوزع 2 ( صعوبات خاصَّ

تشعب موضوع نظرا ل .الاتِّصال بها جميعا توجبالاحصائيات عبر مختلف المؤسسات المعنية، ممَّا 
 الدراسة.

 كالآتي: يضمُّ ثلاثة مباحثفصل  كلُّ باب يحتوي على فصلين و  كلُّ وينقسم إلى ثلاثة أبواب، مخطط البحث:
 مقدمة عامة.

 " راسةطار العام ومنطقة الدِّ الإ "الباب الأول : النقل الجماعي
 المفاهيم والتشريعات: الفصل الأول. 

 للنقل الجماعي .  ةعامَّ المبحث الأول : مصطلحات ومفاهيم 
 : نظرة عن كثب في المؤسسة للنقل في الجزائر مةالمنظِّ القوانين والتشريعات المبحث الثاني +

 .( TSE )المسافرين للشَّرق   العمومية لنقل
 : مشاكل المرور وحوادث السيرالمبحث الثالث. 

 هامَّةدينامية عمرانية و بنى قاعدية  الدِّراسةخصائص منطقة :  الثانيالفصل. 
. المبحث الأول :الخصائص السَّكنية والسُّكانية للمدينة 
المبحث الثاني : التَّجهيزات والعناصر المولدة للحراك 
. المبحث الثالث : شبكة الطُرق والهياكل القاعديَّة للمدينة 

 .الباب الثاني : خصائص النقل و الحراك في مدينة قسنطينة 
: ى استجابتها لمتطلبات الحراكدوم على الطرقات واقع شبكة النقل الجماعي الفصل الأول.  

 :في مدينة قسنطينة  شبكة النقل الجماعي بالحافلاتالحراك و المبحث الأول . 
 سيَّارات الأجرة لالمبحث الثاني: شبكة النقل الجماعي. 
المرخصة لسيَّارات غيرلشبكة النقل الجماعي  الثالث:مبحث ال. 

شبكة النقل الجماعي الحديثة في مدينة قسنطينة ) ترامواي ، تلفريك(+ قطار: الفصل الثاني. 
. المبحث الأول : التَّرامواي 
.المبحث الثاني : التِّلفريك 
.المبحث الثالث : القطار 

 .واعدة فاقحلول وآالباب الثالث: أهمية تفعيل الأدوات الجديدة لتنظيم وتسيير الحراك من أجل 
( الفصل الأول : تفعيل السُّلطة المنظمة للنقل الحضريAOTU ). 

: المبحث الأول ( السُّلطة المنظمة للنقل الحضريAOTU) .للتحكم في النقل والحراك للمدينة 
للنقل المنظمة للسلطة أجنبية خبرات:  الثَّاني المبحث (نموذج STIF الباريسي الحوض بـ.) 
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بالعاصمة. الحضري للنقل المنظمة للسلطة المحلي التجسيد: الثالث بحثمال 
تحقيقات ميدانية )مشاكل ، حلول وآفاق(:  الفصل الثاني 

التي تواجه مستعملي وموظفي هذا القطاع : المشاكل ولالمبحث الأ . 
حلول واقتراحات وآفاق . نيالمبحث الثا : 

 .العامة الخاتمة



 
 
 
 
 
 
 

 

 الباب الأول:
 "راسةطار العام ومنطقة الد  الإ"النقل الجماعي
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 :مقد مة
لت في السنوات الأخيرة  تعتبر ولاية قسنطينة من أهم الولايات التي تمتاز بموقع جغرافي مُتَمَيّز، حيث سَجَّ
قفزة نوعية من حيث المشاريع المهيكلة للمدينة والتي تخدم مجال النقل الجماعي سواءً بطريقة مباشرة أو غير 

وتمتاز مدينة قسنطينة بشبكة طرق هامَّة وكثيفة رغم تضاريسها  .مباشرة، كإنشاء الترامواي والجسر العملاق
 .الوعرة لكنَّها غير كافية مع تزايد الطَّلب المستمِّر على النقل وتزايد الكثافة السُّكانيَّة وعدد السيارات في المدينة

 ، وهي كالآتي:مباحث كل فصل ثلاث ، يتفرَّع منينهام فصلينلوسنتطرق في هذا الباب 

 "الاطار العام ومنطقة الدراسة"ل الجماعيالنق
 المفاهيم والتشريعات: الفصل الأول. 

 . المبحث الأول : مصطلحات ومفاهيم عامة للنقل الجماعي 
 : نظرة عن كثب في المؤسسة القوانين والتشريعات المنظمة للنقل في الجزائرالمبحث الثاني +

 . TSEالمسافرين للشَّرق   العمومية لنقل
 : مشاكل المرور وحوادث السيرالمبحث الثالث. 

 هامَّةخصائص منطقة الدراسة دينامية عمرانية و بنى قاعدية :  الثانيالفصل. 
. المبحث الأول :الخصائص السَّكنية والسُّكانية للمدينة 
 للحراك دةالمولِّ المبحث الثاني : التَّجهيزات والعناصر. 
: شبكة الطُرق والهياكل القاعديَّة للمدينة . المبحث الثالث 
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 :الأول الفصل

 .المفاهيم والتشريعات
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 : مقدمـــــــــة 
ةتنوعت إشكاليات تنظيم و تسيير النقل الجماعي و  ك الأفراد افي المناطق الحضرية وذلك لتعاظم حر  خاصَّ

 : ثلاث مباحث هامة وهي كالأتي وسنستعرض في هذا الفصل الأولوتنوع أنماطه وتعدد أغراضه، 
 ومصطلحات مفتاحية في دراستنا لغرض تحديد معانيها وأطر إستعمالها. مفاهيم عامَّة حول النقل الجماعي -
سياسة النقل الجماعي في قسنطينة للحافلات تطور ومسار  القوانين والتشريعات المنظمة للنقل في الجزائر -

 وسيارات الأجرة.
إنطلاقا من معطيات و  تخلِّفهاو الخسائر المادية و البشرية التي أسبابها  مشاكل المرور وحوادث السير -

 ، كما سنتطرق أيضا للنقاط السوداء بالمدينة.إحصائيات للهيئات المعنية، وثاثيرها على حركة السير والمرور
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  مصطلحات ومفاهيم عامة للنقل الجماعي . :  الأولالمبحث 

  تمهيـــــــــــد:
ا النظام إذا كان هذف ؛ نظام النقل مدينة حديثة هو يِّ لأ المنظومة الحضرية العناصر في من أهمِّ  لاشك أنَّ 

ر بطريقة ّـِ ثعامل الرئيسي الذي يؤ ال النقل هو لأنَّ  ،تلك المدينة لها سيولة حركية جيدة فعالا فيمكن القول أنَّ 
ي فلاقتصادي والاجتماعي يعتمد على نظام النقل ا النمو لأنَّ و  .مباشرة أو غير مباشرة في جميع المجالات
امة م خدمة كبيرة للمجتمع، وسنتطرق في هذا المبحث لمفاهيم عالمدينة، فتكامل عناصر النقل والحراك يقدِّ 

براز أهمية اوتعريفات حول النقل الجماعي البري وأنظمته ومستوياته ح مل لتكاسب وسائل النقل المستعملة وا 
 .بين وسائل النقل الجماعي 

 
 :مفاهيم أساسية (1
 (transport): النقلمفهوم ( 1-1

 انطلاقاموارد من مكان إلى آخر بواسطة وسائل النقل المخصصة لهذا الغرض لوا شخاصللأ نتقالإ وه
عتبر النقل عاملا من عوامل الإنتاج طالما أنه وي ،وأخرى لسكك الحديديةوا الطرق ،القاعدية المنشآتمن 

 1.يقدم خدمة
ه يتعلق بحركة الأشخاص والسلع لغرض على أنَّ  (Robinson et Bamford) يعرفه روبنسون وبامفورد

لسلع، ا ص أومن الطلب على تسهيل حركة الأشخا الطلب على النقل يشتقُّ  وبلغة الاقتصاد فإنَّ  ، معين
بريان هويل  يلخصُّ ويعتبر النقل عاملا من عوامل الإنتاج. و  ه يوفر خدمة،ويكون النقل مفيدا طالما أنَّ 

مجتمع،  وظيفة النقل في خدمة الأنشطة الاقتصادية في أيِّ  (B.Hoyle et R.Knowls ) وريتشارد نول
كما يعتبر محركا اجتماعيا وليس فقط وسيلة نقل اقتصادية، ولهذا لايمكن تجاهل العوامل الاجتماعية المؤثرة 

مكاني  ،خدماتي ،اقتصادي ،جتماعيا ،النقل متعدد الجوانب في تحليل النقل وتفسيره وتخطيطه، وبالتالي فإنَّ 
 2.فصيلاوت وهي طبيعة النقل جملة

الأنشطة المرتبطة بحياة الفرد التي يسعى دوما لإدراجها في أولويات اهتماماته وذلك يعتبر النقل من و 
بدأ هذا المفهوم يظهر في حياة الإنسان منذ أن اتسمت و  ،لاقتصاديةوا لاجتماعيةوا لإشباع حاجاته الشخصية

ت حياة الإنسان مع مرور الزمن تطور و  ،لسكون التي يعرفهاوا ذلك نتيجة الحركة، و لاستقراروا بالترحال
فهناك من  ،ل يعرفه حسب اختصاصهك ،حول تعريف مصطلح النقل الآراءوتغيرت وازدادت تعقيدا فتعددت 

 3.لبعض الآخر يراه نشاطا اجتماعياوا إنتاجيةوهناك من يراه خدمة  ،وسيطةيراه خدمة 

                                                           
 .47، ص 2007مصرية،  سعيد عبده، جغرافيا النقل مغزاها ومرماها، مكتبة الأنجلو 1
النقل شبه الحضري بولاية عنابة واقع وأفاق، مذكرة مقدمة لنيل درجة ماجيستر في التهيئة الإقليمية، كلية علوم نجلاء غرابي حرم ميلي، 2

 .124ص  2009 جامعة منتوري قسنطينة،والتهيئة والجغرافيا،  الأرض
العلوم الاقتصادية وعلوم التسيير،  ى مستعملي النقل الحضري الجماعي، دراسة ميدانية في مدينة قسنطينة، كليةلددراسة نوعية الخدمة  3

 .67،ص2005مذكرة مكماة لنيل شهادة ماجيستر ، 
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إنتقال جماعي  أو ويشمل انتقال عامة الناس :  )Transports Collectif)النقل الجماعيتعريف (1-2
لى مراكز التسوق والتعليم مثل و من خلال أنظمة نقل التي تنقل السكان والبضائع من والى أماكن إقامتهم  ا 

  1المدارس والجامعات والأماكن الترفيهية.
يعرف النقل الحضري بأنه نشاط للخدمات ينتج منفعة  : (Transport Urbain) ريـــــالنقل الحض(1-3

في الزمان والمكان بواسطة شخص طبيعي أو معنوي يضمن التنقل للأشخاص في مجال المحيط الحضري 
على متن مركبة معدة لهذا الغرض ولمسافة مقبولة، وللنقل الحضري نظام يمكنه من تقديم خدمة النقل في 

 ، ويتكون هذا النظام من خمس مكونات يوضحها الشكل التالي:2ية المطلوبةالمجال الحضري بالكمية والنوع
 مكونات نظام النقل الحضري (:1شكل رقم )

 
.03ص ،قبصدر سا، مفارس بوباكور ،المصدر : سليم بوقنة  

نظام  فسعة ،المكونات السابقة تتفاعل مع بعضها البعض لتوفير خدمة النقل بالكمية والنوعية المرجوة إنَّ 
 الطريق وسعته. قُدرة تحملِّ وهذه الأخيرة تعتمد على  ،النقل يعتمد على حجم المركبة وسرعتها

يرمي إلى تحقيق أهداف منها: أن يكون في متناول عامة  ،إن نظام النقل الحضري بمكوناته الخمسة
ه الديمومة أي يمكن استعمالوبسيطا يسهل أعمال الصيانة لوسائله وهياكله ومتصفا ب ،وغير مكلف ،الأفراد

 ،ومحافظا على سلامة المحيط ،لجميع أفراد المجتمع أي لهم كافة الحظوظ في خدماته وعادلا ،لفترة طويلة
 اجتماعيا.  ومقبولا ،والموارد غير المتجددة

  :(La Mobilité)الحراك(1-4
لتي وا هذه الحاجة التي تتطلب منه التنقل إلى مكان آخر ،يعتبر الحراك من الاحتياجات الأساسية للإنسان

سمح بظهور البنى  وهذا بالتحديد ما ،بعدأو  لتي تسمح له بتنقل أسرعوا تدفع الإنسان لتخيل وسائل نقل جديدة
 وعاملا ،الاقتصاديةلذا يظهر الحراك عامل من عوامل التنمية  ،لسلعوا التحتية لتسهيل الحراك للإنسان

                                                           
ام(، ندوة النقل العام في حل مشكلات المرور في المدن )تجارب مدن عالمية في تطوير استراتيجيات النقل الع د عبدالمنعم السعيد ،أهمية1

-28،جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية ،3علمية حول النقل الجماعي و الحل المستقبلي لمشكلات المرور في المدن العربية ،ص 
30/04/2008.   

اسة ، مداخلة بعنوان استعمال الأساليب الكمية في دراسة سلوك المستهلك نحو خدمات النقل الحضري ) در سليم بوقنة، فارس بوباكور 2
  سكيكدة . – 1955أوت  20، جامعـــة 2009جانفي  27-03،26حالة النقل الحضري لمدينة قسنطينة(ص 



 الباب الأول                                                                      الفصل الأول :   المف اهيم و التشريعات

  16 

الخصوصيات السوسيولوجية وأنماط العيش و السلوكيات في المجتمع  الاعتبارعند الأخذ بعين ااجتماعي
 1.الحضري

وتعتبر التحقيقات الميدانية المصدر الأول لمختلف عمليات قياس الحراك و إعطاء صورة عن واقع النقل. 
 وبهدف إعداد مخطط النقل يتم في الغالب اعتماد أربع أدوات هي :

 Enquêtes Ménages Déplacements(EMD)تحقيقات تنقل الأسر:  -
L’enquête Annuelle Sur Les Transports لسنوية حول النقل الحضري الجماعي: التحقيقات ا -
L’enquête    والتحقيقات السنوية حول النقل الجماعي بين الولايات Collectifs Urbains 
(TCU)  Annuelle Sur Les Transports collectifs départementaux (TCD). 

Enquêtes Origine Destination تحقيقات أصل الوجهة : -  
  Enquêtes de Stationnemen "2 : تحقيقات حول التوقف -
رتكز التدفقات للحراك أساسا على أعداد المتنقلين من مكان الإقامة إلى مكان العمل أو الدراسة أو التنقل وت

 3.لأسباب أخرى
   (La Mobilité Durable)( الحراك المستدام1-5

لبيئة لضمان الاحتياجات الأساسية للحياة وضمان وا باحترام المحيط ايمكن أن يكون الحراك مستدام    
  4.المساواة بين الأفراد

ستخدام مصطلحات جديدة وغير متداولة من قبل في اتوسع  هظهور مصطلح التنمية المستدامة صاحب
 النقل OCDE))  لتعاون الاقتصاديوا وقد عرفت منظمة التنمية ،لنقل المستداموا المستداممثل  الحراك 

المستدام بأنه " النقل الذي لا يشكل خطرا على الصحة العمومية والأنظمة البيئية، ويتميز بإشباعه حاجات 
النقل مع احترام المبادئ التي هي أساسا استخدام الموارد المتجددة بمعدل وكمية أقل من معدل وكمية تجددها، 

   5.طوير البدائل متجددة بمعدل وكميات أقل من معدل تالواستخدام الموارد غير 
 : (systeme de transport collectif)نظام النقل الجماعي  (1-6

سهولة  ،الراحة ،السرعة ،بالخصوص من حيث انتظام الترددو محددة بدقة من العناصر يتطلب مجموعة 
 6.لاستغلال وا لهياكل القاعديةوا عتمد بصفة أساسية على المركباتوت ،الوصول

                                                           
1 Michel Didier et Rémy prud’homme ,rapport « infrastructure de transport mobilité et croissance ,Réalisé 

par Conseil d’analyse économique ,documentation française, paris 2007 ,p09 . 

كبيش عبد الحكيم : التمدد الحضري والحراك التنقلي لمدينة سطيف، أطروحة مقدمة لنيل درجة دكتوراه العلوم في تهيئة المجال، كلية 2 
.222ص  ، 2011-2010علوم الأرض والجغرافيا والتهيئة العمرانية    

3ocumentation sur la géographiques en des Economique, dt ee La Statistique dInstitut National  

communité et infra communal,2017. 
4 Guedoudj Wided , colloque International  , Gestion des transports urbains et gestion de la mobilité : 

Expériences et bonne pratiques pour une mobilité urbaine durable,Titre: problématique du transport 

urbain et de la mobilité urbaine durable en Algérie: Les défis et les solutions  , p03, 14-15 octobre 2013. 
زكية مقري، وسيم فلاحي، أثر النقل المستدام على الصحة العمومية، ملتقى دولي : إشكالية النقل الحضري والتنقلات الحضرية المستدامة  5
 .03، ص2014أكتوبر  14/15،-التحديات والحلول  –

6 Les systèmes de transport collectif structurants ,  Institut de conseil et D’étude en développement 

durable, la Cemathèque n 26 , ,p 04, décembre 2008 . 
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 :(système du transport durable)مفهوم نظام النقل المستدام  (1-7
 نظام يسمح: وهو
من واعطاء اتزان بين صحة الإنسان والنظم ألأساسية للوصول في اللأفراد والمؤسسات بتلبية احتياجاتهم  -

 الإيكولوجية والإنصاف بين الأجيال .
 فة معقولة تعمل على نحو فعال وتوفر اختيار وسيلة النقل المناسبة لإعطاء اقتصاد ديناميكي .تكل -
حدد الانبعاثات والنفايات بصفة لاتتجاوز قُدرات الإستعاب للأرض، والتقليل من استهلاك الموارد غير ت -
يل من عمال وتدوير المكونات والتقلعادة استا  متجددة وتحديدها في ظل احترام أساسيات التنمية المستدامة و ال

 الضوضاء واستخدام الأرض.
في الحصول على السلع  ةن على الأقل بالمساواو في المجتمعات التي يوجد فيها نقل مستدام يتمتع  المواطن

 1ن اقتصاديا.و ن المحرومو والخدمات والفرص الاجتماعية التي لدينا اليوم وخاصة المواطن
 : (Définition Du Réseau De Transport )( مفهوم شبكة النقل1-8

مثل الشبكة وت مجموعة من الطرق في صورة عقد تنظمها مجموعة من المواصلات انتظامي تعني وه 
لمواد المنقولة، فمفهوم الشبكة يكمل مفهوم وا ي الطريق، العقدة، وسائل النقلوه عناصر لا يتم بدونها ةأربع

نقطتين معينتين، في حين أن الشبكة تعني النقل ضمن مساحة أو مجال الطريق، فالطريق يعني النقل بين 
التنظيم المكاني  عنلمواصلات للكشف وا ندما نقوم بدراسة شبكات النقلوع لعرض،وا في بعدين هما الطول
شبكة فحسب، إنما يحاول التعرف على لقتصر دراسته على الخصائص الإجمالية لتفي منطقة معينة، لا 

 2.لطرق التي تتألف منها الشبكةوا انية للعلاقة بين العقدالبنية السك
  :(Définition Du Réseau Routière)تعريف الشبكة الطرقية  (1-9

 ،عقد تنظمها مجموعة من الوصلات )المحاور( ةمجموعة من الطرقات في صور  انتظامالشبكة تعني 
 3.لمواصلاتوا وتمثل الشبكات إحدى العناصر الهامة في نظام النقل

عندما يزيد حجم المرور الحقيقي في مقطع من الطريق على سعته فإن  ( مفهوم الاختناق المروري :1-10
 4(.Bottleneckذلك يؤدي إلى نشوء ما يعرف بالاختناق المروري أو مايعرف بـ عنق الزجاجة) 
كبيرة لحركة مرور المركبات وهناك تعريف يصف الازدحام على شبكة الطرق أنه حالة تكون فيها زيادة 

هذا المصطلح يشير إلى تدهور جودة الخدمة عند زيادة عدد و  ،ينشأ عنها إبطاء شامل للحركة المرورية
أثناء حركة و  ،هو ظاهرة كذلك تتميز بضياع أوقات المتنقلين وحدوث اختناقات مروريةف ،المستعملين للطريق

                                                           
1 Le centre pour un transport durable, Définition Et Vision Du Transport Durable Octobre 2002. 

 .47د. سعيد عبده، مصدر سابق ص  2
وتنظيم المجال بالأطلس المتوسط الشمالي الشرقي حالة الطريق الرابط بين مطماطة ورباط الخيل، أطروحة  عبد الواحد بوبرية، النقل 3

 مقدمة للحصول على دكتوراه في الجغرافيا الاقتصادية شعبة جغرافيا، جامعة سيدي محمد بن عبد الله، كلية الآداب والعلوم الإنسانية ظهر
  .77(ص2001،2002المهراس فاس )

علي بن سعيد الغامدي، استاذ هندسة المرور والنقل المشارك،الاختناقات المرورية حلول هندسية، كلية الهندسة، جامعة الملك  د.  4
 .7ه،ص 2000سعود،
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لذا فالازدحام المروري هو مشكلة  ،ر كافية لتنظيم تدفق المرورالمرور الكثيفة تصبح قدرة البنى التحتية غي
 1.كون بكثرة في أوقات العطلوت شائعة وتحدث بصورة دورية خاصة في المدن الكبيرة

  :Multimodalité) )تنوع الأنماط ( 1-11
مكان هو مصطلح يطلق على نظام النقل حيث يسمح بوجود على الأقل وسيلتين من أنماط التنقل من 

 2.محدد لمكان آخر محدد
 : (Intermodalité)تكامل الأنماط ( 1-12

هو نظام النقل من الباب إلى الباب حيث يستخدم للجمع بين عدة أنماط من وسائل النقل خلال رحلة واحدة 
  3.ذات مسار معين

 :حول أنواع النقل البريتعاريف عامة ( 2

جرورة أو ملبضائع بواسطة مركبات وا كل منظومة نقل للأشخاص تعريف النقل بالسكة الحديدية: " (2-1
 .تسير على سكة

بر كل نشاط يقوم من خلاله مستغل بنقل أشخاص أو بضائع من مكان إلى آخر ع النقل البري: (2-2
 .متن مركبه ملائمة لىسلك عال ولسكة الحديدية أا والطريق أ

كل منظومة نقل عمومي تستعمل مركبات ملزمة بإتباع مسار محدد على  نقل الأشخاص الموجه: (2-3
باستثناء شبكة السكة ، رها سواء كانت هذه المركبات تسير في رحاب مخصص لها أو لااكل أو جزء من مس
 4".الحديدية الوطنية

 تعريف وسائل النقل على الطرقات :( 3
 (تعريف سيارات الأجرة الجماعية :3-1

تعريف سيارة الأجرة على أنه يرخص لها بنقل المسافرين  230 -12المرسوم التنفيذي رقم لقد جاء في  
خدمات سيارة الأجرة الجماعية الحضرية على خط سير محدد داخل محيط النقل وتتم  .متعتهم مقابل أجرةأو 

كثر، أما الحضري بأجرة كراء تقسم على مجموع الركاب وبواسطة سيارة تحتوي على أربعة مقاعد على الأ
خدمات سيارات الأجرة الجماعية غير الحضرية فتتم على خط سير محدد داخل في خطوط سير مشتركة 
بين البلديات وبين الولايات بأجرة كراء تقسّم على مجموع الركاب وبواسطة سيارة تحتوي على ثمانية مقاعد 

 5.على الأكثر
                                                           

 للمشاركة مداخلة ،شهلي يزيد، الازدحام المروري بالوسط الحضري )دراسة في مسببات ومشاكل الظاهرة والحلول الكفيلة للحد منها ( 1
 الحضرية والتنقلات الحضري النقل اشكالية : حول باتنة جامعة التسيير، وعلوم والتجارية الاقتصادية العلوم كلية الدولي الملتقى في

 .2014أكتوبر  15و 14المستدامة يومي 
2 D.Pierre Ageron, article de notion à la une : intermodalité, ATER université de Strasbourg, la 

laboratoire image, ville et environnement, umr : 7362,2014. 
3 D.Pierre Ageron,source précédente, umr : 7362,2014. 

 .21ص، 2011يوليو سنة  5الموافق لـ  1432رجب عام  03مؤرخ في  90-11من قانون رقم  2الجريدة الرسمية :حسب المادة  4
مايو سنة  24الموافق لـ 1433رجب عام  3المؤرخ في 230 -12لمادة الثانية والثالثة من المرسوم التنفيذي رقم الجريدة الرسمية، ا 5

   يتضمن تنظيم النقل  بواسطة سيارات الأجرة. 2012
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 (تعريف القطاع غير المرخص )غير الرسمي(:3-2
تبنى مكتب العمل الدولي في إطار الندوة الدولية الخامسة عشر لإحصائي العمل تعريفا  1993في سنة 

جديدا لاقتصاد القطاع غير الرسمي بإضافة معايير أخرى جديدة ويعرف هذا الأخير بشكل عام باعتباره 
ارس خاصة بمستوى "مجمل النشاطات الصغيرة المستقلة، بواسطة عمال أجراء أو غير أجراء، والتي تم

ذين يعملون بها وتمارس التنظيمي وتكنولوجي ضعيف، ويكمن هدفها الرئيسي في توفير مناصب شغل ودخول 
 1.بدون الموافقة الرسمية للسلطات، وهي لا تخضع لمراقبة الآليات الإدارية والجبائية

 مفهوم النقل المعلق :(3-3
 هموأالنقل المعلق)التلفريك( كما هو معروف يستخدم لنقل الإنسان في المناطق الجبلية السياحية،  إن

يمر عبر أراضي جبلية وعرة أو عبر المناطق الغابية أو عبر أودية عميقة  هنأ سمات هذا النوع من النقل هو
وعليه يوفر النقل المعلق استثمارات نهار وخوانق وغير ذلك من العقبات الطبيعية التي تعرقل عملية النقل، أو 

  2.ضخمة لغرض خلق المنشآت الهندسية عبر العقبات الطبيعية المذكورة والتي تقع أمام حركة النقل
   3.اواياب امنشأة مجهزة بكابلات ومركبات، وقدرة كبيرة على السير ذهاببأنه  ويعرف

 حضري :ال ودور النقل في النم (4
  فاعلون لخدمات يقوم بهاوا لبضائعوا لطاقةوا النقل بأنه دورة الأفراد Scot Greer يعرف سكوت جرير

 ي ــتصال التائل الاـــــــــــــيتحقق تكامل الأنشطة البشرية من خلال وس ذإ ،جتماعيةإجتماعيون لتحقيق أهداف إ
سمح ي ولى نحع ،لمكانوا لمعلومات التي تسمح للأفراد بتنظيم السلوك في الزمانوا تتمثل في تدفق الوسائل

 ي ــــــف لنسيج العمراني القائموا تتماشىحيث  النقلوسائل و  ،لتكامل في مراكز الاستقطاب وا بتجسيد التعاون
 عاليةة لضمان وقيام حركة المرور ذات الفيلضرور وا اللازمةالهياكل القاعدية و  ،فترة من الفترات الزمنية

 ،نتهصر وع موها مع التوسع العمرانيون نسجم في تشكلهاوت بالنظام العمراني اتتعلق أساسوالتي لمردودية وا
ته فقوة وسائل النقل تكمن في قُدرة الإنسان في التحكم في المسافات والمساحات عن طريق إخضاعها لحاجا

مرارية الاست قتصاديا وسياسيا، كما أنّ إباستخدام وسائل اتصال ونقل ذات فعالية تخدم مصالحه الإستراتيجية 
ل تعيق الاتصا في بقاء وقيام الوسائل التي تساهم مساهمة محسومة في التقليل من العوائق والصعاب التي

والمواصلات، وتخضع بدورها إلى التقدم والتطور التكنولوجي الذي يخضع بدوره ويؤثر في المجال 
 دينة ين شبكة الطرق والعمران في أي مالاقتصادي وكذا في حركة الأموال والاستثمار، ولا تقتصر العلاقة ب

 

                                                           
العمل  الجزائري،  رسمي في سوقالعلي بودلال ، أستاد محاضر، كلية الاقتصاد والتسيير والتجارة، جامعة تلمسان الجزائر، القطاع غير  1

 . 9(، ص 2010-2000دراسة تحليلية تقييمية للفترة )
 .98،99، ص1996الدكتور : أحمد حبيب رسول دراسات في جغرافيا النقل، دار النهضة العربية للطباعة والنشر  2

3 Certu- Transport par câble aérien en milieu urbain , références n°125,2012, p11  
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على مجرد التوجه والتحويل، بل يجب أن يكون التجانس فيما بينها، فتطور المدينة يجب أن يصحبه تطور 
 1في شبكة الطرقات والتنقل إلى مناطق الاستقطاب المتعددة.

 أهمية شبكة النقل ووظائفها: (5 
النقل هو عصب  لأنّ  ،في السلم الحضاري مهاتقدُّ ة تعكس درجة تعتبر شبكة النقل في أي إقليم أو دولة مرآ

طوير وت لاجتماعيةوا الاقتصاديةتأثر بشكل مباشر بعملية التنمية وت تؤثّرركيزة الأساسية التي ال ووه ،الاقتصاد
وذلك بما يقدمه من تسهيلات في  حد عناصر البناء الإرتكازيأ ووه ،القطاعات الإنتاجية وقطاع الخدمات

 ووأن النم ،لخدماتوا ويساهم في خفض تكاليف المنتجات ،يةاتلخدموا لزراعيةوا مجال المشاريع الصناعية
بناء المدن المليونية وجعلها تؤدي وظيفتها لم يكن ممكنا ف ،لكبير أهم إنجاز تكنولوجي فيما يخص بناء المدنا

لسفر جعل من الممكن وا كما أن تسهيل النقل للمسافات الطويلة ،عة الحركةلمواصلات وسر وا دون تقدم النقل
أخذت المناطق الحضرية أشكالا مختلفة جديدة مرتبطة بشكل ض، و أن تنتشر المدن على رقعة كبيرة من الأر 

  2.كبير بعناصر النقل

 :ةالمتروبوليجماعي المهيكلة للمدينة النقل الوسائل  شبكة( 6
لى علها تأثير مباشر على الطلب  ،في أماكن الاتجاهات سكانيةلوا لكثافة السكنيةوا خصائص المحيط نّ إ"
 إلىالإضافة ب ،وخصائص وسائل النقل ،عتمد على نوع الرواق المسلوكوت ،درة النقل العاموق ،همطون النقل

كثر الأالأنماط في الخدمة  وتعتبر هذه ،ركة المرور في المحيط المعنيوح عدد المحطات ،تردد المتنقلين
 ها تأثير مهيكل في تهيئة الإقليم .ول قدرة ومستوى

ب لوسيطة مثل ) مترو خفيف، ترامواي ( أظهرت قدرتها على بعث التنمية في قلوا الأنماط الحديثة نَّ إ
ثقيلة إذا بالإضافة إلى نظام النقل السريع بالحافلة التي يمكن أن تكون معادلة وفعالة لوسائط النقل ال ،المدن

 هيكل .وم كان لها رواق خاص ودائم
ئص بناء على المشاورات التي أجريت وخصا ،لمحيط الذي تخدمهوا التأثير الحقيقي حسب النمط أنَّ نفترض 

 ماعي المشترك المهيكلة تتضمن الأنماط التالية :شبكة النقل الج ،الوسائط وتخطيطها
متنقل / ساعة للخطوط عن طريق عربات  12900يستطيع نقل   (SLR)لخفيف : ا والمتر ( 6-1
 كلم / سا 100وسرعة قصوى تصل إلى دقائق  3متنقل، بتردد  655بسعة 

متنقل في  200تصل إلى  متنقل حسب الاتجاه وبقدرة وحدوية 2400له قدرة نظرية بـ  الترامواي :(6-2
 "3دقائق. 6و  5العربة بتردد مابين 

                                                           
 3/06/2009-1 ،الاخضر عمر دهيمي مشكلات المرور وسبل معالجتها، الندوة العلمية التجارب العربية والدولية في تنظيم المرور 1

 . 05ص الجزائر،
 .191، ص2014الدكتور زين العابدين علي صفر، جغرافيا النقل، منشورات جامعة عمر المختار البيضاء  2

3 Plan Métropolitain D’aménagement Et De Développement ,Rapport Technique, définition Du Réseau 

De Transport En Commun Métropolitain Structurant , Communauté Métropolitaine De Montréal , p 8-9, 

2011. 
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  BHNSالحافلة ذات المستوى العالي في الخدمة : ( 6-3 
، اضعر  2.55و  م طولا 24.50وعربات خاصة محددة بـ  ،هي وسيلة نقل جماعي ذات مسارات خاصة

يضمن خدمة عالية مابين الخطوط متفوقة  BHNS ،لاستغلالوا لبنية التحتيةوا مقاربة عامة مابين ) العرباتل
 1. هولة الوصول(وس والراحة الانتظام ،السرعة ،على خطوط الحافلات التقليدية ) التردد

 صة:السيارة الخا استعمالزيادة  (7
 أعدادالتطور الكبير للمدن وزيادة الكثافة البنائية دون تحسين شبكة الطرق والتطور الكبير في  إن" 

الأمر الذي أدى  "د أحمد كمال عفيفي أنه يرى الباحثو  ،أصبحت للمدينة مشاكل جمةالسيارات الخاصة 
 لاجتماعيةوا لبيئيةوا لمرور والتي انعكس عنها العديد من المشاكل الاقتصاديةوا إلى اكتظاظ المدن بحركة النقل

استعمال النقل الجماعي لعدة أسباب من  نلعزوف عوا تيجة لاستعمال السيارة الخاصة بكثرة، ن2لعمرانية "وا
من خلال الجدول التالي يتضح لنا أوجه المنافسة ، و وامل اجتماعية ونفسية ..الخ(ع ،لراحةا ،بينها )الوقت

 .لخاص وا بين النقل الجماعي
 لسيارة الخاصةوا ( :أوجه المقارنة بين النقل الجماعي01جدول رقم )

 أوجه المنافسة ) المقارنة( النقل الجماعي السيارة الخاصة
 تحقيق الخصوصية - - √
 التكلفة الاقتصادية - √ -
 الراحة النفسية - √ -
 الاجتماعي المناسبة للبعد - - √
 زمن الرحلة - - √
 نظيفة.بيئة  توفير - √ -
 نقص فرص الحوادث - √ -
 الوصول إلى الهدف . - - √

 .8ص ،سابقمرجع  المصدر : د.أحمد كمال عفيفي،
مها أو في نتائج دقيقة لعدم تساوي معايير المقارنة في حجإلّا أنّها لا تعطي ورغم أوجه المقارنة المذكورة 

يار الزمن وبالمثل مقارنة مع ،فلا يمكن قياس معيار البعد الاجتماعي بمعيار التكلفة الاقتصادية للرحلة .ثقلها
 .غيرها..و الذي تستغرقه الرحلة بمعيار البعد البيئي .

 

                                                           
1 Tramway et Bus à  Haut Niveau de Service en France : Domaines de pertinence en Zone urbaine ,Article 

paru dans les Revue Transport / environnement / circulation ( TEC) n°203 de septembre 2009, p02. 
حالة دراسة مدينة القاهرة ندوة  –نقل الخاص د أحمد كمال عفيفي، تخطيط شبكة النقل الجماعي التكامل بين شبكة النقل الجماعي وال 3

 .2، والحل المستقبلي لمشكلات المرور في المدن العربية ص 2008/04/30-28الجماعي ،  النقل
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)L'intégration entre le transport collectif 7-1والخاص نقل الجماعيشبكة ال ( الإدماج مابين:  
et le privé( 

 يجب إذ ،الإيجابية همالسيارة الخاصة لمزاياا ووسائل النقل الجماعي أ عنلا يمكن أن تستغني أي مدينة 
انتهاج سياسة تهدف إلى التكامل بينهما وهذه من أنجح من " يمكن ،الإستثمار في كليهما بطرق رشيدة

تحافظ على خصوصية النقل و  ،هداف النقل الجماعي من جهةوا سياسات النقل الجماعي لكونها تحقق مزايا
كما يمكن أن يتم جزء من الرحلة بالنقل الجماعي وجزء آخر بالنقل الخاص وبشكل تكاملي   ،الخاص من جهة

 1".بينهما فيما
." Park& Ride    ركب الحافلةأأركن السيارة و "  بنظام ما يعرف بكما يمكن العمل  

  (STI) الذكي:نظم النقل  (8 
 يتعلق لها مفهومان:و نظم المعلومات  نظم النقل الذكي هي عبارة عن أنَّ وترى الدكتورة سامية لحول  

 ويتم التركيز على علاقة المعلوماتمجالا نسبيا  تعتبرو  ،الأول بنظم المعلومات كحقل من حقول المعرفة
يزود  ينما ينظر المفهوم الثاني إلى نظم المعلومات كنظامب ،لمجتمع ككلوا لمؤسسةوا لأفرادوا بالتكنولوجيا

  القرارات. اتخاذمن المعلومات بغرض  باحتياجاتهملمؤسسات وا الأفراد
والمركبات من جهة أخرى هي الأساس عملية تبادل المعلومات بين مؤسسات النقل الجماعي  من جهة و 

دوات اتصال متطورة منها المثبت أو  تتدفق تلك المعلومات عبر وسائلو  ،الذي يستند عليه نظام النقل الذكي
 تؤدّي، و تسمى بالنظم الفرعية لنظام النقل الذكي هي ماو  ،يكون مثبتا داخل المركبة على الطريق ومنها ما

  2.الأقمار الصناعية دورا رئيسيا في ذلك
 : (02والموضحة في الجدول رقم )ومن أهم غايات النقل الذكية وأهدافها 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
  .9د أحمد كمال عفيفي، مرجع سابق ص 1
 تنة، كلية العلومنظم النقل الذكية في الحد من التلوث البيئي، كلية العلوم الاقتصادية با الدكتورة سامية لحول، راوية حناشي :مساهمة 2

 .41،42(،ص2014الاقتصادية وعلوم التسيير سطيف، مجلة أسيوط للدراسات البيئية، العدد الأربعون )يوليو 
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 .هدافهاأو  ( : غايات نظم النقل الذكية02جدول رقم)
 الغايات الأهداف

 زيادة الكفاءة التشغيلية . -
 زيادة السرعات وتقليل التوقفات . -
تقليل التكاليف التشغيلية  -التأخير عند نقاط التحويل بين وسائط النقل تقليل  -

 للبنية التحتية.
 زيادة الإشغال للمركبات الخاصة وزيادة استخدام النقل العام. -
 تسهيل تحصيل أجرة ركوب النقل العام . -
 . إنتاجيتهتقليل التكاليف التشغيلية لنقل البضائع وزيادة  -

 ( زيادة الكفاءة1
التشغيلية لنظام النقل 

 وزيادة سعته

 زيادة فرص الانتقال الشخصي. -
 بما في ذلك: للانتقالتخفيض التكاليف الشخصية  -
 تقليل زمن الرحلة وزيادة موثوقيته وتقليل تكلفته. -
 لأمن الشخصي.وا زيادة مستوى السلامة -
 تخفيض تكاليف حركة البضائع للشاحنين. -
 وتكلفته . الانتقالتخفيض زمن  -
 السائق.تقليل إجهاد  -
 الحفاظ على أمن البضاعة . -
 تحقيق السلامة )مثلا من خلال متابعة المواد الخطرة( -
 

( تحسين مستويات 2
 الحركة والراحة للمتنقلين.

 تقليل عدد الحوادث وشدتها وتكلفتها وتقليل سرقة المركبات . -
 تقليل عدد الوفيات . -
 الأمن الشخصي.زيادة مستوى  -

( تحسين مستوى 3
 السلامة المرورية

 . الازدحامتقليل انبعاثات العوادم واستهلاك الوقود بسبب  -
 الضوضائي . التلوثتقليل  -
 تقليل مضايقة المرور للأحياء السكنية. -

( تخفيض استهلاك 4
 الآثارلحد من وا الطاقة

 البيئية
 لازدحام .وا زيادة تداول معلومات الأحداث الطارئة -
 تقليل تكاليف جمع المعلومات . -
 واستثماراتها. دارتهاوا لتكامل في عمليات الشبكاتوا التنسيق -
  تحسين التكيف مع المتغيرات في متطلبات أداء النظام وتقنياته. -

( تحسين الإنتاجية 5
 الحالية الاقتصادية

 لمستقبلية للأفرادوا
 لاقتصادوا لمنظماتوا

 العام
 .60ص  صدر سابق،م ،سامية لحول المصدر:
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 مفهوم تخطيط النقل:( 9
 اللّازمةلهدف منها وضع القواعد وا ،المراحلو  عملية تخطيط النقل الحضري قضية متعددة الجوانب إنّ "

هداف محددة تلبي أو  لضمان الاستقرار الدائم لنظم النقل لتلائم عملية التطور الحضري المستمر وفقا لبرامج
د شاهد علي  ويرى  ،1"مستوى خدمة مناسبوب مانأو  الإمكان رغبات السكان في التنقل بسهولة ويسرقدر 

لأهداف المرجوة من عملية التخطيط وا أنواع من تخطيط النقل تعكس مختلف المستويات عدّةحيدر أن هناك 
 وهي كتالي :

و لتنمية مشروع ستراتيجيات التخفيف لمدة معينة أوا   ،دراسات التأثيرات المرورية لتقييم أثر حركة المرور -1 "
 معين .

كوب ر  ،طط النقل الخاصة بوضع معين أو منطقة محددة لتحديد سبل تحسين وضع معين ) المشيخ -2
 (.الخمنطقة صناعية ... ،وسط المدينة ،لنقل العام( أو منطقة ) الحرم الجامعيوا الدراجات

 لمحلي ضمن الأحياء.ا وخطط تطوير النقل البلدي أب ىتخطيط النقل المحلي: الذي يعن -3
لى يهتم بوضع خطط النقل على نطاق لإقليمي: وهو تخطيط بمستوى أعوا تخطيط النقل الحضري -4

 قليمي متكامل للمدن الكبرى .وا حضري
 نفيذهاتكبيرة أو عدد من المقاطعات التي يتعين  هتم بوضع خطط النقل لولايةوي تخطيط النقل القومي: -5

 من قبل وكالة النقل القومية .
سنة في  40-20لتخطيط الإستراتيجي لتطوير وسائل النقل ) الخطوط الطويلة الأجل( وعادة مابين ا -6

 المستقبل.
لتحديد مشاريع محددة البرامج التي ستنفد في غضون  التنفيذيةلنقل أو خطط العمل خطط تحسين وسائط ا -7

 بضع سنوات .
 ،لبرامج التي ستنفد على ممرات محددةوا الخاصة بإنشاء مسار معين أو تحديد المشاريع خطط النقل -8
  2".سر أو طريقج ،ثل طول أحد الطرق السريعة الخاصةم

 :télétravail)مفهوم العمل عن بعد)( 10
هو شكل من أشكال العمل حيث يمكن للموظفين تنفيذ أنشطتهم خارج مكان العمل بوجود جدول زمني، "

وعلى الرغم من عدم وجود تعريف واضح لمصطلح )العمل عن بعد( نلاحظ بعض العناصر التي تؤخذ 
 ( TICدائما في الاعتبار وهي )مكان العمل، الوقت المخصص استعمال وسائل و تكنولوجيات الاتصال 

ة ويوجد ثلاثة أنواع للعمل عن بعد نذكر منها: العمل من المنزل، من مقرات تكون موزعة خارج الشرك
 وقريبة للموظف، العمل أثناء التنقل.

 

                                                           
1 The Transportation on Planning Process Key Issues, U.S Department Of Transport P 07.  

 .6،2013أ م شاهد علي حيدر، مداخلة تأثير التنظيم المجالي على حركة المرور داخل المدينة، جامعة قاصدي مرباح، ورقلة، ص  2
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 :télétravail)مزايا العمل عن بعد)( 10-1
ن ويمكن أ( في مجال الحراك: هو التقليل أو القضاء على التنقلات الخاصة بالعمل وربح وقت السفر، 1

 يسهم ذلك بوضوح في النقل المستدام، وذلك بتخفيض كيلومترات التنقل، وخلق فرص جديدة للتنقل.
اب على ( في مجال البيئي: عند تخفيظ عدد الكلمترات المستخدمة لوسائل النقل، فإنها تعود أيضا بالإيج2

 والطاقة المستعملة(. الازدحامالبيئة من خلال )تخفيض الثلوث و 
، ديالاقتصا: تقليل تكلفة السفر ووقت السفر يعطي نتائج إيجابية من المنظور الاقتصاديي المجال ( ف3

ابي وجعل مواعيد عملهم أكثر مرونة، كما أن له عامل إيج استمراريةويتيح للموظفين العمل بشكل أكثر 
 على إنتاج الموظفين.

 1".و الحياة الخاصة : يسمح للموظفين بالتوفيق بين العملالاجتماعي( الجانب 4

وصل عدد الموظفين في المؤسسات المختصة في العمل عن بعد في الدول الأوروبية  2007وفي سنة 
 والولايات المتحدة كالأتي: 

 و الولايات المتحدة. الأوروبية(: عدد العمال عن بعد في بعض الدول 03جدول رقم)
 المتحدة الأمريكيةالولايات  فرنسا ألمانيا السويد فنلندا الدولة

 %27.6 %8.4 %18.8 %26.8 %32.4 نسبة الموظفين عن بعد

Source : Centre D’analyse Stratégique, le développement du télétravail dans le société numérique de 

demain, dares, novembre 2009. 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1Institut bruxellois pour la gestion de l’environnement, plan de déplacement, l’impact de télétravail sur  

l’environnement ,la mobilité et en termes socio-économique dans les grandes entreprises de la région de 

bruxelles,p1.3,2006. 
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 الأول: خلاصة المبحث
لحراك اتعتبر المقاربات الجديدة للمفاهيم الخاصة بالنقل الجماعي أساسية وهامة لأي دراسة متعلقة بالنقل و 

 في المدن، لفهم ماهية الموضوع ومفرداته إنطلاقا من:
  ختياره كجزء من الحلول لمواجهة ضعف خدمة النقل و أزمة الإختناق المروري أهمية النقل الجماعي وا 

يعتبر انتهاج إستراتيجية حيث ، بإستعمال الوسائط الصديقة للبيئة  منها الحواضر الكبرى في العالمتعاني التي 
 تهدف إلى سياسة النقل الجماعي ضرورة حتمية في المدن الكبيرة والتي تعرف تضخما عمرانيا.

 النقل الجماعي طتنويع وسائ(Multimodalité)حقق الأهداف لاتُ اعتماد وسيلة واحدة للنقل الجماعي  إنّ  ؛
لذلك يجب تنويع  ،لأحياءوا كل المناطق مع  تتناسب قد لاو  ،تكفي لاستيعاب كل الركاب لأنها لا ،المتوخاة

لحافلات وا لتراموايوا ثل المتروم ،تكامل وتستعمل كل منها حسب طبيعتها ومميزاتهاوت افرظلتتهذه الوسائل 
في المدن المتحضرة يعتبر وجود وسائل النقل  و ،بأنواعهلقطار وا يارات الأجرة الجماعيةوس الحضرية
 ،لاجتماعيةوا الاقتصاديةلمحكم في جميع المجالات البيئية وا نوعها دلالة على التنظيم الجيّدوت الجماعية

إلى الرفع من  تؤدّي إستراتيجيةمع بعضها البعض (Intermodalité) جماعيالنقل ال طويعتبر تكامل وسائ
 ومجاراتها للمركبة الخاصة. من تنظيم وربح للوقت ل عامكفاءة خدمة النقل العام بشك

  بنمط ضرورة التعرف على سبل وكيفيات تسيير الحراك الذي يرتبط بعادات المتنقلين وسلوكياتهم المتعلقة
 من التنقلات التي يمكن الإستعناء عنها  للتحكم و التقليل (télé travail)بـ مايعرف  العيش أو
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سسة العمومية + نظرة عن كثب في المؤ  القوانين والتشريعات المنظمة للنقل في الجزائر :لثانيالمبحث ا
 . TSEالمسافرين للشَّرق   لنقل

 تمهيد:
 مستمر صدورها بشكل و نصوصها تعدد حيث من ضخمة قانونية ترسانة الجزائر في النقل قطاع "يمتلك

 قطاع في فوضى محدودة والنتيجة فاعليتها جعل تنظيمات خلال من فعلي تطبيق و واضحة رؤية غياب لكن
لقد بلغت حظيرة المركبات في . 1الحوادث" ضحايا ارتفاع و المرور مشاكل و الخدمة مستوى تدهور النقل

مركبة بنسبة  138424مركبة، وبالنِّسبة لولاية قسنطينة فبلغت حظيرتها    5291539بـ 2014 الجزائر سنة
، 2م 2000% من إجمالي حظيرة الوطن، وتعتبر أغلبية الحظيرة الوطنية قديمة أي قبل سنة  61,2بلغت 

ناحية  وتعتبر هذه الأرقام المقدَّمة حول الحظيرة كبيرة جدًّا، ممَّا يستدعي الاهتمام بهذا القطاع الحساس من
التنظيم والتسيير الجيِّد وسنِّ التشريعات وانشاء الهياكل القاعدية لسيولة في الطرقات والحدّ من الحوادث 

النقل الجماعي في الجزائر قبل الخاصة ب القوانين والتشريعاتالمرورية، و سنتطرق في هذا المبحث لدراسة 
التي نتج عنها ظهور نصوص وقوانين ومراسيم تنفيذية جديدة في هذا المجال وهذا راجع و  1988وبعد سنة 

م هذا المبحث:اجديد ااقتصادي إتجاهاإلى انتهاج الدولة   ، ويضُّ
 دراسة مراحل سياسة النقل الجماعي في الجزائر.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

  كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق، ص 1.129 
2 Office Nationale De Statistique , évaluation du parc nationale automobile (2003-2008)  

 3 كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق، ص 129.
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 ــــــــي:وتنقسم إلى ثلاث مراحل هــــــــــ: القوانين والتشريعات المنظمة للنقل في الجزائر( 1 أولا:
 هيمنة الدولة على القطاع:1988قبل سنة  (1-1

 :وأهم ماجاء في هذه الفترة مايلي ما ميّز هذه المرحلة هو سيطرة الدولة على قطاع النقل البري، 
    أنواعه بجميع البري للنقل الذاتي في إطار التسيير 1963 أفريل في للنقل الوطني الديوان تأسيس -
 فاظاح بينها التنسيق و الاستعمارية الفترة من النقل الموروثة مؤسسات مراقبة و تنظيم الديوان مهمة وكانت
تنظيم النقل  المتضمن 130 -67تم إصدار الأمر  1967جويلية  22بتاريخ  و .العام القطاع ممتلكات على

، يقوم على طريقة شخصية معنوية أو طبيعية بنقل الأشخاصالبري والذي عرَّف النقل على أنَّه كلُّ نشاط 
بضائع من منطقة لأخرى، وقسَّم النقل إلى قسمين: خاص وعمومي، والمادة الخامسة منه تـنُّص على ال أو

لذي ا منه تـنُّص على أنَّ الوزير المكلف بالنقل هو 22أنَّ النقل العمومي محتكر من طرف الدولة، والمادة 
ن المتعاملين لتطبيق نشاطات النقل المسجلة في مخططات النقل من مؤسسات النقل للقطاع يقوم بتعيي

 "الوكالة البلدية للنقل. تشخاص معنويين أو طبيعيين في هذه الفترة نشأأ الاشتراكي أو بلديات أو
في  المسافرين( بدل الديوان الوطني لنقل SNTVالدولة المؤسسة الوطنية لنقل المسافرين ) اءنشإ -
دمج المؤسسات المسيرة ذاتيا في  تمَّ ، حيث 1971نوفمبر  13لـ  73 -31عن طريق التأميم  1971سنة

 انت مهمتها الأساسية ضمان الخدمة بالنقل الجماعيوك بدل التسيير الذاتي للنقل، الاشتراكيإطار التسيير 
 المدن، كما كانت تضمن النقل على بعض الخطوط الدولية بين الجزائر البري للمسافرين داخل المدن، مابين

 1.لميدان النقل الوحيد صبح بذلك القطاع العمومي المحتكروا لدول المجاورة،وا
المتضمن التدابير المتعلقة  1982أفريل  17ـ لالموافق  148-82صدر المرسوم رقم  1982سنة في  -

لذي أعطى تراخيص للقطاع الخاص سواء أشخاص معنويون أو فيزيائيون وا بممارسة أعمال النقل البري
 1967جويلية  22المؤرخ في  131 – 67كما ألغى أحكام المرسوم  ،في قطاع النقل للاستثمارالصلاحيات 

لمادة الرابعة منه تحدد المتعاملين وا ،1967جويلية  22المؤرخ في  130 – 67المتعلق بتطبيق الأمر رقم 
 النقل: في قطاع

 .الشركة الوطنية للنقل العمومي 
 لولايات.ا وها البلديات أئمؤسسات النقل العمومي التي تنش 
 ولمرخص لهم القيام بخدمات في مجال النقل أوا النظام العمومي ولمعنويين ذو وا الأشخاص الطبيعيين 
 . حيازة وسائل خاصة بهملذين بمقتضى مهام الرئيس يجب عليهم ا
  لتي بمقتضى عملها الرئيسي يجب عليها حيازة وسائل وا لبلديةا والمؤسسات الوطنية، الولائية أجميع

 2.اخاصة به
، 1983ماي  07فقا للمرسوم المؤرخ في وو  (1984 -1980وفقا لتعليمات المخطط الخماسي )و 

قسيمها إلى المؤسسة وت المتضمن إعادة هيكلة المؤسسات ثم إعادة هيكلة المؤسسة الوطنية لنقل المسافرين

                                                           

 نجلاء عز الدين حرم ميلي، المرجع السابق ص 1.214 
 الجريدة الرسمية 26 جمادي الثانية 1402 ه ص2.784 
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جنوب الشرقي ، TVE، الشرق TVSO، جنوب غربي TVG، غرب TVCالوطنية لنقل المسافرين وسط 
TVSE ، ذا التقسيم كان محاولة لإزالة المركزية، ويهدف إلى تمتع هذه المؤسسات بالشخصية المعنوية وه

أنَّ المؤسسة العمومية لنقل المسافرين وسط  والاستقلالية في البرمجة والتسيير والخضوع للقانون التجاري، إلاَّ 
ر عملية توزيع يير ديون الإستثمار، وتسييأُوكلت لها عدَّة مهام من بينها تموين الشركات بقطع الغيار وتس

 الوسائل ما بين المؤسسات الخمس حيث وجدت نفسها مكلفة بتحقيق مهمتين هما:
 تحقيق مردودية كمؤسسة اقتصادية.

 النقل على مستوى البلاد. تحمل مسؤولية
 SNTVصبحت مجرد تسمية أخرى للمؤسسة الأم وا في مهمتهاممَّا صعَّــب 
المحدد لشروط ممارسة أعمال النقل  1985جويلية  15تم إصدار القرار المؤرَّخ في  1985سنة ثم في 

 أو الأشخاص الطبيعيون أساسا يقوم أنَّه على منه الرابعة المادة تنص الذيالعمومي البري للمسافرين، 
 الخدمات بتقديم البري للمسافرين العمومي النقل بممارسة لهم المرخص و خاص لقانون الخاضعون المعنويون

 الخطوط على الخدمات للرجوع فيها، قابلة ثانوية بصفة و المحلية الأهمية ذات البرية الاتصالات على
 رغم الخواص مهام يخص فيما كان تفصيل القرار هذا وفي الجهوية الخطوط على و الاتصال المتوسطة
 نفس في آخر بقرار القرار هذا دعم و. الجماعات المحلية مهام في تفصيل وكذلك تدخلهم مجال محدودية

 ينص الذي و الطرقات عبر المسافرين نقل تحضيرمخططات كيفيات و لشروط المحدد القرار هو و السنة
 في .الخاصة والمؤسسات المحلية الجماعات مؤسسات المحلية تضمنُها الأهمية ذات المواصلات أنَّ  على
 لم و العرض في كبيرا ونقصا الحضري خاصة الجماعي النقل الاختلالات في جليا تظهر بدأت الفترة هذه

 الحافلات تجدد فلم للمؤسسات الدولة دعم وقف بعد وخاصة والمتنوع الطلب الكبير تلبية المؤسسات تستطع
                                                              .السوق نظام نحو الاشتراكي التسيير من الدولة انتقال بداية ظل متدهورة في أضحت التي
وزير النقل طلب الترخيص يدرس ى أن والذي ينص عل 1987ماي  20صدر القرار الوزاري المؤرخ في  -

للمسافرين والبضائع، ثم يرسل بعدها الموافقة عليه إلى اللجان المختصة  لممارسة عمل النقل العمومي البري
المخولة للحصول على اعتمادها في إطار الاستثمار الاقتصادي الخاص، ومن هنا فتحت الأبواب للخواص 

 .1في قطاع النقل البري
 :بقوة الخاص القطاع دخول مرحلة 1988بعد سنة ( 1-2

تدريجي  انسحابحيث شوهد الخاص  للقطاع سريع و قوي دخول و للدولة بانسحاب المرحلة هذه تميزت
 : للدولة كمايلي

خدمات نقل المسافرين  لاستغلالصدر القرار المتضمن الموافقة على النظام النموذجي  1997في  -
واعد وضع الآليات المستعملة وق الناقل، لالتزاماتلمحدد وا ،1997أفريل  26العمومي البري الصادر بتاريخ 

                                                           
 .142كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق، ص   1
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هذه  اتِّجاهلمخالفات الإدارية وا لعقوباتوا ذلك تحديد التعريفةوك في النقل البري العمومي للمسافرين،
 1.المخالفات

ل نظيم النقوت لمتضمن توجيهوا 13 - 01تم إصدار القرار  2001جويلية  07في   2001سنة في  -
اسة لذي يربط أساسا سياسة النقل بسيوا لشامل على كل عناصر النقلوا بطابعه التفصيلييتميّز لذي وا البري
 : نص المادة الثالثة منه على مايليوت ،العمرانية التهيئة

المادة  مَّاأ ،لاجتماعيةوا الاقتصاديةالتنمية  ،العمرانية التهيئةالنقل البري في تجسيد سياسة  منظومةتساهم 
النقل البري للأشخاص يجب أن تهدف إلى إعطاء الأولوية لتطوير  منظومةأنَّ على  تنُّصالخامسة منه 
 كييفها بما يأتي:وت يعطي صلاحيات أكبر للجماعات المحليةأنَّـه كما  ،النقل الجماعي

 راقبة الشروط العامة لممارسة نشاطات النقل.وم تنظيم  
 .تنظيم النقل العمومي 
 لإعلام.وا الإحصائيات ،الدراسات ،ترقية البحث 
  لتجهيزات الضرورية.وا القاعدية المنشآتإنجاز 
  2.لتنظيم المعمول بهوا لتجهيزات للمقاييس المطلوبة في التشريعوا القاعدية المنشآتالتأكد من مطابقة 
  :للإستثمار في القطاع عــودة الــــــــــدولة المرحلة الثالثة  ( 1-3

-04بعد خروج المرسوم التنفيذي رقم الدولة لقطاع النقل الجماعي المشترك  تعاد بعد غياب ملحوظ
في شكل مؤسسات عمومية حضرية موزعة  2004نوفمبر  28الموافق لـ  1426شوال  15المؤرخ في  386

 ،ETA ، عنابةETUS، سطيف ETO، وهران ETC، قسنطينة ETUSAفي عدة أقاليم كالآتي: الجزائر 
 .  ETSسكيكدة

 : قسنطينةالقوانين والتشريعات المنظمة للنقل في  (2
 لحافلات:ا (2-1

 مراحلباللتي مرت وا لمسار سياسة النقل في قسنطينة مرآةيعتبر مسار السياسة الوطنية في الجزائر  
 :وهي عدهاوب 1988قبل سنة  التالية

  :1988قبل  ( 2-1-1
يات كل الولاكونها كانت مركزا لعاصمة الشرق و  ،على مدينة قسنطينة فقط قبل الإستقلالقتصر النقل القد 

هم الوحيدون عض الشركات الخاصة  وب ان الخواص المعمرونوك المجاورة لها عبارة عن دوائر تابعة لها،
 صورة التالية تبين النقل الجماعي في قسنطينة قبل الإستقلال .الو  ، هافيالمتحكمون 

 
 

                                                           
 .217نجلاء غرابي حرم ميلي، مرجع سابق ص   1
: مداخلة النقل الحضري وتخطيط النقل، ملتقى دولي بعنوان أسس ومفاهيم إشكالية النقل الحضري والتنقلات الحضرية فضيل بوجلال  2

 .15ص 2014أكتوبر  15-14المستدامة، التحديات والحلول، كلية العلوم الإقتصادية والتجارية وعلوم التسيير يومي 
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 قبل الإستقلال بسطيف قسنطينة الرابطالنقل الجماعي  ( :01صورة رقم )

 
 https://tse2.mm.bing.net/th?id=OIP.7Z2I1vwOasVxa8U7llBSDQEs المصدر :

C5&pid=15. 1 &P=0&w=272&h=168 

لتي كانت تتمتع وا RMTCتم إنشاء المؤسسة البلدية للنقل الحضري  1967بعد تأميم النقل في سنة و 
هذه المؤسسة  حلُّ  تمَّ  1980وفي سنة الخواص فقد تم وضع قوانين تعجيزية لهم،  أمَّا ،تامةبصلاحية 

RMTC هي و كالة بلدية أخرى و في ت إعادة هيكلتها ملعجز هذه الأخيرة عن تحقيق توازنها وتسديد ديونها فت
 .RCTCبلدية قسنطينة 

 يطرة القطاع الخاص:وس الانفتاح 2013إلى غاية  1988ما بعد ( 2-1-2
 ودخول الخواص بقوة. ،حرالإنشاء مؤسسات للنقل  -

 28ه الموافق لـ 1425شوال  15المؤرخ في  386/04نفيذي رقم بمقتضى المرسوم التَّ  2004سنة  في
 . اخط 14حافلة موزعة على  48، بـ ETCالمؤسسة الوطنية للنقل الحضري  إنشاء ثم ،2004نوفمبر 

 ،ا بين المدنوم لريفيوا حضريالبه شِّ و  الحضريل تطور حافلات النقل الجماعي الي يمثِّ لجدول التَّ او 
 ابينوم حضريةالبه شِّ و  حيث تطورت حظيرة الحافلات الحضرية 2013سنة  إلى 2004من سنة  ابتداءً 
 إلى 2004حافلة سنة  650ة الحافلات الحضرية انطلاقا من وخاصَّ  امتزايد ارفت نمو وع ،لريفيةوا المدن
كما هو موضح في لكبير على النقل داخل المدن.وا ذا راجع للطلب المتزايدوه ،2013حافلة سنة  1092

 (.04الجدول رقم )
 
 
 
 
 
 
 
 

https://tse2.mm.bing.net/th?id=OIP.7Z2I1vwOasVxa8U7llBSDQEs
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ولاية للريفية وا ا بين الولاياتوم حضريةالشبه و  (: تطور أعداد الحافلات الحضرية04جدول رقم )
 .قسنطينة

2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004 
 السنة

 نوع الخط

323 306 301 289 242 208 191 184 180 165 
Inter Wilaya 
 ما بين الولايات

1092 927 931 861 700 625 653 643 679 650 
Urbain 
 حضري

180 194 192 177 165 160 150 155 152 122 
Semi Urbaine 

 حضريالشبه 

206 278 270 260 236 215 207 220 212 194 
Rural 
 ريفي

1801 1705 1587 1587 1343 1208 1201 1202 1223 1131 Total 
 المجموع

 2014المصدر : مديرية النقل لولاية قسنطينة ديسمبر 
 :سيارات الأجرة( 2-2

توزيع رخص  استكمال ندع ،1988زيادة منذ إحصاء  أيَّ لم تعرف سيارات الأجرة في ولاية قسنطينة 
ة الاحتياجاتوي وذ سيارات الأجرة للمجاهدين ةالنقل  اتشرك باستثناء ،الخاصَّ بحيث بلغ عدد  ،الخاصَّ

 :اليلتَّ اهي كمنها خارج الخدمة لأسباب  526 ،رخصة 4535الرّخص بالإجمال 
 وجود ورثة.م عد 
  ِّياقةلم يبلغ بأحقيته في رخصة الس . 
  ّخص خارج الولاية.تحويل الر 

ال من طرف المستعمر الفرنسي، لا تز  نو السائقل عليها تحصَّ  ،الاستقلالقبل الة ُ رخصة منها فعَّ  80و 
 لاو  ثلا تورَّ شريع الجديد فهي هي في تناقص كبير نظرا لعدم وجود تشريع يدخلها في التَّ و لاحية قيد الصَّ 
 .لأحد آخر تعطى

يناير  2المؤرخ في  1421شوال  7عت شركات سيارات الأجرة عن طريق المرسوم رِّ شُ  2001و في سنة 
ليبلغ في سنة  ،الباي ،تيديس ،سيرتا ،ي: الرمالوه عند البدءشركات  5وتطور عدد الشركات من ، 2001
 .1سيارة 389رخصة ذات نمط فردي وجماعي بـ  27: 2015
 
 
 

                                                           
 .2015طينة مصلحة سيارات الأجرة بمديرية النقل لولاية قسن  1
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 :نقابة سيَّارات الأجرة والحافلات (3
وهي هيئة تنظيمية تنسيقيه مع السلطات والمتنقلين، ومن بين هذه الهيئات  الإتِّحاد الوطني لسائقي سيارات 

 ، الإتحاد(UGCA)اتِّحاد التُّجار والحرفيين   (UGTA) (، الإتِّحاد العام للعمَّال الجزائريين(UNACTالأجرة 
 UNAT.( 1(الوطني للناقلين 

 ( مهامها:3-1
 وضع استمارة التنقلات والتسعيرة  حسب القانون. -
 الأجرة ووثائق طلب الإلغاء. طلب وحفظ عقود الكراء ورخص سيارات -
 ( (les Doubleursتسجيل السَّائقين المساعدين مجانا   -
بالمائة فقط من تكاليف التأمين  55قديم شهادة الانخراط بالنسبة للحافلات والتي تسمح للمنخرطين بدفع ت -

 جر(.طبقا للاتفاقيات المبرمة بين شركات التأمين والنقابات ) للناقلين الخواص، ناقلي البضائع، خدمات ال
 ة أجرة.عضاء النقابة أن يكون سائق سيار لأمن شروط الانتساب  ملاحظة :

 ا النقابة يوميا:هو من أهمِّ المشاكل التي تواجه
 .نقص كبير في محطات سيارات الأجرة -
عاقين كاوي يومية بعدم وجود أماكن للتَّوقف مع العلم أنَّ القانون يُجيز لسيارات الأجرة التَّوقف للعجزة والمش -

 الأجرة. والنِّساء الحوامل ممَّا يؤدِّي إلى مخالفات ضد أصحاب سيارات

  أدوات تخطيط النقل الحضري في الجزائر:"( 4
ن تهدف مخططات النقل بشكل عام إلى إيجاد حلول شاملة وبعيدة المدى لمشاكل النقل كزيادة عامل الأما

والتقليل من حوادث المرور، وتحسين تدفق المرور وتقليص  من حدة الاختناقات، والمحافظة على البيئة 
 الحضري في الجزائر على مخطط النقل ومخطط المرور: وتتمثل مخططات النقل

 ( مخطط النقل:4-1
 :يوهو بدوره ينقسم إلى ثلاث مستويات وه

ويحدد فيه الاتصالات عبر الطرقات والسكك الحديدية ذات المنفعة  ( المخطط الوطني للنقل:4-1-1
خطط الوطنية والمنشآت الأساسية للنقل، كما يحدد الأعمال الواجب القيام بها فيما يخص الاستثمار ويضبط م

 هذا المخطط من صلاحيات الوزير ويتم على أساس مخططات النقل الولائية. عدادا  و التمويل المتصل به،  
والذي تعدُّه المصالح المختصة التابعة للولاية، ويحدده الوالي المختص  ولائي للنقل :( المخطط ال4-1-2

لطرقات إقليميا بعد أخد رأي لجنة التنسيق في الولاية، ويتم في هذا المخطط تحديد الاتصالات المنتظمة عبر ا
عمال للهياكل القاعدية، كما يحدد جميع الأ والسكك الحديدية ذات المنفعة المحلية، ويضبط المخطط التوجيهي

 الواجب القيام بها فيما يخص الاستثمار في قطاع النقل .

                                                           
 والحافلات + تحقيق الباحث.  نقابات سيارات الأجرة   1



 الباب الأول                                                                      الفصل الأول :   المف اهيم و التشريعات

  34 

ن نفس الولاية، ويتم فيه تحديد مإقليم عدة بلديات  ويشمل إقليم بلدية أو مخطط النقل الحضري: (4-1-3
الحضري والمنشآت الأساسية  الاتصالات المنتظمة عبر الطرقات والسكك الحديدية في النقل الحضري وشبه

 للنقل، كما يحدد النقل النوعي في الوسط الحضري وشبه الحضري.
ضبط المخطط التوجيهي للمنشآت الأساسية للنقل، بالإضافة إلى تحديده لمختلف الأعمال الواجب القيام ي -

 بها فيما يخص مختلف العمليات الاستثمارية المتعلقة بتنمية قطاع النقل.
حقيق سنوات (، يهدف إلى ت 5داة تنظيم وتسيير للمرور على المدى القريب )أ هو ط المرور:( مخط4-2

قوم ياستغلال أمثل للعرض من هياكل وشبكات وحظيرة لتلبية الطلب على النقل للأفراد والسلع داخل المدينة، 
تسمح بتحسين ظروف بتشخيص واقع المرور وتزويد السلطات بمجموعة من الأدوات التقنية والمنظمة التي 

 المرور على المدى القريب للمدينة باقتراح عمليات تهيئة على مفترقات الطرق، تنظيم المرور بالأضواء،
 تحقيق أكبر سيولة لحركة المرور من خلال: إلىويهدف عموما  ،تحديد وتعديل اتجاهات السير

 .ةة للمركبات والمشالحراك لتحسين أدائه بالنِّسبتنظيم وتهيئة المجال الذي يحتوي ا -
 ات والإدارات والمؤسسات.تحسين النقل للولوج إلى مراكز الخدم -
 وادث المرور لأقصى درجة.الرفع من عامل الأمان والتقليل من ح -
حسين وزيادة فعالية النقل العام من خلال إعطاء الأولوية لحافلات النقل العام بتأمين ممرات خاصة ت -

 المناسبة لها مع تنويع أنماط النقل الحضري.وتحديد المواقف 
 .مدينةتحديد مواقع الخدمات والأنشطة والأسواق في ال -
إنَّ أدوات التخطيط العمراني المعمول بها في الجزائر لا تراعي منظومة النقل بحيث تهتم بتحديد التدخلات  -

مج أدوات تخطيط النقل الحضري مع لذا يجب د ،العمرانية دون إعطاء توجيهات تخدم قطاع النقل الحضري
المخططات العمرانية التوجيهية بالجزائر، وهذا لتكون أكثر فعالية في تسيير المدن في ظل تحديات التنمية 

 1."المستدامة

هيئة  اع أوإنَّ تنظيم إدارة المرور في الجزائر لا يختصُّ به قط التنظيم المؤسساتي للمرور بالجزائر:"( 5
اد تتقاسم وتشترك في هذه المهام عدة مؤسسات  لوزارات وهيئات على المستوى المركزي وذات امتدواحدة، بل 

 على المستوى المحلي وعلى هذا الأساس تندرج فيما يلي مهام وصلاحيات كل قطاع.
  من حيث التشريع والتنظيم ) صلاحيات وزارة النقل( وهي كالآتي:( 5-1
 .التشريع: اقتراح مشاريع قوانين -
  .نظم القانونية والإشراف على أعمال مختلف المجالس واللجان ذات الصلةإصدار كل ال التنظيم: -
 كوين المكونين .التكوين: اعتماد مدارس تعليم السياقة وت -
 حلول.الدراسات والبحوث: الاحتياجات، المعاينات وال -

                                                           
كريم، أدوات التخطيط العمراني والنقل الحضري في ظل رهانات التنمية العمرانية المستدامة، دراسة حالة  أ.م زيان محفوظ، أ خلفهوم 1

بوفاريك )ولاية البليدة(، الملتقى العربي حول إشكالية النقل الحضري والتنقلات الحضرية المستدامة، التحديات والحلول، جامعة باتنة، 
 .5-4، ص2014أكتوبر  15-14الجزائر 
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 : القيام بحملات التوعية المرورية.سالتوعية والتحسي-
 مختلف رخص الاستغلال والنقل بصفة عامة.منح  -
 مخططات السير والنقل. -
 لوطنية للمراقبة التقنية للسيارات (.المراقبة التقنية ) المؤسسة ا -
( من حيث تصميم الطرق والمنشآت الوطنية الكبرى وتشرف  عليها المديريات تحت وصاية وزارة 5-2

 :تيكالآالأشغال الوطنية وهي 
 المشاريع الكبرى للطرقات.إنجاز  -
 الصيانة والترميم. -
 الإشارات المرورية ورعايتها. -
 إحصاء ومعالجة النقاط السوداء. -
 التجهيزات الأمنية عبر الطرق الوطنية. -
 الجماعات المحلية:(من حيث صلاحيات وزارة الداخلية و 5-3

الولائية( بمهمة توسيع  –تحت وصاية وزارة الداخلية والجماعات المحلية تقوم السلطات المحلية ) البلدية 
الضرورة شق الطرق الجديدة لفك  عندشبكة الطرق داخل حدود الاختصاص المحلي مع رعايتها وصيانتها، و 

 لائية أوع تبعا لميزانية البلدية والو تمم عملية التمويل للمشاريتو  ،العزلة عن بعض القرى والتجمعات السكنية
 إعانات من خزينة الدولة.

 المشاركة في إعداد كل النصوص ذات الصلة. -
 التمثيل في المجالس واللجان ذات الصلة. -
 .ائقينالوثائق الرسمية المرتبطة بالمركبات والس -
 المشاركة في إعداد مخططات السير والنقل. -
 لدية والولائية.التكفل بصيانة الطرق الب -
 شق طرق جديدة على المستوى المحلي. -
 التنظيم على المستوى المحلي. -
 المساهمة في التوعية والتحسيس. -
 مصالح الأمن )الشرطة والدرك(. ( من حيث المراقبة المرورية5-4
 المساهمة في إعداد النصوص والدراسات. -
 نجاز مختلف الملفات.ا  إعداد الإحصاءات و  -
 تنظيم حركة المرور. -
 مراقبة المرور. -
 تأمين المرور. -
 قمع كل أشكال التجاوزات. -



 الباب الأول                                                                      الفصل الأول :   المف اهيم و التشريعات

  36 

 1 "المساهمة في التوعية والتحسيس. -

  المؤسسة العمومية لنقل المسافرين للشرق: :تانيا
وتنَمَّى  أساس واقتصاد الدولة اتعتبر المؤسسات الوطنية بمختلف أنواعها القاعدة الأساسية التي يُبنى عليه

طرق به المجتمعات والأمم، وخصوصًا مؤسسات النقل التي تلعب دورًا فعالًا في الرَّبط ما بين المدن، وسنت
ا ئهشا( والتي تعتبر ذات أهمية وطنية منذ إنTVEالدراسة للمؤسسة العمومية  لنقل المسافرين للشرق ) هفي هذ

بإستراتيجية ذات  مؤسسات أخرى، ربعأو ( هي SNTV) اقها من المؤسسة الأمفي أوائل الثمانينات اثر انبث
بعد اقتصادي وخدماتي، في وقت كان الاستثمار في النقل من صلاحيات الدولة فقط، وسنقوم بدراسة هذه 

 الآتي:كوطريقة تسييرها ومختلف هياكلها وتطور حظيرتها وفئات عمَّالها وهي بتقسيمها الداخلي  ادءً المؤسسة ب
 :(TVE)المؤسسة العمومية لنقل المسافرين للشرق ( ظهور 1

لإعادة  07/05/1983ظهرت هذه المؤسسة وفق المخطط الخماسي الذي جاء في المرسوم المؤرخ في 
قسيمها إلى خمس مؤسسات لنقل المسافرين ما بين وت (SNTVهيكلة المؤسسة الوطنية لنقل المسافرين )

نوب الشرقي جالو  (،TVEلشرق )وا (،TVSOجنوب غربي )ال(، و TVGوغرب ) ،(TVCالمدن وسط )
(TVSE)2لمدن(.وا ، وهي مؤسسة تشتغل على الخطوط الطويلة )مابين الولايات 

 هدف إلى تجميع هذه المؤسسات بالشَّخصية المعنويةوي ،ذا التقييم كان محاولة لإزالة المركزيةوه 
قل المسافرين وسط إلاَّ أنَّ المؤسَّسة العمومية لن ،لخضوع للقانون التِّجاريوا رلتَّسييوا لاستقلالية في البرمجةوا

تسيير عملية ، و سيير ديون الاستثماروت كلفت بمجموعة من المهام من بينها: تموين الشركات بقطع الغيار
 توزيع الوسائل ما بين المؤسسات الخمس حيث وجدت نفسها مكلفة بتحقيق مهمتين أساسيتين

 هما:
 تحقيق مردودية  كمؤسسة اقتصادية. -
 .تحمُّل مسؤولية النقل على مستوى البلاد -

 . (SNTVالأم )مجرد تسمية أخرى للمؤسسة  صبحتأو  ممَّا صعب في مهمتها
ووَرَثَّتْ تَرِكَةً ثقيلة تمثَّلت في انجاز  ،كما صرَّح المدير العام أنَّ المؤسسة لم تستفد من أيِّ تطهير مالي

. ممَّا 1988كز صيانة لم تستطع جني ثمارها بعد أن زال احتكار القطاع العمومي لنقل المسافرين سنة مرا
 12ستطاعت أن تقتني وا 2005لكنَّها رغم ذلك حافظت على توازنها منذ سنة  ،جعلها تتقلص عاما بعد عام

 2009.3 -2008حافلة جديدة سنة  12حافلة مستوردة و 
حضري قامت بالاستيلاء على مراكز الصيانة التي أنشأتها البه شو  مؤسسات النقل الحضري ظهوربو 

 عدد العمال كثيرًا.من ستولت على ملكيتها مِمَّ قلَّص وا المؤسسة بأرضيتها

                                                           
عيسى محمد نايلي، التنظيم المؤسساتي للمرور بالجزائر ودور الأمن الوطني، ندوة التجارب العربية والدولية في تنظيم المرور، جامعة 1

 بالتصرف. 184-183-182، ص2010نايف العربية للعلوم الأمنية بالتعاون مع وزارة النقل الجزائية الطبعة الأولى الرياض سنة 
 .2014لنقل المسافرين للشرق، المؤسسة العمومية  2

  جريدة النصر 8 أكتوبر 2010 .3 
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كنها مال ( لع ،مستخدمين ،تتمتع المؤسسة بعدد معتبر من الفئات العمالية ) إطاراتالعمالية : الإمكانيات(2
 لجدول التالي يوضح ذلك:وا ب مستمرذبذوت في تناقص 

 .2006إلى  2001هور عدد الموظفين من د( ت05جدول رقم )
 المهنة    

 الفئات
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2014 

 289 392 523 649 755 798 871 المجموع
 .+ معالجة الباحث2014 العمومية لنقل المسافرين للشرق مديرية العامة للمؤسسةالالمصدر : 

موظف  4000بـ  التي إنطلقتعدد العمال في هذه المؤسسة  ا فينلاحظ تقلص السابقمن خلال الجدول 
أمَّا  ،2006عامل سنة  392التقلص ليصل إلى في ثم يواصل العدد  موظف، 871صل إلى تل 1984سنة 
سكرة بالإضافة إلى المديرية وب وحدات سطيف، سكيكدة 3عامل موزعين على  289 بـفقُدِّر  2014سنة في 

 .لنصفو انسبة المستغلين ه أنَّ الجهوية بقسنطينة رغم 
رغم ذلك و  ،إدخال نمط جديد من التوظيف لهذه المؤسسسة بالتعاقدات فقط دليل على عدم توازن المؤسسة   
 لأنَّ المركزي لهذه المؤسسة جراء العوائد المالية الضعيفة في تناقص مستمر حسب المدير العدد يزال لا

 (.2014 –2001لشكل التالي يوضح التناقص المستمر من سنة )وا المؤسسة خاضعة للقانون التجاري
تنشط بصفة عادية في  ،حافلة عند إنشائها 900أمَّا بالنِّسبة للحافلات فلقد ابتدأت المؤسسة بحوالي 

كثر منطقة مستقطبة لمختلف أو  ية باعتبارها عاصمة الشرقو الولايات الشرقية ابتداء من قسنطينة التي لها الأول
 ،قصًا كبيرًا في عدد الحافلاتون ذبذبًاوت لكنَّها هي الأخرى عرفت ركودًا ،الشَّرائح الاجتماعية في الشّرق

 وعها.ون مر الحافلاتوع لجدول الآتي يبين تطور الحظيرةوا
 .الحافلات للمؤسسة حظيرةوع ون ( : تطور وعمر06جدول رقم )

سنة 
 الحافلة

 
 

2001 2002 2003 2004 2005 2006 
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 24 177 29 238 22 238 21 244 20 245 19 245 المجموع

 .+ معالجة الباحث2014مديرية العامة للمؤسسة العمومية لنقل المسافرين للشرق الالمصدر : 
حافلة سنة  245فلات في تناقص مستمر من امن خلال هذا الجدول لاحظنا أنَّ العدد الإجمالي للح

ذا وه حافلة 68فقط نقصت حظيرة الحافلات بـ سنوات  6؛ أي خلال 2006حافلة سنة  178إلى  2001
ير كافية وغ نقطية لأنَّهالكن رغم الاقتناءات الجديدة تبقى غير كافية؛  ،قبل اقتناء المؤسسة لحافلات جديدة

في بالغرض؛ تي  ولا لبت بالنِّسبة لحجم المؤسسة الذي يعتبر جهويًا فاقتناء حافلات تعدُّ على أصابع اليد لا
عمر المتوسط ال تمرسوي سنة 19بـ  2001حيث يقُدِّر عمر الحظيرة سنة   ،رة في تدهور مستمرلأنَّ الحظي
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فيما يخصُّ مؤسسة وطينة؛ ومتدهورة ة يكارث حالة يوه سنة 23للحظيرة بالزيادة كل سنة إلى أن يصل إلى 
 .2006% حتى  سنة  100أي أنَّ الحظيرة قديمة 

يونداي وه كواستر ،التَّناقص رَغم ضَمِّ حافلات جديدة مثل طويوطافي فاستمرت الحظيرة  2014أمَّا في سنة 
(Hyundai, Toyota coaster). 

 و الشكل التالي يوضح تطور حظيرة الحافلات .   
 تطور حظيرة الحافلات للمؤسسة :(02شكل رقم )

 انطلاقا من المعطيات السابقة لمصدر : معالجة الباحثا
ولين ؤ الحافلات ضئيلاً جدًا بالمقارنة مع مؤسسة بهذا الحجم الجهوي، وينتظر من المسيعتبر هذا العدد من 

عن هذه الشركة التفاتة للخروج من دائرة القِدَم والدُّيون باتجاه الحداثة والتَّنوع، من أجل تقديم خدمة نوعية 
 للمتنقلين.

 وزيعها عبر الوحدات وت لجدول الآتي يبين الحظيرة الحاليةوا
 2014توزيع الوحدات لسنة  (:07ل رقم)جدو

 الحظيرةمجموع  سكيكدة بسكرة سطيف الوحدة
 )التابعة لقسنطينة(
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 4 15 153 2 3 89 1 8 33 1 4 31 المجموع
 + معالجة الباحث 2014مديرية العامة للمؤسسة اللمصدر : ا

منها في حالة  153 نجدحيث  حافلة 172يتبيَّن لنا من خلال هذا الجدول أنَّ عدد الحافلات الكلي هو 
 حافلات  4لقِدَم و ا ولحوادث المرورية أوا منها الأعطال الميكانيكيةوقفة لأسباب عدِّة تحافلة م 15و ،عمل

 مقترحة للإصلاح. 
 
 
 
 

0

50

100

150

200

250

300

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2014

تطور عدد الحافلات



 الباب الأول                                                                      الفصل الأول :   المف اهيم و التشريعات

  39 

 :المبحث الثاني خـــــــلاصة
 في النقل الحسن لمنظومة السير في أساسي دور من له وما للنقل التشريعي الإطار تناول خلال من"

. الميدان في التخطيط والتشريع واقع تلخص التي الملاحظات من مجموعة على الوقوف من تمكننا الدولة،
من . و 1"للدولة الإستراتيجية الأهداف من الميدان في تجسيدها ويبقى هامة، قانونية ترسانة تملك فالجزائر

 خلال هذا المبحث استخلصنا مايلي :
 ثم العودة تدريجيا من خلال ،إلى الخوصصة الاحتكارمن  :مراحل ةثلاثبولة اسة الدَّ يَ مرور س (ETC) 

 المؤسسات الوطنية للنقل الحضري.
 زاد في حجم  الأمر الذيقديم تسهيلات وت راسيم تنفيذية تعمل على خوصصة قطاع النقلوم إصدار قوانين

 ا بين المدن.وم لريفيوا حضريالشبه و  في النقل الحضري الاستثمار
 ى لتي عرفت زيادة كبيرة على مستو وا ولاية قسنطينةلعلى سياسة النقل  للنقل السياسة الوطنية انعكاس

 .1988الحافلات بعد مرحلة 
  2001هور مرسوم ظو  لولاية قسنطية 1988في رخص سيارات الأجرة منذ   زيادة أيَّ عدم تسجيل 

 الأجرة.ع إنشاء شركات لسيارات شرِّ يُ الذي  2001يناير  2الموافق لـ  1421شوال  7في  المؤرخ 
 (بالرَّغم من الإمكانيات التي تتوفر عليها مؤسسة نقل المسافرين للشرقTVE سواءً في الإمكانيات )لبشريةا 

تناقصت  ابتداءً من العمالة التي تناقصت بشكل كبير حيث ،ذبذب ملحوظوت أو في حظيرتها إلاّ أنَّها في تدنِّي
 أمَّا ،ن بصفة مؤقتةو عامل نصفهم متعاقد 289إلى  2014لتصل في سنة  2001عامل سنة  871من 

ديدة حافلة ج 900المؤسسة بحوالي  انطلقتالحَظيرة فهي الأخرى تتلاشى تدريجيا فلقد  رعمْ و  بالنِّسبة لعدد
 هذا فقد تمَّ  لكلِّ بالإضافة  .حافلة 172بلغ وت 2014ئيات المؤسسة لتتناقص سنة عند إنشائها حسب إحصا

بقى وي .تى العمال ذوي الخبرةوح استيلاء مؤسسات النقل الحضري على مناطق الورشات الخاصة بالمؤسسة
 يميالإقل لسلطات المختصة المحلية لتدعيم هذه المؤسسة ذات البعدوا من الحكومةبتظافر كل  الحلُّ موجودًا

 نافسي حديث يتماشىوت نظور اقتصاديوم خراجها بوجه جديدوا لاستراتيجي المقدَّمة لخدمة المواطنوا
عادة هيكلةوا بإزالة ديونهاو  ،لعمال على حد سواءوا طلعات المواطنوت  دماجوا لقضاء على الحظيرة القديمة وا 

 هده المؤسسة لتستطيع منافسة القطاع الخاص.
  هيئات على قطاع النقل الجماعي حيث تسهر على تسييره وتطويره، لكنها غير متجانسة إشراف عدَّة

، ى ذلك هو حالة الفوضى التي تسود القطاعلومكملة لبعضها البعض فكل هيئة منعزلة بذاتها، وأكبر دليل ع
 وحالة الطرقات المهترئة.

 
 
 
 

                                                           

  كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق، ص 1.145 
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 .مشاكل المرور وحوادث السير:  ثالثالمبحث  ال
 تمهيد :

ء الحافلات تعتبر حركة السَّير داخل المدينة أو خارجها عاملاً رئيسيا يؤثِّر مباشرة على مستعملي النقل سوا
 حوادث المرورو  حركة السير فيسياحية، ومن أهمِّ الأسباب التي تؤثِّر السيَّارة الالجماعيَّة أو سيَّارة الأجرة أو 

ة في المدن الكبرى، من أهمِّ  الآثار الناتجة عن ظاهرة التي تعتبر كما أنَّها  الازدحام المروري الرَّهيب خاصَّ
 .تمثِّل عبئا اقتصاديًا يثقل الاقتصاد الوطني في الدُّول التي ترتفع فيها حوادث المرور

ة فئة الشباب، حيث إنَّ  إنَّ حوادث المرور من الأسباب الأولى لوفاة  ملايين  الاشخاص سنويا وخاصَّ
كلفة تالآثار الاقتصاديَّة للحوادث لا تقتصر على الوفيات بل أيضا تؤدِّي إلى عجز كلي أو جزئي زيادة على 

مدينة لتوقف السير لفترة معينة واعاقة انسيابه، فغلق طريق رئيسي  يسببهالضرر الذي و المركبات والممتلكات، 
ة في أوقات الذروة والعمل.يمكن أنَّ ي  ؤدي الى اختناق مروري هائل، خاصَّ

وفي الجزائر تجلت بوادر مشجعة وعلى وجه الخصوص ماسطرته وزارة الاشغال العمومية من برامج تدخل 
قتراح مشروع لتعديل اوفي نفس السياق بادرت وزارة النقل ب ضمن تحديث شبكة الطرق والمنشآت القاعدية،

، وكذا المرسوم م 2004نوفمبر  10المؤرخ في  16-04نتج عنه صدور القانون  ممَّا 14-01القانون 
سم بصرامة أكثر والذي اتَّ ، 2004نوفمبر 28المتعلق بقواعد حركة المرور الصادر بتاريخ  381التنفيدي رقم 

ة في مجال ردع المخالفات ور وتنظيمه تستدعي المعاينة الحالية لواقع مشاكل المر  فإنَّ  وبالرغم من ذلك .خاصَّ
المزيد من تظافر الجهود بين كل الشركاء لوضع السياسة الوطنية حيز التطبيق، وذلك بالارتكاز على 

قابلة للتجسيد العملى بمعنى إيجاد سبل معالجة واقعية متماشية وطبيعة  استراتيجية واضحة المعالم،
بدائل للتطوير والتنفيد والمعالجة الدائمة وليست يجاد ا  الاقتصاد والمدينة و  الاستراتيجية المستقبلية لتطور

 1الظرفية المحدودة بالزمان والمكان.
 ،وسنتطرق في هذا المبحث لدراسة أعداد المخالفات حسب الغرامات الجزافية، تطور الحوادث المرورية

مدينة اء في والجنس، توقيت عدد الحوادث حسب أيام الأسبوع والنِّقاط السود توزيع الضحايا حسب السنِّ 
التقليل و حكم جل  محاولة التَّ أوأهمِّ  المخالفات  الخطيرة المؤدية إلى حوادث المرور، كلُّ ذلك من  .قسنطينة

  .من الحوادث التي تزهق يوميا أرواح المواطنين وتعيق البعض منهم وتتسبب في اغلاق الطرقات
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

  الاخضر عمر دهيمي،مرجع سابق،ص1.2-1 
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 ( الأمن المروري في الجزائر:1
لتوعية االجديدة في قانون المرور وما جاءت به من تشديد العقوبات على المخالفين، فإنَّ رغم التَّعديلات 

 .والطريق والتحسيس عمل مهم في ترسيخ الثقافة المرورية لإيجاد صيغة توافقيَّة بين الإنسان والمركبة
ق، فإنَّ لأمن عبر الطر حسب الدَّراسة الإحصائيَّة لحوادث المرور التي أعدَّها المركز الوطني للوقاية واو 

جريحا  64708خلَّفت في مجملها  حادثا، 40481على المستوى الوطني  2008عدد الحوادث بلغ سنة 
 قتيلا. 4422و

والشكل المرفق يبرز النُّمو الكبير لحوادث المرور في العشريَّة الأخيرة ما يجعل الوضعيَّة تستدعي التفكير 
الجزائر من هذه  تتكبدُّهامن الخسائر البشريَّة والاقتصاديَّة والنَّفسيَّة التي الجدِّي لوضع آليات فاعلة تَحُدُّ 

 1الظاهرة.
  .8002-8991 ةرتفلا يف رئازجلا يف رورملا ثداوح ددع روطت :(03شكل رقم )

 
 .156ص  ،المصدر: كبيش عبد الحكيم مصدر سابق

  :الحضريَّة قطانملا بسح  ثداوحلل يفارغجلا عيزوتلا و الجدول الآتي يبيَّن
 2008( : توزيع عدد الحوادث الحضريَّة حسب الولايات لسنة 08جدول رقم )

 المرتبة ةيلاولا   ثداوحلا ددع النسبة

%8,2 144
8 

 1 رئازجلا
%5,3 93

0 
 2 ةنيطنسق

%4,0 71
4 

 3 ةليسملا
%4,0 71

3 
 4 فيطس

%3,9 68
9 

 5 لتمسنا
 .158ص  ،المصدر: كبيش عبد الحكيم مصدر سابق

حادث  930نه الجدول جاءت قسنطينة في المرتبة الثَّانية وطنيا من حيث عدد الحوادث بـ من خلال ما يبيُّ 
 وهي نسبة عالية جدًّا، وطنيا وخطيرة فيجب علينا تَّوخي الحيطة ومحاولة تدارك الوضع. 5,3%بنسبة 

                                                           
  كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق ص  1.154
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 ( المخالفات المروريَّة لولاية قسنطينة:2
تعتبر المخالفات المرورية من أهمِّ الأسباب المؤدِّية لحوادث المرور وتعطيل حركة السير والاولويَّة، وتعتمد 

 ،الغرامات الجزافية وسحب رخص السِّياقة لردع ومحاولة التَّقليل من المخالفات المروريةاعتماد الحكومة على 
للولاية  2016إلى  2013ص فئة المخالفات حسب الغرامات الجزافية إبتداءً من سنة والجدًّاول الآتية تلخِّ 

 ككلٍّ وهذا راجع لإنعدام المعطيات حسب كلِّ بلدية.
 .2014و  2013عدادها لسنة أملخص لفئة المخالفات حسب الغرامات الجزافيَّة و  (:09جدول رقم )
 السنة         

 
 فئة المخالفات

2013 2014 
المخالفات 

 المسددة
المخالفات 

 غير المسددة
المخالفات  المجموع

 المسددة
المخالفات 

 غير المسددة
 المجموع

2000 – 2500 1895 478 2373 1473 312 1785 
2000 – 3000 1789 430 2219 964 162 1126 
2000 – 4000 22860 5135 27995 17133 2751 19884 
4000 – 6000 1623 321 1944 7654 261 7915 

 30710 3486 27224 34531 6364 28167 جموعــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــالم
 .+ معالجة الباحث2014المصدر : المديرية العامة للأمن الوطني) وحدة حماية الطرقات والمرور( 

 .2016و  2015عدادها لسنة أ(:ملخص لفئة المخالفات حسب الغرامات الجزافيَّة و 10جدول رقم )

 .+ معالجة الباحث2016المصدر : المديرية العامة للأمن الوطني) وحدة حماية الطرقات والمرور( 
 
 
 
 
 
 
 
 

 السنة         
 

 فئة المخالفات

2015 2016 
المخالفات 

 المسددة
المخالفات 

 غير المسددة
المخالفات  المجموع

 المسددة
المخالفات 

 غير المسددة
 المجموع

2000 – 2500 2453 524 2977 1850 418 2268 
2000 – 3000 1422 323 1745 903 170 1073 
2000 – 4000 26451 4084 30535 20105 4561 24666 
4000 – 6000 1885 286 2171 1864 277 2141 
 30148 5426 24722 37428 5217 32211 وعــــــــــــــــــــــــــــــــــالمجم
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 .(2016 -2013(: تطور المخالفات حسب الغرامات الجزافيَّة واعدادها) 04رقم )شكل 

 

 .المصدر : الباحث اعتمادا على المعطيات السابقة
حيث  ،من خلال المنحنى البيانِّي الظاهر في الشَّكل لاحظنا تذبذبًا ملحوظًا في عدد المخالفات المرورية

في سنة  تنخفضامخالفة، ثمَّ  37428لتصل إلى ذروتها بعدد قدِّر بـ  2015إلى أقصاها في سنة  ترتفعا
. عاصمة الثَّقافة العربيَّةأنها وهو عدد رهيب بالنِّسبة لمدينة أقلُّ مايقال عنها  30148لتصل إلى  2016

دج( وهي من الغرامات  4000-2000فيما يخصُّ الغرامات الجزافية لفئة المخالفات الأعلى فهي من )و 
 الخطيرة التي غالبا ماتؤدِّي إلى سحب رخصة السِّياقة.

ثم سحب رخص  أعداد كبيرةهناك  ةالجدًّاول السابقة لفئة المخالفات للغرامات الجزافي تبُيِّنهومن بين ما 
 وهي كالتَّالي: تهاسِّياق

 :بينة في الجدول الآتيوهي م لس ياقة للولاية:ا( الإحصائيَّات المتعلقة بسحب رخصة 3
 .(2014أكتوبر  -2010(: الإحصائيات المتعلقة بسحب رخصة السِّياقة )11جدول رقم )

 2014 2013 2012 2011 2010 السنوات
 3207 2800 2412 2759 5794 العدد

، )مكتب سحب رخص UPRCوحدة حماية الطُّرقات والمرور لأمن الوطني،لالمديرية العامَّة المصدر :
 .+ معالجة الباحث 2014السِّياقة(

 :( الجنح المروريَّة4
تعتبر الجنح المروريَّة من أهمِّ المخالفات وأكثرها تعقيدا، حيث غالبا ماتكون نتيجة حادث مروري متبوعة  

رسال ملف مرتكب الجنحة الى المحكمة والى مديرية النقل وا  بسحب فوري لرخصة السِّياقة وغرامة جزافية 
ة إذا كان مرتكب الجنحة سائقًا لوسائل النقل الجماعي) حافلات وسيارات أجرة( أو مايعرف  ،للولاية خاصَّ

نشاء وسيلة نقل المسافرين دون رخصة، عدم احترام نقاط المحطات، إبالجنح التنسيقية والتي تكون غالبا بسبب 
انعدام  ك، بطاقة العداد الميترولوجي،هيئة غير لائقة، عدم اتمام العلامات المميزة لسيارة أجرة، تغيير المسل

انتهاء  الخدمة، داءأرفض  التذاكر،توزيع تأخير  عدم التصريح بالمركبة لدى مديرية النقل، شروط النظافة،

34531
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مغناطيسي، وجود عقوبة الالرقم الجانبي  نعدام القابض،إ تغيير مركز الاستغلال، صلاحية بطاقة المسارات،
 الزيادة في التسعيرة(. الزيادة في عدد الركاب، من طرف شخص غير مؤهل،قيادة سيارة أجرة  دارية،إ

بـعدد  2010سنة في وبالنِّسبة للإحصائيات المتعلقة بالجنح التنسيقية فهي في تذبذب حيث بلغت ذروتها  
يبلغ و جنحة  1108الى  2014جنحة تنسيقيَّة خاصة بالحافلات وسيارات الأجرة ليصل في  2674قدِّر بـ 

 ، والجدول التالي يوضح ذلك:اورهيب اجنحة ويبقى العدد مرتفع 2283بـ  2016وته مرة أخرى في سنة ذر 
 .( : الإحصائيات المتعلقة بالسَّحب للجنح المروريَّة والتنسيقية 12جدول رقم )

 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 السنوات
 400 447 309 399 410 309 551 الجنح المروريَّة
 2283 1591 1108 1250 1044 1533 2674 الجنح التَّنسقية 

 .+ معالجة الباحث 2016المصدر: المديرية العامَّة للأمن الوطني )مكتب الجنح المروريَّة(

 (:2016 – 2010( تطور ضحايا الحوادث المروريَّة في ولاية قسنطينة )5
القضايا التي تحصد عشرات الآلاف من الموتى والجرحى  همِّ أتعتبر قضيَّة ضحايا الحوادث المروريَّة من 

قاعات المحكمة  بالملفات  وما تسببه من إعاقات نفسية وجسدية سنويا والتي ثثقل كاهل الحكومة  وتملأ
ناهيك عن الخسارة في الممتلكات والعتاد وسنتطرق من خلال هذه الجدًّاول لدراسة توزيع الضحايا القتلى 

 من خلال الجدًّاول الآتية: 2016الي سنة  2010نس ابتداءً من سنة والجرحى، حسب الج
 (2011-2010توزيع الضحايا حسب الس ن والجنس ) (:13جدول رقم )

 
 المجموع إناث جرحى ذكور جرحى المجموع إناث قتلى ذكور قتلى السنة

2010 14 04 18 531 245 776 

2011 16 05 21 673 284 957 

2012 23 05 28 589 199 788 

2013 19 04 23 510 522 732 

2014 19 04 23 432 171 603 

2015 27 13 40 283 111 394 

2016 11 06 17 318 126 444 

+ معالجة  UPRC2016)المصدر: المديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور )
 الباحث
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 64، و 2010حادث مرور جسماني متبوع بجنحة الفرار والسائق مجهول الهويَّة لسنة  30 ملاحظة:
فقد وصل إلى  2014لسنة  أمَّا، 2013حادث أيضا لسنة  40، و 2012لسنة  44و  2011حادث لسنة  

 حادث. 28

 (2016 -2010الضحايا القتلى حسب الجنس )تطور عدد  (:05شكل رقم )

 

 : معالجة الباحث إنطلاقا من المعطيات السابقة المصدر
( نستنج أنَّ هناك ازديادً في حوادث المرور القاتلة ابتداءً من 05السابقة والشَّكل رقم ) الجداولمن خلال 

قتيلًا  40لتبلغ  2010قتيلًا سنة  18بالنِّسبة لفئة الذكور والإناث، حيث ارتفعت من  2015الى  2010سنة 
 .2016قتيل في سنة  17ثم تتراجع لتبلغ  2015في سنة 

 (2016 -2010الضحايا الجرحى حسب الجنس )تطور عدد (:06شكل رقم )
 

 

.المصدر : معالجة الباحث إنطلاقا من المعطيات السابقة  

 2010( الذي يبيَّن تطور عدد الضحايا الجرحى حسب الجنس ابتداءً من سنة 06من خلال الشَّكل رقم)
ليبلغ ذروته  2010سنة  اجريح 531، فبالنِّسبة لفئة الذكور فقد ارتفع عدد الضحايا الجرحى من 2016إلى 
أمَّا بالنِّسبة لفئة الإناث  ا،جريح 283بـ  2015ثُّم يستمر في النُزول ليبلغ سنة  اجريح 673بـ  2011سنة 

دخول النِّساء عالم السيَّارات وقد بلغ فهي في تذبذب مستمر فالعدد في تصاعد وتنازل مستمر وهو نتيجة ل
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جريحة وهو عدد مرتفع جدًّا حيث أنَّه تعدَّى عدد الرِّجال  522بـ  2013أعلى عدد للإناث الجرحى سنة 
 جريحة. 111ويصل إلى  2015الجرحى لينخفض سنة 

 .منأص من عائلات و وتبقى قضيَّة الحوادث المرورية الجسمانية المتبوعة بالفرار قضية تؤرِّق العام والخا
ه ذله دإذًا فالتوعية أساسيَّة والحيطة والحذر واجب، فيجب علينا كَافة التَّعاون والتَّناسق من أجل و ضع ح
 206الظاهرة والحثِّ على ضرورة تحمل المسؤوليَّة، حيث بلغ عدد الحوادث الجسمانية المتبوعة بالفرار 

 . 2014إلى  2010حادث من سنة 

( 2016-2010مركبات النقل الجماعي المتورطة في الحوادث المرورية المؤدية للقتل والجرح )( توزيع 6
: 

 .( 2016-2010(: توزيع مركبات النقل الجماعي المتورطة في الحوادث المرورية )14جدول رقم )
 

نوع مركبات النقل 
 المجموع سيارات أجرة حافلات الجماعي

2010 35 20 55 
2011 42 26 68 
2012 27 24 51 
2013 16 13 29 
2014 32 13 45 
2015 38 08 46 
2016 16 12 28 

 + معالجة  UPRC2016)المصدر: المديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور )
 .الباحث

( الذي يبين توزيع مركبات النقل الجماعي المتورطة في الحوادث المرورية 14من خلال الجدول رقم)
حادث  68بـ  2011ذروتها في سنة  بلغتفي تذبذب مستمر حيث  أنَّهاالمؤدية للقتل والجرح، يتضح لنا 

 حادث. 28بـ  2016إلى أدنى نسبة لها في سنة  تراجعتو 

 قتل والجرح:( توقيت الحوادث حسب أيام الأسبوع المؤديَّة لل7
عتبر معرفة التوقيت والأيام التي تقع فيها الحوادث بمثابة مرجع أساسي وعنصر مكمل لمعرفة أسباب ت

ان  تكثُر فيهما الحوادث؛ لإعطاء ذومعرفة الأيام والتَّوقيت  الل ها،لتقليل منوا للحدراسات بدِّ ام للقيالحوادث 
ل الآتية سنتطرق إلى توزيع توقيت الحوادث حسب ومن خلال الجداو ناجعة.  تفسير كامل وشافي وحلول

 .2014الى  2010الأيام إبتداءً من سنة 
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 .(2011-2010توزيع توقيت عدد الحوادث حسب أيام الأسبوع ) (:15جدول رقم )
 التوقيت

 
 

 الأيام
 
 

أيام 
الأسب

 وع

2010 2011 
 
 
 

 سا 00
 إلى
 سا 06

 سا 06
 إلى
 سا 09

 سا 09
 إلى
 سا 12

 سا 12
 إلى
 سا 15

 سا15
 إلى
 سا 18

 سا18
 إلى
 سا21

 سا21
 إلى
 سا00

 سا 00 المجموع
 إلى
 سا 06

 سا 06
 إلى
 سا 09

 سا 09
 إلى
 سا 12

 سا 12
 إلى
 سا 15

 سا15
 إلى
 سا 18

 سا18
 إلى
 سا21

 سا21
 إلى
 سا00

 المجموع

0 السبت
3 

0
6 

14 08 22 09 04 57 03 0
4 

25 17 18 15 04 82 

0 الأحد
4 

1
0 

24 17 25 09 06 82 03 0
9 

22 17 22 11 12 87 

1 / الإثنين
0 

26 20 23 14 03 87 01 1
0 

31 23 29 15 13 113 

0 الثلاثاء
3 

1
3 

27 20 21 15 02 86 / 1
3 

26 28 34 13 08 110 

0 الأربعاء
3 

1
2 

20 22 26 17 05 91 02 1
5 

26 20 32 19 06 106 

0 الخميس
1 

1
1 

26 14 21 14 4 80 05 0
5 

23 18 37 20 11 114 

0 الجمعة
1 

0
3 

12 13 16 08 2 51 02 0
7 

12 11 16 11 08 60 

14 5 0 المجموع
9 

11
4 

15
4 

86 26 534 16 3 16
5 

13
4 

18
8 

10
4 

62 672 
 .+ معالجة الباحثUPRC)المصدر: المديريَّة العامة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور )

من خلال الجداول السابقة يتضح لنا جليا أنَّ عدد الحوادث ينخفض في أيَّام العطل الأسبوعية ويرتفع في 
حادث يوم السبت  57ترتفع من  2010على التوالي حيث في سنة  2011و  2010أيام العمل العاديَّة لسنة 

حادث، أمَّا بالنِّسبة لسنة  51بـ  حادث ثم تعود لتنخفض يوم الجمعة 91إلى لتصل إلى ذروتها يوم الأربعاء 
حادث ثم تعود للإنخفاض يوم  114بـ  لخميسحادث يوم السبت لتصل إلى ذروتها ا 82فترتفع من  2011

الصباح فهي مرتفعة في ساعات الذُّروة في  2010حادث، أمَّا بخصوص توقيت الحوادث لسنة  60الجمعة بـ 
صباحا ، ومن الملاحظ  09إلى الساعة  21في الساعة  المساءمن  وتنخفض ،منتصف النهار والمساءو 

 في منتصف النَّهار ومساءً أي في ساعات الذروة .صباحا و جليَّا أنَّ توقيت الحوادث يزيد ويبلغ ذروته 
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 .(2013-2201توزيع توقيت عدد الحوادث حسب أيَّام الأسبوع ) (:16جدول رقم )

 .+ معالجة الباحثUPRC)المصدر: المديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطرقات والمرور )
المبينان لتوزيع وتوقيت الحوادث المؤدية للقتل  2013و  2012من خلال الجدولين السابقين  لسنتي 

والجرح حسب أيَّام الأسبوع، يتضح لنا أنَّ عدد الحوادث ينخفض في أيام العطل الأسبوعية )الجمعة، السبت( 
وبالنِّسبة لتوقيت الحوادث يتناقص في السَّاعات الأولى للنهار وليلا ويزيد ويبلغ  ويرتفع في أيام العمل العادية،

في و . مساءً، أي في أوقات الذّروة والاختناق المروري 06صباحا إلى الساعة  9ذروته إبتداءً من الساعة 
 وانخفضت ،اثحاد 116بـ يوم الأحد  ةذرو اللتبلغ  احادث 80رتفع عدد الحوادث يوم السبت من ا 2012سنة 

رتفع إلى ييوم السبت ل احادث 53 بلغ العدد 2013أمَّا في سنة . يوم الجمعة احادث 63تصل إلى لتدريجيا 
وبالرجوع لتوقيت  .يوم الجمعة احادث 62، ثم يعود للنُّزول تدريجيا لتبلغ احادث 105يوم الأربعاء بـ ة رو الذ

من  احادث 21لصباح وليلا حيث ترتفع من من اولى ، فهي منخفضة في السَّاعات الأ2012الحوادث لسنة 
مساءً إلى  15إبتداءً من الساعة  احادث 147صباحا لترتفع تدريجيا وتبلغ  06ليلا إلى الساعة  00السَّاعة 
من منخفضة أيضا في السَّاعات الأولى  كانت 2013وفي سنة  .مساءً ثم تعود للإنخفاض 18السَّاعة 

صباحا إلى  9من السَّاعة هو  التَّوقيت الذي يستحوذ على أكبر عدد من الحوادث وُيذكر أنَّ  .لصباح وليلاا
 .احادث 126منتصف النهار بـ 

 
 
 
 

 التوقيت
 

أيام 
 الأسبوع

2012 2013 
 سا 00
 إلى
 سا 06

 سا 06
 إلى
 سا 09

 سا 09
 إلى
 سا 12

 سا 12
 إلى
 سا 15

 سا15
 إلى
 سا 18

 سا18
 إلى
 سا21

 سا21
 إلى
 سا00

 سا 00 المجموع
 إلى
 سا 06

 سا 06
 إلى
 سا 09

 سا 09
 إلى
 سا 12

 سا 12
 إلى
 سا 15

 سا15
 إلى
 سا 18

 سا18
 إلى
 سا21

 سا21
 إلى
 سا00

 المجموع

 53 05 09 09 04 14 09 03 80 06 13 19 19 17 05 01 السبت
 75 03 07 18 12 23 09 03 116 11 17 30 23 20 11 04 الأحد
 74 05 11 15 22 13 07 01 76 03 11 17 18 16 06 05 الإثنين
 78 09 08 23 18 13 06 01 87 08 14 18 19 10 15 03 الثلاثاء
 105 04 17 21 18 34 06 05 94 07 10 24 25 11 14 03 الأربعاء
 88 03 13 20 19 18 11 04 99 09 13 32 18 19 07 01 الخميس
 62 05 11 16 11 11 02 06 63 08 08 07 12 20 04 04 الجمعة
 535 34 76 122 104 126 50 23 615 52 86 147 134 113 62 21 المجموع



 الباب الأول                                                                      الفصل الأول :   المف اهيم و التشريعات

  49 

 (2014توزيع توقيت عدد الحوادث حسب أيام الأسبوع ) (:17جدول رقم )
 التَّوقيت

 
أيام 

 الأسبوع

2014 
 سا 00
 إلى
 سا 06

 سا 06
 إلى
 سا 09

 سا 09
 إلى
 سا 12

 سا 12
 إلى
 سا 15

 سا15
 إلى
 سا 18

 سا18
 إلى
 سا21

 سا21
 إلى
 سا 00

 وعـــــــــــــــــــــــالمجم

 124 13 21 31 18 17 17 07 السبت
 125 05 19 34 16 32 13 06 الأحد
 142 14 16 33 35 23 14 07 الإثنين
 135 13 19 38 36 20 08 01 الثلاثاء
 164 08 26 33 35 46 08 08 الأربعاء
 153 06 25 35 34 27 20 06 الخميس
 93 08 15 24 15 19 05 07 الجمعة
 936 67 141 228 184 184 85 42 المجموع

 .+ معالجة الباحث UPRC)المصدر: المديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور )

إلى (لاحظنا أنَّ أيام الحوادث المؤدية 2013، 2012، 2011، 2010من خلال الجداول السَّابقة لسنوات ) 
وبالنِّسبة لتوقيت الحوادث  .قتل والجرح تنخفض في أيام العطل الأسبوعيَّة وترتفع في أيام العمل العاديةال

صباحا الى الساعة  09لنَّهار وليلا وتزيد وتبلغ ذروتها إبتداءً من الساعة من افتتناقص في السَّاعات الأولى 
حادث لتصل  124رتفع عدد الحوادث يوم السبت من احيث  2014وهو نفس الامر بالنِّسبة لسنة مساءً،  18
أمَّا توقيت الحوادث فتعتبر الفترة  ا.حادث 93حادث يوم الأربعاء ثم تعود للإنخفاض يوم الجمعة بـ  164إلى 
ث نتيجة اختناق حركة مساءً ( من السَّاعات الأكثر خطورة من حيث عدد الحواد 18صباحا إلى   09من )

 المرور.

 ( أهمُّ  المخالفات  الخطيرة المؤدية إلى حوادث المرور الجنائيَّة والماديَّة:8
 .التَّوقف أو الوقوف الخطيرين" -
ت الإذاعي والسمعي أثناء نصالاستعمال اليدوي للهاتف النقال أو التصنت بكلتا الأذنين بوضع خوذة الت -

 السياقة.
 السُّرعة المحددة.تجاوز  -
 ولوية المرور.أتقاطع الطُّرقات و  -
 التَّقاطع والتَّجاوز. -
 .المناورات الممنوعة في الطُّرق السيَّارة والسريعة -
 زيادة السُّرعة من طرف سائق المركبة أثناء محاولة تجاوزه من طرف سائق آخر. -
 سير المركبة بدون إنارة ليلا. -
 .كة المرورعدم احترامه لقواعد حر  -
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 .خدرة أو أعشابالقيادة في حالة سكر أو تحت تأثير مواد م -
 .الإفراط في السُّرعة -
 ريَّة أثناء السياقة.السير في الإتِّجاه الممنوع، تشغيل الأجهزة السَّمعية البص ،التَّجاوز الخطير -
 .والأشخاصيمين بالنِّسبة لمركبات نقل البضائع عدم الالتزام بالسير لأقصى ال -
 .1"استعمال الشرائط البلاستيكية على زجاج السيَّارة -

 :(  الن قاط السوداء التي تكثر بها الحوادث9
ة النِّقاط تُّعرف النِّقاط السوداء على أنَّها أكثر المناطق خطرًا، والتي تعرف حوادث مرور متزامنة، فمعرف

 وسنتطرق في الجدول .هاليجاد الحلول لإب الحوادث ر بها حوادث المرور تسهل علينا معرفة أسباثالتي تك
لعلم أنَّهُ تمَّ اوالأسباب الظاهرة التي أدَّت إلى وقوع الحوادث مع  المدينةالآتي إلى مختلف النِّقاط السَّوداء في 

ل هائيبشِّر بالخير في مدينة لم تعد تستوعب العدد ال وهو عدد كبير جدًّا لا ؛نقطة سوداء خطيرة 28ين يتع
ن صديقًا ويكو  ،فضرورة التَّفكير في حلِّ آخر يقلل من حركة السيَّارات. من السيَّارات ووسائل النقل الجماعية

ة لتهيئة بالإضاف من الأشخاص في السَّاعة مثل الترامواي والتلفريك، لمئاتاللبيئة وقادرًا على نقل العشرات و 
عطاء أهمية بالغة للممر  ،الحوادثقوع و و في حركة المرور  من العناصر المتسببةالطَّريق التي تعتبر  ات وا 

، كل يتحمَّل شارات المرور وسنِّ قوانين تكون ردعِّية سواءً للمؤسسات أو للمواطنينا  العلوية وممرات الرَّاجلين و 
مدينة السوداء في  قاطمسؤولياته للحفاظ على حياة المواطنين وتسهيل الحركة بانسيابيَّة والجدول التَّالي يُقدِّم النِّ 

 .2014و  2013قسنطينة لسنتي 

 .2014و  2013قسنطينة لسنتي  مدينة( :النقاط السوداء في 18جدول رقم)
 الأسباب الظاهرة لوقوع  الحوادث نوع الطريق الموقع الرقم

 السرعة المفرطة - ولائي احة الشهداء(س –اتجاه وسط المدينة )شارع عواطي  - 1
 خطيرةمنعرجات  -
 اجلينعدم تواجد ممرات الرَّ  -

) من وسط المدينة باتِّجاه  1956جوان  19ارع ش - 2
 .المستشفى الجامعي(

ستعمال الرَّاجلين الطُرق للسير نتيجة عدم تواجد ا - ولائي
 الممرات

موقف   ةقيطوني عبد المالك )من الجهة الشَّرقِّية بمحاذا 3
 .الحافلات(

 الرَّاجلينكثافة حركة  - ولائي
 رعدم احترام قوانين المرو  -

نهج شعباني بشير )الكورنيش( بأكمله من باب القنطرة إلى  4
 .واد زياد بالقرب من بكيرة

 ريق لكثرة المنعرجات الخطيرةصعوبة الطَّ  - ولائي
 حركة المرور الكثيفة -
 نقص في إشارات المرور -

طريق الشَّرق المزدوج بداية من مفترق الطُّرق الدقسي إلى  5
 .غاية محطَّة الزياذيَّة

 إنعدام الممهلات. - ولائي
نعدام إشارات المنبهة كخروج التلاميذ من إ -

 المدرسة.
 العلوية لتفادي قطع الطَّريق نقص الجسور -

                                                           
 + معالجة الباحث. )UPRCالمديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور ) 1
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وبالضبط أسفل محول جامعة الأمير  27الطَّريق المزدوج رقم  6
 .1962جويلية  05د القادر باتِّجاه عب

 إنعدام الإنارة ليلا. - وطني
 .عدم وجود ممر للرَّاجلين -

جويلية  05)الطَّريق الفاصل بين  27الطَّريق المزدوج رقم  7
 .(1955أوت  20وحي  1962

 عدم وجود ممر للرَّاجلين - وطني
 يرة لبعض السَّائقينالمناورات الخط -

موقف  ةاداحبالضبط بم 27الطُّريق الوطني المزدوج رقم  8
 .الحافلات البوليقون ومقابل مركز الصكوك البريدية قسنطينة

 السُّرعة المفرطة - وطني
 عدم وجود ممر الرَّاجلين -
 تردد الراجلين في قطع الطريق -

مقابل ثانوية مالك حداد المؤدي إلى  5الطَّريق الوطني رقم  9
 .اسمارةبلدية عين 

وجود أشجار في وسط الطَّريق التي تعيق الرؤية  - وطني
 للمارة

 عدم وجود ممهلات -
 السُّرعة المفرطة من طرف السَّائقين -

الطريق السَّريع الصومام مقابل ملعب الشهيد حملاوي إلى  10
 .عيادة المهدي

 سرعة السَّائقين والمرور العشوائي للرَّاجلين - وطني

 التَّوقف العشوائي للسيَّارات - وطني .بن تليساحي  طريق أسفل 11
 المرور العشوائي للرَّاجلين -

 سرعة السَّائقين - وطني .توتالمقابل موقف الحافلات حي  12
 المرور العشوائي للرَّاجلين -

جويلية إلى غاية مفترق  5من محول  27وطني رقم الطريق ال 13
 .الطُّرق المنية

 منطقة عمرانيَّة منحدر يتوسط - وطني
 إنعدام ممرات الرَّاجلين -
 السُّرعة -
 الكثافة المروريَّة -

منطقة فوضويَّة وعمرانيَّة تفتقر للأرصفة وممرات  - ولائي .بن شرقياحي  14
 الرَّاجلين

مدخل حي الرياض والمبنى والمقطع  133طريق ولائي رقم  - 15
 .غربالذي يربط الحي بمدخل الطريق السَّيار شرق، 

 انعدام إشارات المرور والانارة العموميَّة - ولائي
 طريق زلج لكثرة التَّسربات المائيَّة -
 كثافة مروريَّة عاليَّة -

ق الممتد لحي جبل الوحش بين إكماليَّة مفدي زكريا يالطَّر  - 16
 .ومفترق الطُّرق لحي الأمير عبد القادر

ة الحافلات مع إنعدام  ولائي كثافة حركة المرور وخاصَّ
محطَّات لتوقف الحافلات وسيَّارات الأجرة  + مع 

 منحدرات ونقص إشارات المرور
 اكتظاظ حركة المرور - ولائي .عموش عليز شارع  17
)موقف الحافلات الكلم الرابع إلى  03وطني رقم الطريق ال 18

 .للكلم الرابع يغاية الحاجز الأمن
 نقص إشارات المرور - طنيو 

 إنعدام ممرَّات الرَّاجلين -
اتِّجاه مدينة بمخرج حي سيساوي  03وطني رقم الطريق ال - 19

 .الخروب
 عبور طريق سريع دون إنتباه من قبل الرَّاجلين - وطني

 وجود منعطف خطير - وطني .الكلم الرابع 03وطني رقم الطريق ال - 20
حي الاقواس الرومانية اتِّجاه حي  175رقم  ولائيالطريق ال - 21

 .شعبة الرصاص بالقرب من مؤسسة البناء الريفي سابقا
 سوء حالة الطريق ولائي

)المنعرج المحاذي لحي الموظفين نحو 78وطني رقم الطريق ال 22
 .الطريق السريع اتِّجاه حي زواغي سليمان(

  وطني
 السُّرعة المفرطة والتَّجاوز الخطير -

23 
 
 

المنعرجات المحاذية لمزرعة بن  79وطني رقم الطريق ال -
عبد القادر في الاتجاهين )حي زواغي سليمان واتِّجاه وسط 

 .المدينة(

 سوء حالة الطريق - وطني
 )وجود إنكسارات به(.
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ة المنعرج المحاذي للإقامة الجامعيَّ  79وطني رقم الطريق ال - 24
في الاتِّجاهين )حي زواغي سليمان واتِّجاه  محمود منتوري
 .وسط المدينة(

 السُّرعة المفرطة والمناورات الممنوعة.- وطني

الطَّريق السَّريع الصومام موقف الحافلات المحاذي لحي  25
 .صوف(الكوحيل لخضر )اتِّجاه بو 

دم استعمال الرَّاجلين للممرِّ العلوي بالرغم من ع - وطني
 المنطقة.قربه لهذه 

 السُّرعة المفرطة - وطني .الطريق السريع الصومام جسر كوحيل لخضر في الاتجاهاين 26
دم احترام المسافات القانونيَّة بين المركبات ع -

 ن(ا)مسافة الأم
 السرعة المفرطة - وطني .م )الأقواس الرومانية في الإتجاهينطريق الصوما - 27

يَّة بين المركبات القانونعدم احترام المسافات  -
 ن(ا)مسافة الأم

ممرات بن بعطوش باتِّجاه حي الإخوة عباس وحي جبل  28
 .الوحش

 إنعدام الممهلات - ولائي
 المؤدِّي إلى الممر الأوسط خطورة النفق -

جة + تحقيق ومعالUPRC)المصدر: المديريَّة العامَّة للأمن الوطني وحدة حماية الطُّرقات والمرور )
 لباحث.ا

 ( توضح النقاط السوداء في مدينة قسنطينة.02(و الخريطة رقم -
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 : التي تؤدي لوجود نقاط سوداء بالمدينة( أسباب الحوادث المروريَّة 10
ردة فعل من طرف السَّائقين عنه إنَّ من أسباب الحوادث المروريَّة هو الاختناق المروري، الذي ينتج 

لسُّرعة القاتلة، وفقدان التَّحكم في المركبة لذا من أهمِّ أسباب هذه إلى اوالنرفزة المؤديَّة كالتَّجاوز الخطير 
 الظاهرة مايلي :

 ضيق الطُّرقات وتشبعها. -
 عدم احترام إشارات المرور والضوابط المرورية. -
ع وعدم قُدِّرتها على ك الكبير في الطرق والشوار اكثرة المركبات المتواجدة في مركز المدينة نتيجة الحر  -

 عاب.يالإست
 روة( .ذتوافد أعداد كبيرة للسيَّارات في وقت واحد وخروجها في وقت واحد أيضا )أوقات ال -
التجهيزات الإقتصاديَّة  أماكنبالقرب من و  الطريق(، على أرصفةنقص أمَّاكن التَّوقف والوقوف )الوقوف  -

 والإجتماعيَّة والخدماتيَّة .
ك كبير سواءً أكانت تجهيزات انتج عنه حر الذي  الأمرلف الإدارات والتَّجهيزات في مركز المدينة ترَّكز مخت -

ولائيَّة أو جهويَّة مثل: دار الماليَّة )جهوية(، المحافظة العقاريَّة، سونالغاز،المديريَّة العامَّة للأمن الوطني، 
 الخة، الحمايَّة المدنيَّة ...مسَ النَّاحية العسكريَّة الخا

 رق المحيطيَّة(.طنقص فادح في التَّجهيزات القاعديَّة مثل )الأنفاق والجسور، وال -
 عدم تكامل وسائل النقل الجماعية مع بعضها البعض. -

 ( تقليص الحوادث المروريَّة :11
من  (أفراد ومؤسسات وحكومة )جميع العناصرجهود لا نستطيع تقليص الحوادث المروريَّة إلاَّ بتكاثف 

 خلال :
وخاصَّة سائقي وسائل النقل الجماعي  ،وضرورة تأهيل السَّائقين وزرع روح المسؤولية فيهم التَّوعية المروريَّة:

. 
ة في مجال شبكة الطُّرقات لإعطاء مظهر لائق ومتكامل للشبكة تناسق وتظافر جميع المؤسسات:  وخاصَّ

حترام الالتزامات الإدارية، وضع لافتات السُّرعة،  نهائهاا  عند إنجاز الورشات التي تمسُّ الطَّريق، و  وترميمها وا 
 وضع ممهلات الطَّريق بصورة عقلانيَّة وتقنيَّة ...الخ

الحركة  ءبما فيها السيَّارات والحافلات والشاحنات القديمة التي تسبب بطالقضاء على الحظيرة القديمة :
تزاول حيث لاتزال الحافلات القديمة  الوقت والجهد وتلوث البيئة، إلى تضييعؤدِّي ي ممافي الطريق  وتعطُلا
 الراجعة لأعوام السبعينات . "بارلي وطاطا" تمثل حافلا نشاطها
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 حافلة من نوع بارلي قديمة لاتزال تعمل: ( 02صورة رقم )

 
 2015المصدر: الباحث جانفي 

 التخطيط والتشريع والتنفيد:
ة عند تسطير الطريق وتحديد المسالك والبيانات والإشارات الممت تنفيد -  دة والعمودية.الاشغال ليلا، وخاصَّ
نوعية التخطيط  لحسبان عناصر الحركة المرورية كالمداخل والمخارج،في ابمعنى الأخد  التخطيط العمراني، -

د حركة مرورية  كل استخدام يولِّ لأنَّ  لخ(،اصناعي... تجاري، وظيفي، العمراني من حيث الاستخدام )سكني،
ة به   ووضع قواعد وتوجيهات من شأنَّها أنَّ تعطي سيولة للحركة. ،1خاصَّ

 هندسة الطرق:
 وتقاطعات وجسور، ضاءةا  رصفة ومعابر و أإنَّ التصميم الهندسي للطريق بجوابنه وملحقاته من حواجز و 

 يات.البيئة التي حوله سواء في مجال الرؤية أو المنحناستجابة مع  أنَّ تتكامل ليكون السائق أكثر لابدَّ 
 مراقبة المرور:

ن حيث مي إلى السيولة المرورية مراقبة المرور من القواعد الضرورية للسلامة المرورية ممَّا يؤدِّ  تعدُّ 
 باستخدام الأجهزة الإلكترونية. التوجيه والتنبيه والإعلام،

 التشريع:
 من أهم عناصر السلامة المرورية لأنَّه يحافظ ويضمن :

 تبليغ الجزاءات وتحصيل الغرامات . -أ 
 نتباها ومراعاة للقوانين.احقيق الردع ممَّا يجعل مستخدم الطريق أكثر ت -ب

 توفير وسائل النقل الصديقة للبيئة :
 استعمال السيَّارة الفردية. إنَّ توفير وسائل النقل الجماعية الصديقة للبيئة من شأنَّه إنقاص

ا وشاملا، ومن إنَّ التقليل من عدد حوادث المرور وتحسين شروط السلامة الطرقية، يتطلب عملا جادّ  *
جملة ذلك العمل على تطوير عملية تنظيم المرور عبر الطرق داخل الحواضر وخارجها، فتنظيم المرور يعد 

  .طيرة التي تنخر المجتمعات العربية وتستنزف إقتصادها ي لهذه الظاهرة الخركيزة أساسية في التصدِّ 
 
 
 

                                                           
  1 الاخضر عمر دهيمي،مرجع سابق ص11-10.
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 خلاصة:
فهي ظاهرة  ،تمس الدَّولة فقط تعتبر الحوادث المروريَّة من الظواهر التي تثقل كاهل الحكومة لكنَّها لا

والتَّقليل  للإنقاصفراد وجمعيَّات للتَّكاثف ومحاولة إيجاد حلول أتستلزم تدَّخل الجميع من حكومة ومؤسسات و 
 من هذه الظَّاهرة التي تتسبب في قتل عشرات الآلاف من الأرواح سنويا في الجزائر فقط.

المخالفات المرورية من أهمِّ الأسباب المؤدية لحوادث المرور  فإنَّ ومن خلال ماجاء في هذا المبحث 
مخالفة مروريَّة  30148رهيبا  بلغ ولقد بلغت المخالفات المروريَّة لولاية قسنطينة حدًا  .وتعطيل حركة السير

ومحاولة التَّقليل الجنح  وتعتمد الحكومة على الغرامات الجزافية وسحب رخص السِّياقة لردع  .2016لسنة 
أمَّا بالنِّسبة لحوادث المرور التي  .هذه الإجراءات غير كافيَّة إلاَّ أنَّ  .من المخالفات المروريَّة المؤدية للحوادث

تعود ل 2015 ةفي سن قتيلا 27لتصل إلى  2010سنة  قتيلا 14بالنِّسبة للذكور فقد ارتفعت من ت للقتل أدَّ 
قتلى سنويا لتصل إلى  5و 4أمَّا بالنِّسبة لفئة الإناث فتراوحت مابين . 2016في سنة  قتيلا 11للإنحفاظ بـ 

 اومخيف اقتلى، ويبقى عدد الجرحى مرتفع 06بـ  2016في سنة  تعود للإنخفاظل 2015قتيلة في سنة  13
مركبات النقل الجماعي المتورطة في الحوادث  خصيوفيما  .2016جريحة وجريح لسنة 570 بـ حيث قدِر

 68بـ  2011في تذبذب مستمر حيث تبلغ ذروتها في سنة  أنَّهايتضح لنا فالمرورية المؤدية للقتل والجرح، 
توقيت الحوادث حسب أيام الأسبوع  أمَّا حادث، 28بـ  2016لى أدنى نسبة لها في سنة حادث وتتراجع إ

ت منخفضة في أيام العطل الأسبوعيَّة ) السبت، كانفقد  2014إلى  2010المؤدية للقتل والجرح للسنوات من 
لنَّهار من اي السَّاعات الأولى وبالنِّسبة للتوقيت فإنَّ الحوادث تتناقص ف .وترتفع في أيام العمل العاديَّة الجمعة(

مساءً أي في أوقات الذُّروة والازدحام  18صباحا إلى السَّاعة  09تبلغ ذروتها من السَّاعة لوليلا وتزيد 
 المروري .

ادث وطريقة إيجاد الحلول لها، ولقد تمَّ و علينا معرفة أسباب الح لــيسهِّ إنَّ معرفة النِقاط السوداء للمدينة 
 ر بالخير.وهو عدد كبير جدًّا لايبشِّ  قسنطينة، مدينةطة سوداء نق 30تعيين 

وتناسق جميع المؤسسات  بالتَّوعية المرورية المستمرة ص من عدد الحوادث إلاَّ وأخيرا لانستطيع أن نقلِّ 
ووضع مخططات مروريَّة آمنة  ،بالإضافة إلى القضاء على الحظيرة القديمة التي تعطِل حركة السير والأفراد،

توفير وسائل النقل الجماعيَّة الصديقة للبيئة التي من شأنها إنقاص  وسيولة الحركة، تحقيق وتلعب دورًا في 
 استعمال السيَّارة الفردية.
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  :ولالأ  خــــــاتمة الفصل
 ا الفصل استنتاج مايلي:ذن من خلال هلقد تبيَّ 

  َّالنقل الجماعي في  حيث أصبح ،لحضريوا الأمني ،البيئي ،الاقتصادية النقل الجماعي في المجال أهمي
ا الحواضر الكبرى في مذين تعاني منهللاكتظاظ الوا لمواجهة أزمة الاختناق اأساسي اختيار إالوقت الراهن 

زيادة  ،زقتهاأو  المدن وتسهيل المرور عبر شوارعها عنلنمط الأمثل الذي بإمكانه فك الخناق ا وهف ،العالم
 ومستعملي الطريق بصفة خاصة. ،عامةلأمان للركاب بصفة وا على توفير السلامة

  إلى الخوصصة  الدولة من احتكار نتقالالاخلال  ذلك منولة و سياسة الدَّ ل نتيجةتأثر نظام النقل الجماعي
كن بنسبة ضئيلة ل للنقل الحضري المؤسسات الوطنيةمن خلال  للدولة الأخيرة الآونةمع العودة التدريجية في 

لتي عرفت زيادة كبيرة على مستوى الحافلات بعد وا وانعكاسها على سياسة النقل لولاية قسنطينة ،للحافلات
 .1988مرحلة 
شريعات تتحكم فيه من حيث يارات الأجرة لمجموعة من التَّ وس خضوع قطاع النقل الجماعي للحافلات

عداد مخططاتهو  تنظيمهتحديد  ومن  ،تسعى الدولة جاهدة لتجسيدها في الميدانو  ،تبقى دون فعالية هالكنَّ  ،ا 
 سباب عدم فعاليتها هي غياب هيئات المتابعة والتطبيق.أأهم 
 قطاع النقل بالنِّسبة الدُّخول القوي للاستثمار الخاص نتيجة تسهيلات الدولة ومساندتها للمتعاملين في

لتي عرفت زيادة كبيرة على مستوى وا للحافلات وسيارات الأجرة، وانعكاسها على سياسة النقل لولاية قسنطينة
يناير  2الموافق لـ  ه 1421شوال  7المؤرخ في   2001هور مرسوم ظو  ،1988الحافلات بعد مرحلة 

 الذي يُشرِّع إنشاء شركات لسيارات الأجرة. م 2001
اصر المتداخلة في عملية النقل، تداخل عدَّة هيئات في الإشراف على قطاع النقل وهذا بحكم تشعب العن
ى ذلك هو حالة لوأكبر دليل ع ،فكل هيئة منعزلة بذاتها ،لبعضها البعض لةمكمِّ كنها غير متجانسة وغير ل

 وحالة الطرقات المهترئة . ،الفوضى التي تسود القطاع
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 مقدمة: 
وخاصة شبكة النقل  ،لمنطلق لأيِّ دراسةوا لأساسا وإنَّ معرفة إقليم الدِّراسة بكلِ خصائصه ومميزاته ه

التِّي لايمكن الاستغناء عنها  و قتصادي(الإ فهي ترتبط إرتباطا وثيقا بالمجال ) الطبوغرافي، الديموغرافي،
 ،مدينة لأيِّ نجاز مخططات تنمويَّة مستقبليَّة ا  و  ه الدِّراسات نقوم بإعطاء تحليلاتذومن خلال ه ،في الدِّراسات

ات البعد الإقليمي والإستراتيجي وذ المتروبوليوسنتطرق في هذا الفصل لدراسة مدينة قسنطينة ذات الوزن 
  :فيما يليي وه والتاريخ العريق 

: لحاليَّة إبتداءً من وا هميَّته التَّاريخيَّةأو  لموقعاو  ،لخصائص الطَّبيعَّية للمدينة ) الطبوغرافيا (ا المبحث الأول
من  الخصائص السَّكنية والسُّكانية للمدينةإلى  شبكات الطرق، كما سنتطرق مدِّ نشأة المدينة، وتأثيرها على 

 وزيع السُّكان حسب الجنسوت لكثافة السُّكانيةوا سبة التَّحضرون لحضريا وتطور عدد السكان والنُّم خلال
لولاية لمعرفة الحراك اليومى لمجال الدراسة  وا وزيع اليد العاملة للمدينةوت النَّاشطيندد وع لولايةوا لعمر للمدينةوا

  لمحاولة الحصول ومعرفة الطلب الموجود على النقل.،  ككل  
المولدة  لأنشطة والأقطابوا ن خلال توزيع التجهيزاتم ،للحراك المولِّدةلعناصر وا المبحث الثاني: التَّجهيزات

ومناطق النشاطات التي تعرف  ،، خاصة التي تتصف بنذرتها في القطاع الساميمدينةمجال الللحراك عبر 
 لحراك داخل المدينة .وا ومعرفة مدى تأثير أهم العناصر المولدة للحراك على النقل ،حراك كبير

ووظيفيا  وذلك بتصنيف ودراسة شبكة الطرق إداريا ،لهياكل القاعديَّة للمدينةوا المبحث الثالث : شبكة الطُرق
 المشاريع الفنية المنجزة . وأهمِّ   ،مفترقات الطرق ودرجة تشبعها أهمِّ لتطرق إلى وا وحسب الأهمية
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 المبحث الأول :الخصائص السَّكنية والسُّكانية للمدينة .
 تمهيد :

الخصائص  الموقع الإقليمي لمدينة قسنطينة مجال إستقطاب ونفود، دراسةإلى سنتطرق في هذا المبحث 
نعكاس ذلك على شبكة الطرق وسيول ،الطبيعية للمدينة ، الحركة فيها ةإبتداءً من نشأة المدينة وتطورها وا 

ومذَى  ،تهامكانياوا السكني والكثافة السكانية للمدينة وذلك من أجل إبراز قوة هذه المدينة بالإضافة إلى الجانب
 سكنيةالإمكانيات ال ثمَّ إبتداءًا بموقع وموضع مدينة قسنطينة  ،تها في نظام النقل الجماعيءفعاليتها وكفا

 لبلدية ككل.وا لسكانية للمدينةوا

شخص ت التي الحضارية، التاريخية بالخلفية قسنطينة لمدينة لحضريا النمو : يرتبطقسنطينة مدينة نشأة (1
 من الكثير تتحدث قديمة، حيث بشري ستقرارا منطقة في ظهرت قسنطينة فمدينة قيامها وتطورها، مراحل

 التاريخ . فجر مع بدأ المنطقة بهذه البشري التواجد أنَّ  على التاريخية الأبحاث
نَّ  البشري،  العمران مساحات أقدم من أنَّها على التاريخية الدلائل اتفقت قد و  آثار يحتضن منها شبركلَّ  وا 
 آخر وحسب، بالقرميد المغطاة أحياء السويقة حتى القصبة من متدرج بشكل بنيت وقد .عليها يدُّل أو

    الباحث الميلاد، ويرى قبل الثالث الرابع والقرن القرن ما بين قسنطينة مدينة نشأة فترة تحددت الدراسات،
 موجودارومانيا  نصبا هناك أنَّ  إلاَّ  م،.ق العاشر القرن منذ موجودة كانت أنَّها "علي شغيب بن المهدي محمد"

ولقد ثم اختيار موقع قسنطينة  للتموطن  .1م.ق 26 فيا مؤرخ "محيجبة "بمنطقة اكتشف رتا،يس بمتحف
ويلعب تموضع مدينة  ،حسب ثلاث عناصر أساسية: الموقع الدفاعي، وجود الماء ومناطق الرعي والإنتاج

الرمال الذي يشكل ثروة مائية بالإضافة  يضافة لوادبالإ اواستراتيجي ادفاعي اقسنطينة على الصخرة دور 
 2لمسطحات المنصورة والمنظر الجميل ومناطق أبعد للرعي.

 مراحل لاثةث قسنطينة بمدينة لمجاليا النمو شهد لقد "قسنطينة : بمدينة العمراني التطور ( مراحل1-1
 .لحاليةا المرحلة الفرنسية وبعدها الاستعمارية المرحلة ثم الفرنسي السابقة للاحتلال الفترة في تمثلت كبرى،

 نوع أيَّ  ينةقسنط مدينة تعرف لم نشأتها بداية في "الفرنسي الاحتلال قبل ما" :الأولى ( المرحلة1-1-1
 لأخيرةا هذه استقرارتمَّ  فقد .أجله من أقيمت الذي الحربي الدور إلى هذا العمراني، ويرجع التطور مظاهر من

 م، 1500بداية في الأتراك دخولنعت م كما عمرانيا، تزدهر وتنمو بدأت حيث الإسلامي، خلال العهد
 المجال هذا اتسم حيث القديمة حاليا، المدينة على المدينة عمران تصرق، وااهكتار  30 مساحتها بلغت

 .الخضراء المساحات البناءات وانعدام بكثرة العمراني

                                                           

  الهادي محمد لعروق، مرجع سابق، ص1.66 
2 Benidir Fatiha, urbanisme et planification urbaine(le cas de constantine) these presentee pour l’obtension 

du diplome de doctorat d’etat faculte des sciences de laterre de geographie et de l’amenagement du 

territoire 2007,p43. 
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 .1837-1962) ) الفرنسي الإحتلال :الثانية ( المرحلة1-1-2 
 قدو المدينة  وجه تغيير على عمل الذي الأخير هذا للبلاد، الفرنسي الإستعمار دخول توافق وهي"  

 :إلى الفترة هذه قُسِّمت
 .1837  -1874) الأولى ) ( الفترة1-1-2-1

 الطرق شق واليهود(، وذلك عند نو الفرنسي ن،و المسلم عشائر) 3 إلى المدينة تقسيم تمَّ خلالها قد و
 عن العسكري وجوده بفرض قام المستعمر كما الأوروبي، النمط ذات السكنية بالمباني المحيطة الواسعة
 .داريةا  سكنية و  مباني ببناء المدني باردو(، ووجوده )القصبة، العسكرية الثكنات بناء طريق

  .(1874 -1937الثانية ) (الفترة1-1-2-2
 :إتجاهين نحو أسوارها خارج المدينة بتوسع الفترة هاته تميزت

 الجميل. جان والمنظر القديس منطقة الكدية، :الغربي لجنوبا نحو  -
 مبروك. المنصورة وسيدي القنطرة، الشرقية:  باب لجهةا نحو  -

 الأحياء شملت ه، حيث 239 حوالي م 1937 عام بلغت حيث مساحتها زادت المدينة نَّ أ هو والملاحظ
 تميزت ما فرنسا وأهمُّ  من المهاجرين عابيفي است الدور لها كان جماعي، طابع ذات سكنات الذكر السابقة

 الشرقية الجنوبية المنحدرات كانت بينما الغنية للطبقة خصصت بحديقة خضراء فيلا شكل على كانت أنَّها به
 .الفوضوية غزتها المساكن قد
 العالمية الحرب بسبب كبير بركود المرحلة هذه تميزت: 1937 -1962)الثالثة )  الفترة (1-1-2-3

 بقيت بينما ه،ؤ بنا تم ما منها المدينة، أنحاء مختلف على موزعة اسكن  2539لـ تخطيطال تمَّ  حيث الثانية،
 حيث ،منهاالغربية  الجهة في سيما لا بالمدينة نموه في العمران واستمر. الإستقلال بعد ما الأغلبية إلى

الحطابية  بناحية المستعمر من إنشاء مؤقتة محتشدات جانب إلى الفوضوية المساكن من مجموعة ظهرت
 في السكان على للسيطرة عباس الإخوة محتشدات فقد ظهرت الشرقية بالناحية أمَّا صالح، بوذراع وعمارات

 ظهر إطاره ، وفي1958 قسنطينة بمخطط يعرف ماب جاء الذي CALSAT بعد .إضطرابات وقوع حالة
 حي جديد وهو حي تسجيل تم حيث المحلي، العمراني إطاره في يكمن لمدينةا نمو أنَّ  يبين مخطط الذيال

  )السيلوك(.
 تمييز بإمكاننا حيث الفرنسيين، لصالح كان لسكني والوظيفيا النمو نَّ أ هو الفترة هذه خلال من والملاحظ

 :فوق التلال وهي موضعها أخذت المورفولوجية الوحدات من نمطين
 .المنتظم الدخل ذوي للسكان موجهة المعماري الهندسي الطابع ذات أوروبية مباني *

 .الأثرياء للأوروبيين *فيلات
 :به فنجد منحدرات( للتعمير)أودية، القابل غير المهمش للمجال بالنسبة أمَّا

 قصديرية(. (فوضوية أحياء *
 .المحتشدات أحياء *
 :1962 -2000))  من  :الثالثة (المرحلة1-1-3
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 لأحياءالفوضوية وا شمل الأحياء سريعا، عمرانيا تطورا الريفي النزوح في التفاقم إثر قسنطينة مدينة عرفت
 الفترات التالية: في المرحلة هذه تلخيص المخططة، ويمكننا

 : -1971)1962الأولى ) الفترة (1-1-3-1
أدَّى  اممَّ  للتعمير غير الملائمة الفارغة الجيوب تعمير خلالها تمَّ  حيث بالركود، تميزت إنتقالية مرحلة وهي 

 القصديرية رومانيا والأكواخ حي تليس، بنابرج الرمال، القادر، عبد الأمير حي في خاصة عشوائي نمو إلى
ا أمَّ  الشرقي، الجنوب والجنوب في الرابع الكلم الرمال وبومرزوق، وادي سركينة والمنصورة، وعلى طول في

 الناحية في بن الشرقي صالح وحي بوذراع المنشار، من كل في مقرها فكان الفوضوية للبناءات بالنسبة
 .المدينة من الغربية
 بالإضافة الجميل الأعلى لمنظرا نمو إستمرار هو ذكره يمكن ما فأهمُّ  المخططة الأحياء يخصُّ  فيماو 
 من السفلي الجزء في العمارات الموظفين وبعض وحيالمحاربين  قدماء حي من السفلي الجزء ظهور إلى

 .المنصورة
 خلالها تمَّ  إذ كبير، عمراني توسع فترة الفترة هاته تعتبر :1972-1983) الثانية  )  (الفترة1-1-3-2

 بـ: اتسمت التجهيزات، وقد مناطق السكنية والصناعية وكذلك المشاريع تنشيط
 سيدي ساقية حي الدقسي، في شرقا للسكن والمتمثلة كبرى مجموعات شكل على حضارية كتل ظهور  -1

 جويلية 05 حي ،55 أوت 20 الرمال، ووادي 05 رقم الوطني الطريق محور على الزيادية وغربا يوسف،
 .بوجنانة حسان وحي 62
 منتوري، كجامعة الشرق الجزائري، لعاصمة كبرى تجهيزات أنجزت حيث :العمراني النسيج عن الإبتعاد 2-

 .الرمال وبومرزوق يواد على ضفاف الصناعية المناطق إلى بالإضافة الأولمبي المركب
 .الوحش، سركينة وبكيرة جبل بوالصوف، :المدينة أطراف على جديدة حضرية مناطق إنشاء 3-
 العمراني المخطط التوجيهي ظهور هو 1974 و 1973 سنتي المرحلة وبالضبط هذه كذلك ميَّز ومما

 كل في العامة والنشاطات للتوسع وبعض التجهيزات والمرافق مناطق إقتراح خلاله من تم   الذي لقسنطينة
 .الباي بعين الجديدة المدينة مشروع إلى بالإضافة السمارة، زياد وعين إبن الخروب، مراد، من: ديدوش

 الخروب، قسنطينة، (العمراني بالمجمع خاص توجيهي عمراني مخطط وضع فقد 1982 عام في أمَّا
 :يلي فيما توصياته أهم نستخلص والذي )CNERV ( الدراسات مكتب طرف من )مراد اسمارة وديدوش عين
 سمارة وديدوشاعين  الخروب، محور على المتواجدة المدن إلى قسنطينة لمدينة السكاني الفائض نقل *
 .مراد
 .2000 سنة لغاية السكان عدد تخفيف محاولة *
 على تقع الضعيفة المردود والتي الزراعية الأراضي من تعتبر الباي والتي عين بهضبة جديدة مدينة إنشاء *
 1".قسنطينة مدينة من كلم 13 بعد
 :1984-2000)التعمير)  بعد مرحلة – الثالثة الفترة (1-1-3-3
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 بين الفارغة استغلت الجيوب توسعات بدايتها، في المرحلة وخاصة هذه خلال قسنطينة مدينة عرفت
 :التالية المناطق في الفردي، الجاهز البناء بتوطين الأحياء وذلك

 :الجديدة السكنية الحضرية صالح والمنطقة بوذراع الشرقي، وبين الجنوب في القماص وسيساوي بين
 من كلاا  شمل عمرانيا توسعا المدينة شهدت التسعينات فيو الجنوب  في فراد الإخوة الغرب، في صوفالبو 

 الحضرية الجديدة المنطقة القماص وبناء حي توسع الزاوش، حي إنشاء صوف،البو  الحضرية الجديدة المنطقة
 توسعا في بومرزوق وسيساوي ومن الجنوب حي من كل فنجد الشرقية الجهة أمَّاالوحش،  جبل

 .الباي عين هضبة
 منها نذكر بالتحصيصاتلخاص ا للتوسع وهو آخر مكثف شكل هنالك كان فقد الأخيرة الفترة في أمَّا

 تحصيصات هـ،8.69 مسيد سيدي تحصيصات ه، 61.11الغربية بالجهة صوف والجباسالبو  تحصيصات
 الباي عين أي هضبة الجنوبية الجهة أمَّا هـ 87.62 هـ والباردة  22.80المنية هـ، 82.80الوحش جبل
 عين ،I الباي  هـ)عين 152 قدرها على مساحة التحصيصات وذلك هذه من الأسد حصة على تستحوذ فهي
 .1الباي فراد وعين ، الإخوة)  IIIالباي  ، عين IIالباي
 إيجاد في خانقة وصعوبة سكنية أزمة عن ناتج  ،(lotissements) التحصيصات في الانفجار هذا إنَّ 
 يتسنى حتى والأفرادللأشخاص  فسح المجال إلى بالدولة أدَّى ممَّا ،جديدة بناء مشاريع لإقامة اللازمة الأموال

 لائقة بدائل إيجاد محاولا للتهيئة والتعمير التوجيهي جاء المخطط فقد 1998 سنة في أمَّا .مساكنهم بناء لهم
استقبال  مناطق نحو لحضري والعمرانيا النمو بتوجيه العشوائي، وهذا التعمير الناجمة عن المشاكل لمجموع
  2.التسيير في الحضري الحالي والتحكم المجال تهيئة إعادة اقتراحات إلى بالإضافةجديدة 

 العلاقة بين التوسع العمراني وشبكة الطرق لمدينة قسنطينة:( 2
أ معها  يعتبر التوسع العمراني ذا علاقة مباشرة مع شبكة الطرق للمدينة، فعند إنشاء الأحياء الجديدة ينش

طينة إليها، ويعود الإشراف على الطرق إلى بلدية قسن لطرق المؤديةو اشبكة طرق جديدة سواء داخل الأحياء أ
رية الأشغال بالنسبة للطرق الحضرية، وبالنسبة للطرق الوطنية والولائية والبلدية والريفية يعود الإشراف إلى مدي

حضرية ر عدد الطرق الالعمومية للولاية، ويكون الإشراف عن طريق المتابعة والتجديد والتهيئة ..الخ، ويقدَّ 
كلم مقسمة مابين الطرق الوطنية  126.1كلم من صلاحيات البلدية بالإضافة إلى  400لمدينة قسنطينة بـ 

قاص درجة إن والولائية والبلدية، وتعتبر هذه الإحصائيات متغيرة سنويا بفعل ترقية الطرق الولائية والبلدية أو
ة للبلدية بقرار وزاري حسب مصالح تصنيف بعض الطرق، أوعدم تصنيفها نهائيا لتصبح طرق حضرية تابع

البلدية ومصالح مديرية الأشغال العمومية، مما صعب علينا البحث عن توسع شبكة الطرق بالنسبة للتوسع 
بة إنعدام الأرشيف والنقص الفادح فيه بالنس وق  بين مختلف الإدارات يعدم وجود تنسلالعمراني بالإضافة 
شاء  ح البلدية المختصة بمتابعة الطرقات مكلفة فقط بالمناقصات على إنأن المصال كماللمديرية  والبلدية، 
 وتهيئة الطرقات. 

                                                           
  .32، ص 2001فؤاد بن غضبان، المدن التوابع حول مدينة قسنطينة، رسالة ماجيستر، جامعة قسنطينة، 1
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يقصد بالطبوغرافيا وصف أماكن أي أجزاء من الأرض، ويستعمل لوصف ( طبوغرافية مدينة قسنطينة: 3
قامة نظام التضاريس أي الأشكال البسيطة التي تدخل في تكوين الأشكال الرئيسية، والتي تكون ملائمة لإ

النواة القديمة للمدينة على كتلة صخرية كلسية ذات شكل مثلث غير منتظم  تتربعو ، 1النقل أو تعتبر عائقا له
الرمال من كل جهاته باستثناء الشمال  يالأضلاع قاعدته في الشمال ورأسه في الجنوب، يحيط بها واد

م، ومنها يبدأ سطحها  800م ويبلغ ارتفاعها على مستوى سطح البحر 2900بأخدوده الطويل والذي يبلغ 
م فوق مستوى  564في التدرج باتجاه الجنوب الشرقي حتى سيدي راشد حيث نسجل أدنى ارتفاع بها يقدر 

 2سطح البحر.
 أمَّا بقية الهضاب المكونة لسطح المدينة فهي كما يلي: "
 م فوق سطح 715و م630تقع على الضفة اليمنى لوادي الرمال يتراوح ارتفاعها بين  هضبة المنصورة: -

 أدنى الجنوب الشرقي. إلى تقريبا تنحصر تدريجيا من الشمال الغربي  اأفقي البحر، والتي تتخذ شكلا
م فوق مستوى سطح البحر، وتقع على  725تقع في الشمال يبلغ ارتفاعها حوالي  هضبة سيدي مسيد: -
 لحافة اليمنى للأخدود مقابل الصخرة. ا
ضبة تقع في الجنوب بين وادي الرِّمال وبومرزوق بارتفاع متوسط وتمتد حتى تصل إلى هبوفريكة: هضبة  -

لجهة كلم با12وعلى بعد  ،م فوق مستوى سطح البحر 800 –م 700عين الباي التي يبلغ ارتفاعها ما بين 
 م، أمَّا في الجنوب الغربي يظهر1202الشمالية الشرقية للمدينة يظهر جبل الوحش الذي يبلغ ارتفاع هي 

 م فوق سطح البحر.  1316جبل شطابة بارتفاع 
لمدينة ا ومن هذا يتضح لنا مدى صعوبة موضع مدينة قسنطينة من الناحية الطبوغرافية الذي أعاق نمو

علها بومرزوق ج يالرمال وواد يوائق الطبيعية المتمثلة في الانقطاعات الطبوغرافية لوادبصفة متناسقة، فالع
 غير متناسقة عمرانيا.

نلاحظ أهمية الإطار الفيزيائي الصعب والمعقد عند إنشاء الطريق الضيق والملتوي لقسنطينة، مما يسمح  -
بالإضافة  %24إلى2نحدارات حيث تشمل منلنا بالقول أنَّ الطريق والنقل في قسنطينة هي قبل كل شيئ الإ
موجه عن التطور الحضري لمدينة قسنطينة للللموقع والوسط الفيزيائي المشكلة فيه، وفي نفس التوجهات 

طريق التكوين الطبوغرافي التي دفعت المدينة إلى التوسع خارج الصخرة )المركز التاريخي، المنطقة المركزية( 
." 3 
 للولاية ككل ومدينة قسنطينة: المتباين لحضريا (النمو4

 أسباب كانت مهما أي مدينة في الضعف والقوة نقاط لمعرفة الحقيقي لمؤشرا هو لحضريا النمو إنَّ 
 إعطاء المختلفة وبالتالي لمدينة واتجاهاتهاا لنمو الأسباب الحقيقية عن للبحث دفعنا مما نموها، نشأتها وطرق

                                                           
، 2004الأرض قسنطينة،  نمول مسعود، تقييم المخاطر البيئية للمناطق الحضرية مثال مدينة قسنطينة، رسالة ماجستير، كلية علوم 1

 . 57ص
  .81عبد الواحد بوبرية، مرجع سابق، ص  2

3 Boudjemâa Aïchour, Les problèmes des transports urbains et leur impact sur la circulation à 

constantine,les cahiers scientifiques du transport, département d'architecture et d'urbanisme université de 

constantine, pages 35. 
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 عادة تترجمه الذي هاتطور  مراحل من مرحلة كل في السائدة الإقتصادية والسياسية عن الأحوال دقيقة فكرة
 يستدعي الحاجةإلى مزيد من الذي  ،والحراك الناتج عن ذلك الوظيفي السكن والسكان والدور طريق عن
 .طلب على النقل خاصة للفئات النشطةال

 نسبة إلى استقطاب أدى بالمدينة الصناعية الأنشطة الإقتصادي وتطور الإنتعاش سببه لذيا النمو فهذا
 الإجتماعية، العامة والخدمات المرافق على المساكن، والضغط على الطلب الأرياف وارتفاع سكان من كبيرة

 . جمَّة مشاكل عنه تَ المدينة انجر   على كبير إختناق كله هذا صاحب
 938475حيث تقدَّر ب ـ الحجم السكانيوتعدُّ ولاية قسنطينة من أكثر الولايات في الشرق الجزائري من حيث 

 بلدية فقط، والجدول الآتي يبين تطور عدد السكان. 12نسمة رغم أنَّها تضمُّ 
 (: عدد سكان بلديات ولاية قسنطينة19جدول رقم )

 %(2008-1987معدل النمو ) عدد النسمة البلدية
1987 1998 2008 1987-1998 1998-2008 

 0,7- 0,61 448374 481947 450738 قسنطينة
 3,3 4 79952 58307 37862 حامة بوزيان

 3,1 2,53 18735 13869 10536 ابن باديس
 1,3 2,21 35248 31101 24466 زيغود يوسف
 3,1 6,55 44951 33266 16548 ديدوش مراد

 7,3 5,26 179033 89919 51142 الخروب
 2,1 2,95 31743 25958 1886 عين عبيد

 1,4 1,46 9397 8197 6989 بني حميدان
 2,5 2,82 26132 20434 15050 اولاد رحمون
 4,3 5,42 36998 24426 13671 عين اسمارة

 1,3 1,99 9050 7975 6422 مسعود بوجريو
 2 2,34 18861 15514 12029 ابن زياد
 1,5 1,82 938475 810914 664303 المجموع
ولاية  527/25، كتاب رقم  2008الديوان الوطني للإحصاء  الإحصاء العام للسكان  والسكن ،المصدر: 

 ( + معالجة الباحث.SRAT) قسنطينة + المخطط الجهوي للتهيئة الإقليمية
 

يقدَّر بـ  نمو نسمة بمعدل 810914حيث بلغ عدد سكان الولاية  ( :1998 –1987المرحلة الأولى )
معدل لل% ومنخفض أيضا بالنسبة  1,98وهو منخفض بالنسبة للشرق الجزائري والذي قدَّر بـ  ،% 1,82

 % حسب الوكالة الوطنية للإحصاء. 2,15الوطني والذي يقدر بـ
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% وهذا راجع لعدة عوامل من بينها تشبع  0,61وقد سجلت أدنى نسبة للنمو ببلدية قسنطينة حيث بلغت  -
 لبلديات الأخرى.ا مدينة والاتجاه نحوال

 127561نسمة بزيادة قدَّرها  938475وقد بلغ عدد السكان  ( :2008 –1998المرحلة الثانية )
% حيث شهدت هذه الفترة تراجعا في معدل النمو وهي أقل من المعدل الوطني  1,5وبنسبة نمو قدِّرت بـ 

 حسب الديوان الوطني للإحصاء. 1,39الجزائري الذي قدِّر بـ كثر من معدل إقليم الشرق أ%، و  1,6الذي بلغ 
 كامل التراب الوطني. عبرمرتبة مهمة جداا و متقدِّمة  الحجم السكانيو تحتل ولاية قسنطينة بهذه 

بتذبذب متباين وهو مبين في الجدول  1966لسكاني لمدينة قسنطينة إبتداء من سنة ا ولقد مرَّ النمو
 التالي:

 . (م 2008 -م (1966 للفترة قسنطينة مدينة سكان تطور :  (20)رقم الجدول
 تعداد السنوات

1966 
 تعداد

1977 
 تعداد 1987تعداد

1998 
 تعداد

2008 
 السكان عدد

 )نسمة(
245621 357500 450738 481947 448374 

 -33573 31209 93238 111879   ن لفعليا النمو
 - 0.7 0.61 2.34 3.47 %النمو معدل

 + معالجة الباحث. 2008الديوان الوطني للإحصاء  الإحصاء العام للسكان  والسكن ،المصدر: 
  التعدادية الفترة في وصل حيث مستمر تناقص في النمو معدل أنَّ ( 20)رقم  الجدول خلال من نلاحظ -  
 ترحيل إلى الإنخفاض هذا أسباب ، وتعود0.72 % -ب   السالبة، والمقدر ( بالقيمة 1998-2008 (

 التي منجلي، عليبـ  الجديدة المدينة راشد إلى  سيدي قطاع سكان المدينة وبالخصوص سكان من العديد
الفوضوية  الأحياء على القضاء سياسة الحضري القسنطيني، في إطار للمجال اسكني امتنفس أصبحت
  .استثناء دون القطاعات جميع في التوابع، وهذا مدنالنحو  والنم توجيه عن ناهيك الحضري، والتحسين

 ( نسبة التحضر في البلدية والولاية:وهي ممثلة في الجدول التالي :5
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 (2008 – 1988 – 1987(: نسبة التحضر حسب بلدية قسنطينة والولاية ككل سنة )21جدول رقم )
 %نسبة التحضر حسب السنوات حسب السنوات نوع التجمع الإقليم

1987 1998 2008 1987 1998 2008 
بلدية 

 قسنطينة
 93,38 96,49 97,80 418672 465021 440842 تجمع رئيسي

 5,43 1,04 0,64 24358 11893 2885 ثانوي
 1,19 2,47 1,56 5344 5033 7011 مناطق مبعثرة

 % 100 % 100 % 100 448374 481947 450738 المجموع
 76,38 85 85,87 716807 689300 568867 تجمع رئيسي الولاية

 19,13 9,23 4,32 179139 74512 28639 ثانوي
 4,49 5,77 9,81 42129 46802 64968 مناطق مبعثرة

 % 100 % 100 % 100 938475 810914 664303 المجموع
 .+ معالجة الباحث 2008+ الديوان الوطني للإحصاء  2013المصدر: مخطط التهيئة لولاية قسنطينة

 خلال هذا الجدول الذي يبيَّن لنا التَّجمعات الرئيسية والثَّانوية والمناطق المبعثرة لكلا من السنوات التَّاليةمن  -
تِّضح لنا ما يلي :2008 – 1998 – 1987) ، وا   ( لبلدية قسنطينة والولاية ككلا

بـ  2008ية قسنطينة لسنة : قُدِّر عدد سكان التُّجمعات الرئيسية لبلد (ACL)( سكان التجمعات الرئيسية 1
% وبعدد  76,38ي قدِّر بـ ذ% وهي أعلى من المعدل الولائي وال 93,38نسمة بنسبة قدَّرت بـ  418672

 التاريخي. إلى العاملمركز الولاية بالإضافة  كونهاوذلك راجع ل ،نسمة 716807سكان قدِّر بـ 
نسمة وبنسبة  240358بـ  2008ة قسنطينة لسنة لقد بلغ سكان هذه التجمعات لولاي (التجمعات الثانوية :2

، والتِّي تُّقدَّر بـ با% وهي نسبة ضئيلة إذا ما قارناها  5,43تقدَّر بـ   19,13لتَّجمعات الثَّانوية للولاية ككلٍّ
 وهذا راجع إلى أنَّ أغلب سكان البلدية يقطنون في المركز.

بـ  2008ان المناطق المبعثرة لسكان بلدية قسنطينة لسنة قُدِّر عدد سك التَّجمعات في المناطق المبعثرة: (3
نسمة وهي نسبة منطقية حيث أنَّ نسبة التحضَّر عالية في أماكن  5344% وبعدد سكان قُدِّر بـ  1,19

التجمعات الثانوية والمناطق المبعثرة، وامَّا بالنِّسبة لسكان الولاية  فيتكون منخفضة و  التجمعات الرئيسية،
 %. 4,49وبنسبة تقدَّر بـ  ن 42129بـ  2008 في سنة عددهم  ككل فبلغ

وهي ممثلة في الجدول التالي الذي يمكن أن نستنبط منه أعلى درجة للكثافة السكانية ( التقسيم الإداري : 6
 وبالتالي  مركز الحراك للولاية .  2في الكلم
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 .والكثافة السُّكانية(: التَّقسيم الإداري لولاية قسنطينة 22جدول رقم)
 نسبة البلديات  2المساحة)كلم( 2الكثافة ن/كلم عددالسكان البلديات الدوائر

 بالنِّسبة للولاية
 7,96 183 2450,13 448374 قسنطينة قسنطينة
 الخروب الخروب

 عين اسمارة

 أولاد رحمون

179033 

36998 

26132 

702,90 

298,83 

96,80 

255 

123,81 

269,95 

11,10 

5,38 

11,75 
 عين اعبيد عين اعبيد

 ابن باديس

31743 

18861 

98,03 

60,35 

323,80 

310,42 

14,09 

13,51 
 زيغود يوسف زيغود يوسف

 بني حميدان

35248 

9397 

137,71 

71,72 

255,95 

131,02 

11,14 

5,70 
 حامة بوزيان حامة بوزيان

 ديدوش مراد

79952 

44951 

1123,24 

388,51 

71,18 

115,70 

3,10 

5,03 
 ابن زياد ابن زياد

 مسعود بوجريو

18861 

9050 

125,10 

84,90 

150,77 

106,60 

6,56 

4,64 
 % 100 2297,20 408,53 938475 / المجموع

 + معالجة الباحث.2008monographie de constantine  + DPATالمصدر : 
ح لنا من خلال هذا الجدول أنَّ أكبر بلديتين من حيث المساحة هما:  - بلدية عين اعبيد وابن باديس يتضِّ

% من إجمالي الولاية:  13,51و  14,09وبنسبة تقدر بـ  2كلم 310,42و  2كلم 323,80بمساحة تقدر بـ 
 11,10%،  11,14%،  11,75وتأتي بعدها كلٌّ من بلدية أولاد رحمون وزيغود يوسف والخروب بنسبة 

% رغم أنَّها قلب الولاية، أمَّا أصغر بلدية في ولاية  7,96أمَّا بلدية قسنطينة فهي مستحوذة على نسبة  ،%
أمَّا بالنِّسبة للكثافة السُّكانية فإنَّ أعلى  -. 2كلم 71,18قسنطينة فهي بلدية حامة بوزيان بمساحة قُدِّرت بـ 

لت ببلدية قسنطينة، حيث بلغت الكثافة السُّ  مركز  لكونهاوهذا راجع ، 2ن/ كلم 2450,33كانية نسبة سُجِّ
الولاية والمركز الحيوي في المدينة بالإضافة لإعتبارات تاريخية، يليها كل من بلدية حامة بوزيان والخروب 

لت أصغر درجة للكثافة  2ن/كلم 702,90و  2ن/كلم 1123,24درجة كثافة قدِّرت بـ ب على التَّوالي وسجِّ
 ،2ن/كلم 310,42ا راجع لكبر مساحتها حيث تقَدر بـ وهذ 2ن/كلم 60,35ابن باديس بـالسكانية ببلدية 
 ( توضح توزيع الكثافة السكانية لبلديات قسنطينة.03والخريطة رقم )
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 والممثلة في الجدول التالي:( الفئات النشطة للبلدية و الولاية : 7
 .2008سنة للبلدية والولاية لسنة  15الأكثر من نسبة النشاط للفئات العمرية  (:23جدول رقم )

 الفئات
 الأقليم

عدد السكان 
 15أكثر 
 سنة

الفئة 
 النشطة

الغير 
 العاملة

طلاب ومتقاعدون 
 والماكثات بالبيت

 نسبة
 النشاط

 %46,3 175413 7437 157392 340243 البلدية
 %46 360149 16650 320680 697479 الولاية
ولاية  527/25، كتاب رقم  2008الديوان الوطني للإحصاء  العام للسكان  والسكن ،الإحصاء المصدر: 

 قسنطينة  + معالجة الباحث.
يتَّضح لنا من خلال الجدول أنَّ الفئة النَّشطة لبلدية قسنطينة تستحوذ على نسبة عالية من السُّكان النشيطين 

 وبالتالي وجود طلب عال  فيها ك كبير ال على وجود حر لبلدية، وهذا يدُّ ا% من إجمالي سُكان  46,3وتقدَّر بـ 
، والتي تستحوذ على نسبة عالية أيضا تقُدَّر بـ   %.46على النقل، ونفس الشيء بالنسبة للولاية ككلٍّ

 وهي مبينة في الجدول التالي:( توزيع اليد العاملة حسب القطاعات :8
 .حسب القطاعات وتطورها( : توزيع اليد العاملة في الولاية 24جدول رقم )

 القطاع
 
 

 السنة

البناء والأشغال  الفلاحة
 العمومي

 المجموع التجارة الإدارة الخدمات الصناعة

عدد
ال

سبة 
الن

عدد 
ال

سبة 
الن

عدد 
ال

سبة 
الن

عدد 
ال

سبة 
الن

عدد 
ال

سبة 
الن

عدد 
ال

سبة 
الن

 

1998 
2491
7 8% 5746

3 18% 3663
7 11% 71781 23% 62132 19% 66431 21% 13720

0 

2008 7967 5,81% 75733 55,19 % 53500 39% / / / / / / 319361 

+ معالجة  2013 (PAW)+ مخطط التهيئة لولاية قسنطينة  2008 لمصدر : الديوان الوطني للإحصاءا
 الباحث.

فقد مول بها من طرف الديوان الوطني للإحصاء ومخطط  التَّهيئة لولاية قسنطينة عحسب الإحصائيات الم -
، 2008سنة  319361إلى  1998مشتغل سنة  13700من  اتتطور عدد المشتغلين في مختلف القطاع

وهي تشكل تَحدٍّ كبير للحراك والنقل  في كامل أرجاء الولاية ويعتبر هذا العدد مهمًا جداا بالنِّسبة لعدد سكان 
تعتبر مركزَا هامًا لمختلف القطاعات، ، بالإضافة إلى ذلك ها% من كلِّ سكان 34,03الولاية حيث يمثل نسبة 

 مدينة.لا يؤدي إلى تدفقات كبيرة نحو مما
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 :لممثل في الجدول الآتياو  :مجال المدينة عبر السكن ( توزيع9
 مجال المدينة عبر السكن توزيع: (25) رقم جدول

 نوعية
 المساكن

 مساكن
 فردية

 مساكن
 جماعية

 مساكن
 فوضوية

 مساكن
 تقليدية

 شاليات
 جاهزة

 مساكن
 سابقة

 التجهيز

 مؤسسات
 مهنية

 مساكن
 أخرى

 عدد
 المساكن

3119
7 

2998 5282 1829 24 766 205 116 

 0.27 0.48 1.80 0.06 4.31 12.45 7.07 73.55 % النسبة
 .13خنشول توفيق :مصدر سابق ص  :المصدر

الفردية،  المساكن طابع يغلب عليه القسنطيني الحضري أنَّ المجال ( يتبيَّن25) رقم الجدول خلال من
 بالنِّسبة أمَّا ،12.45%  بنسبة الفردي الطابع ذات الفوضوية المساكن تليه ثم ،73.55%بنسبة وهذا

دا منخفضة هيو  7.07% ب تقُدَّر فهي الجماعية للمساكن  نسجِّل حين في الفردية، بالمساكن مقارنة جِّ
 منعدمة تكون أن تكاد إذ  0.06% بنسبة جاهزة شاليات في قسنطينة المساكن بمدينة لتوزيع نسبة أخفض
 .)شرقا وغربا( المدينة أطراف على سكنية بُقع شكل على فهي للمساكن، بالعدد الإجمالي مقارنة

 : "مجال إستقطاب ونفود"الموقع الإقليمي لمدينة قسنطينة  (10
بالمدن بشكل مستمر تطرح إشكالية تخطيط وتوجيه التنمية العمرانية على مستوى المجالات المحيطية 

بإعتبار مدينة قسنطينة ذات مجال نفود قوي ليس فقط في الشرق الجزائري وملح خاصة في السنوات الأخيرة 
نَّماو  . ففي ظل التوسع السريع للحواضر وما يترتب عنه من آثار سلبية على على كامل القطر الجزائري ا 

ل، الأمر الذي يجعل السلطة تسعى إلى تبني خططا له علاقة مباشرة مع الإقليم كك لأنَّ المحيط الحضري 
هيكلية شاملة تعالج المشاكل القائمة  وتعمل على تحقيق التنمية الحضرية المستدامة للمجالات الحضرية، 

 مفهوم الدراسة الجعرافية كما يلي: نقدِّمويمكن أن 
 الدِّراسة الجغرافية للمجال الحضري:  ( مفهوم10-1
ذا كانت "  الدِّراسة العمرانية بالنسبة لكل من المعماري وعالم الاجتماع تتم داخل الهيكل الحضري للمدينة وا 

وضواحيها، فإنَّ مجال الدِّراسة لدى الجغرافي يتسع ليشمل المجال الذي يؤث ر ويتأثر بالمدينة مكونا ما يعرف 
ك كوت( بوضع ثلاثة مستويات للبحث بإقليم المدينة الذي يصعب تحديده بدِّقة، وفي هذا الإطار قام )مار 

الجغرافي: المستوي الأول يتعلق بالمحيط العمراني للمدينة )القابل للتمدد(، والمستوى الثاني يتعلق بالنِّطاق 
 الحضري ثم المستوى الثالث بالإقليم الحضري.

ز باستمرارية البناء، الذي يتمي: المستوى الأول : يخص الامتداد العمراني للمجال المبني للمدينة( 11--10
تتكون من حلقة أولى ذات نسيج   "tache urbaine يمكن  التَّعبير عليه بمصطلح البقعة الحضرية "و 

وحلقة ثانية تضم المرافق والخدمات ومناطق الأنشطة والصناعة، تتميز بكثافة أقل  للبناء،  ،عمراني متراص
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المستوى بدراسة كثافة البناء وتوزيع الخدمات وخصائص  وبوجود فراغات وجيوب يتم شغلها تدريجيا، يسمح هذا
 الحراك والتَّنقل واستهلاك الأراضي الزراعية .

( هو مجال  2008حضري حَسب )كوتالنِّطاق ال ( المستوى الثاني :يخصُّ النِّطاقات الحضرية :10-1-2
 الحراك 

« c’est l’espace de la mobilité  »لمجال الذي يعيش ا ة كذلك، فهووهو مجال العلاقات الاجتماعي
في تناغم مع المدينة، يقوم فيه الأفراد بتنقلات قصيرة من حيث المسافة لكنَّها يومية فهي تحمل صفة 

للتَّعبير  (bassin D’emploi(، حوض العمل )bassin de vieالاستمرارية، ويستعمل عادة حوض الحياة )
حراك وعناصر الحياة، تتم وفق هذا المستوى الدراسة الكمية لل عن مدى ترابط النِّطاق الحضري لتوفير العمل

بين مناطق السكن ومناطق العمل، يضمُّ  أي الت نقلات اليومية  mouvement pendulaire)اليومي )
طاق النِّطاق الحضري بالإضافة للمدينة تجمعات سكانية أساسية وأخرى ثانوية ترتبط ببعضها، كما يتشكل النِّ 

 عدَّة بلديات وقد يضم بلديات الولاية .الحضري من 
ر يشكل النطاق الحضري حسب أحد الباحثين حلاا للكثير من مشاكل المدينة حيث ) أنَّه يمكن أن يستثم

 نَّ لأ ويوظ ف في حلِّ الكثير من المشاكل العمرانية التي تعاني منها، وفي مقدمتها مشكل المرور والنقل،
المجال أمام العديد من الوظائف والأنشطة ويتيح لاستعمالات الأرض التي يمكن ذلك النِّطاق الجغرافي يفسح 

رحب في محيطها الجغرافي بغرض أوالخروج بها من الحيز العمراني المكتَّظ للمدينة آفاقا  ،أن يتمُّ توطينها فيه
 .مدينةداخل الهيكل العمراني القائم لل سهاتكدُّ الوصول إلى حلول عمرانية أو بيئية بدلا من 

لمجال الوظيفي أي المجال الذي تربطه علاقات ا :هوالمستوى الثَّالث يتعلق بالإقليم الحضري(10-1-3
اقتصادية وخدماتية بالمدينة وتعتمد الدِّراسة كذلك على تدفقات ) الأشخاص، البضائع، الأموال والقرار 

اليومية في النِّطاقات الحضرية لكن ها أكثرُ قو ةً وتأثيرا، .....(هذه التدفقات هي أقلُّ عَدَدًا مقارنة بالتَّدفقات 
 1".لجدب للمدينةا لأنَّها تمثل التدفقات التي ترسم مجال التَّأثير أو

ومن خلال عَرض هذه المستويات الثَّلاثة، سنحاول في هذه الرِّسالة دراسة تنظيم وتسيير شبكة النقل 
 .المستويات الثلاثة للمجال الحضريالجماعي الحضري لمدينة قسنطينة ضمن 

 البيئة الطبيعية لمدينة قسنطينة: (10-2
لمظاهر او ، في المظاهر الطبيعية من ناحية التضاريس لاختلافا وإنَّ أهمَّ ما يمَّيز سطح الأرض ه"

رض، وتفاوت الأهذا الاختلاف يؤدِّي إلى التَّباين في المواقع على سطح نَّ ا  و  ،البشرية من النَّاحية السُّكانية
 بعضها عن الأخرى.

التَّطور العمراني درة الموضع على استيعاب وق ى فعالية الموقعدو تتجلَّى الأهميَّة الجغرافية للمدينة في م
كن ول المدن تقع في أماكن معينة  لتؤدي خدمات ضرورية للمجتمع يتغير نوعها بمرور الزمن، نَّ المتزايد، لأ

                                                           
 . 29،30، ص2010كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق،  1
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يعتبر موقع المدينة و  ،نوع الوظيفة التي قامت من أجلها المدينة هو طبيعة المكان الذي تقوم عليه يُحدِّدالذي 
 هما : وجهتيندراسة مدينة قسنطينة من  تمَّ د وق ،1"العناصر في دراسة جغرافية المدنأهمِّ من 
  :الإقليمي ( الموقع10-2-1

 الجزائرية الحدود الشرقية عن كلم 245 بمسافة تبعد حيث الجزائر، شرق إقليم قسنطينة مدينة تتوسط
 عن كلم 89 و جنوبا بسكرة عن كلم 235 و شمالا العاصمة الجزائر عن كلم 431 واليوح التونسية،
 راتلانحداوا العوائق بها تحف الرمال، وادي على جانبي العتيقة الصخرة فوق قسنطينة مدينة تتربع، و سكيكدة
 جانسةمت غير عليها تقوم التي المنطقة أنَّ  نلاحظ المدينة سطح مظاهر عناتتبَّ ذا وا   الجهات، كل من الشديدة

 800و الشمال في م 800 و م 400 كنتور خطي بين تنحصر فهي البحر، سطح عن حيث ارتفاعها من
 الجنوب. في م 1200 و م

 إقليمية فهي عاصمة الجزائر، في الهامَّة لسكانيةوا الاقتصادية الأقاليم أهمِّ  من قسنطينة مدينة إقليم إنَّ " 
 المدن باقي عن يتميَّز أنَّه على مواقعها يطرأ ما همَّ أو  .دلالتها لها بمسافات العمران مراكز عن تتباعد

 الطبيعية لمواردوا كالتضاريس الطبيعية، الجغرافية المتصلة بالمظاهر الخصائص من بمجموعة الجزائرية
 في مدن فتوجد أحجامها، ينابوت وزيعهاوت المدن هيكلة في الإيجابي دورها لها هذه المميزات جدون المائية،
، الداخلية بالمدن خط توسطهاوي الصَّحراء في راكزوم مناطق توجد كما التِّجارية الموانئ تميزها الساحل

 تجارية علاقات الصحراء مالوش الساحل مناطق مت بينن دوق الداخلية، المدن هذه بين من قسنطينة عتبروت
 خط في يقع الذي قسنطينة إقليم في هذا كل وتمَّ  التجاري، لتبادلوا النقل، المواصلات منها عدَّة ميادين في

 من كل المواصلات في طرق في المركزية بفضل الجزائر في المدن لشبكة بالنسبة الفقري يعتبر العمود
( توضح موقع ولاية قسنطينة 04رقم ) لخريطةوا ،2"الجنوب في لخروبوا الشمال في الحامة طرق يمفترق

 في الشرق الجزائري.
 :فيمايلي قسنطينة لمدينة الإداري الموقع يتمثل :الإداري ( الموقع10-2-2

 فيحدُّها مدينةك أما، البواقي أم ولاية نوباوج ميلة ولاية غربا قالمة، ولاية شرقا سكيكدة، ولاية شمالا يحدُّها
 ينوع زياد بنا من كلٌّ  رباوغ الخروب نوباوج باديس بن رقاوش مراد يدوشود بوزيان حامة بلدية شمالا
 ( توضح ذلك.05لخريطة رقم )وا ،قسنطينة لولاية الحضرية المناطق البلديات ذهه عتبروت ،السمارة
 

                                                           
قماس زينب، المجمعات السكنية الحضرية بمدينة قسنطينة واقعها ومتطلبات تخطيطها دراسة ميدانية للنطقة السكنية الحظرية سركينة،  1

 . 44(، ص 2006 – 2005ملة لنيل شهادة ماجيستر في علم الاجتماع الحضري )مذكرة مك
  120، ص 1985قسنطينة  البعث دار ،الطبيعية التاريخي والبيئة التطور دراسة -قسنطينة مدينة-لعروق الهادي محمد  2
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 ( قدرات المجال لحاضرة قسنطينة:11
محورين:  الجزائر جغرافيا وتاريخيا بصفة عامة لمدينة وولاية قسنطينة إذ تقع بينتنسب الجهة الشرقية من 

توفر على منحدر وي محور جنوبي يمتد من سكيكدة إلى بسكرة و ،شرق يصل التل بالهضاب العليا -غرب
  1. ةنابع ،كما تطل على البحر عبر جيجل سكيكدة ،جيولوجي لربط الساحل بالصحراء

 داخل البلاد، تصال رئيسيوا ركز عبوروم جعلت منها ملتقى العديد من حركات السير كل هذه المميزات 
 . توضح ذلك (06والخريطة رقم )

 
 

( الهيكلة المجالية المتعددة الأقطاب لمدينة قسنطينة:12  
ثلاث ذ تنتظم البلاد وفق مجالات تضم ، اتنتج بين المدن علاقات تبعية أو قيادية ترسم الجاذبية للحواضر

يعد الإقليم الشرقي الجزائري من ، و لشرق، ولكل واحدة خصوصياتها، الوسط، اشبكات ثانوية منفردة:الغرب
يجل،...( ترتبط بالمدينة المركز ، جاتنة، بكل مجموعة ثانوية )سطيف، فأكثر الأقاليم انتظاما والأكثر تدرجا

  وهي قسنطينة2، كمدينة ذات وظيفة قيادية .

 لتأثيراو  ،ضريحاللإدماج شبه ا ،ويشمل محيط التأثير للمدينة الأم" (  إقليم التأثير لمدينة قسنطينة:  13
 .لدوليوا الوطني

 ين، عوب: هي قطب قسنطينة وتعتبر كنواة المنطقة والمناطق المجاورة:الخر محيط التأثير للمدينة الأم*
 ين عبيد.، عيغود يوسف، ز امة بوزيان، حاسمارة

                                                           
1  Schéma Directeur d’Aménagement de l'Aire Métropolitaine (SDAAM) de Constantine 2008 p15.  
2  Marc Cote ,l’Algérie espace et société, maison paris 1996. 
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سب ح : حيث نأخد بعين الإعتبار المجال المتناسق إقتصاديا وبيئياحضريةالمحيط التأثير للمناطق شبه *
ويشمل محيط المساحة المحددة وفقا  ،التوجهات المختارة للمخطط التوجيهي لتهيئة المساحات الحاضرية

 لمعايير الحراك التي تختص بها قسنطينة.
لهياكل وا : حيث يتم إدماجها بالإعتماد على شبكات المدنلدولي وا لوطنيوا محيط التاثير الجهوي*

 القاعدية الكبرى للنقل والقدرة على التنافس والجذب للإقليم."1 
( توضح ذلك07لخريطة رقم )او   
 

يمثل التقارب المعيشي مابين وسط المدينة والأقطاب  ( مجال التأثير الإجتماعي المشترك للمدينة:14
 نَّ أ، ويتضح من الخريطة التالية اكلم من مدينة قسنطينة ويعتبر هذا التقارب جيد 20و  15الثانوية مابين 

دقيقة، ثم منطقة التأثير الثانية تبعد  30منطقة التأثير الأولى متكونة من أربع بلديات متجاورة وهي على بعد 
 توضح ذلك . (08، والخريطة رقم )2دقيقة 90منطقة التأثير الثالثة بـ  اهليدقيقة وت 60

 
 
 

                                                           
1 Schéma Directeur d’Aménagement de l'Aire Métropolitaine (SDAAM) de Constantine 2008 p30.  

 

 
 .75ص  2008مخطط التناسق الحضري قسنطينة  2
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المساحات الحاضرية لقسنطينة في الإقليم الشرقي( : 08خريطة رقم )  
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 الخلاصة:
عاصمة إقليم الشَّرق وبوابته  أن تكونستراتيجيَّه مَكنتْهَا من وا أهميَّة إقتصاديَّة  ذاتمدينة قسنطينة  تعتبر

ولقد مرَّ التطور العمراني لمدينة قسنطينة على  ،ركة النقل والمواصلاتوح الرئيسيَّة في المبادلات التِّجارية
ورة الحالي ة انطلاقا من الن واة القديمة  ،ماقبل الاحتلال الفرنسي حت ى الآن ذعِد ة مراحل من والذي أعطى الص 

شبع المدينة، الأمر وت الرمال باستثناء الش مال وصولا إلى اختناق يالتي تتربع عل كتلة صخرية يحيط بها واد
 إلى تغ ير اتجاه الت عمير للمدن الجديدة لاستقبال الفائض من السكان.أدَّى الذي 

أعاق نموها بصفة  الأمر الذي ،تعتبر المميزات الطبوغرافية الصعبة لمدينة قسنطينة عائقا لتوسع المدينة
لِذا يجب علينا  اِت خاذ  ،كاالحر مسار و  ث رت على شبكة الطرقوا ،فتحكم في توسعها العمراني ،متناسقة

والإستثمار في الوسائط الصديقة للبيئة بصفة  ،المحيطية الطرقات دوم الإجراءات اللا زمة؛ من بناء جسور
 لاستغلال المميزات الجغرافية بالإيجاب خاصة منها العامل السياحي.  أكمل مثل )التلفريك(،

بـ  2008حيث عدد القاطنين حيث بلغ عدد السكان لسنة ر البلديات من ثمدينة قسنطينة من أكوتعدُّ 
( 2008-1998ورغم أنَّ معدل النُّمو للفترة مابين ) .مسكن بمختلف الأنماط 42417ـ وب ن 448374

في  "علي منجلي"لمدينة الجديدة بـ ا وبسبب ترحيل العديد من سكان المدينة نح ( % 0.72-وصل إلى )
لمدن التَّوابع وقد ا وحن ووجيه النُّموت شرعيةاللفوضوية غير وا ء القصديريةإطار سياسة القضاء على الأحيا

مركز  لكونهاوهي نسبة مرتفعة جداا وذلك راجع   %93.38في المدينة  2008بلغت نسبة التَّحضر لسنة 
 . 2كلم  183مساحة قُدرَت بـ وب 2ن/ كلم  2450.13وبكثافةُ قدِّرت بـ  ،الولاية

و من إجمالي سكان البلدية وهذا إن دَلَّ على شيء فه % 46.3وقُدِّرت نسبة الفئات النَّشطة بالمدينة بـ 
لأنشطة المتنوعة وا فالمدينة أخذت أكبر حصة من الموارد البشرية والسَّكنية، ،دَّل على حراك كبير بالمدينةي

 من مجموع الولاية ضف إلى ذلك تنوع مميزاتها الجغرافية.
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 للحراك دةالمولِّ لأقطاب وا المبحث التاني :التَّجهيزات
  تمهيد :

ختلف المؤسسات من أهمِّ المؤثرات التي تعكس وم لمتمثلة في التَّجهيزاتوا تعتبر المناطق الوظيفية
مولِّدة ديناميكية المجتمعات الحضرية حيث تعتبر كأقطاب لها إشعاعات في كامل إقليم المدينة وتعتبر مراكز 

لتَّوزيع الجيد لها يُسَهل على السُّكان الإتصال بمختلف وا هي  من أبرز الملامح الأساسية للمدينة، و للحراك
التَّالي تتحكم هي  الأخرى في رسم وب كان تواجدهاوم لك بتقليل المسافة بين مقرات السكنوذ هذه الهياكل

الضغط  لأقطاب المولدة للحراك في مركز المدينة يزيد من وا ركز التجهيزاتوت شبكة التَّنقلات اليومية للسُّكان،
سنتطرق و  ،شل طرقاتهايو في حركة المرور  اوبالتالي يخلق إختناق لأحياء الأكثر تجهيزًاوا على مركز المدينة

لمراكز المولدة للحراك لمدينة قسنطينة التي من خلالها نتمكن وا لأقطابوا في هذا المبحث لدراسة التجهيزات
لوظائف ووفرة الإمكانيات بالمدينة ومعرفة محيط استقطابها، وا من خلال مدى تركَّز الخدمات ،من تقييم دورها

 البا ما تكون مرتبطة بحجم السَّكنوغ لتَّجهيزاتوا لإستقطاب هي حسب نوعية المرافقوا لأنَّ درجة الإشعاع
 لولاية.وا لسكان، والتدفقات التي تأتي من خارج المدينةوا
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ناعة:1 جتماعي للمدينةالصناعة بنسبة عالية في إعطاء ديناميكية تساهم   ( الصِّ وهذا لا  ودفع إقتصادي وا 
لسلع يتماشى مع أساليب الإستثمار الأمثل للبنية التحتية لشبكات وا يكون إلا بوجود نظام نقل جيد للأشخاص

لنوعي لمناطق وا الطلب الكميالتشغيل ليتماشى مع رفع كفاءة فالأحرى بالسلطات المختصة   .النقل
 74بـ تقدَّر منطقة صناعية كبرى تتمثل في منطقة بالما بمساحة  مدينةوجد بالوت ،لنشاطاتوا الصناعات
ن الشَّمال وم من الجنوب الشَّرقي واد الرماليحدُّها كلم من مدينة قسنطينة  2وحدة تقع على بعد  79هكتار و 

يوجد مطار محمد  المدينةكلم من  6لى بعد وع سنطينةوق الرَّابط بين سطيف 05الغربي الطريق الوطني رقم 
 1.كلم  94يناء سكيكدة على بعد وم بوضياف

 ( مناطق النَّشاطات:2
 تي: ي مبينة في الجدول الآوه يوجد بالبلدية ثلاث مناطق للنشاطات" 

 في بلدية قسنطينة(: توزيع مناطق النشاطات 26جدول رقم )
 عدد الوحدات المساحة هكتار منطقة النشاطات

 72 81 الرمال
 18 42 بومرزوق

 63 39 فيفري 24
 153 162 المجموع

 2".نقطة بيع 1563بـ  ىمغط اسوق 17بالنسبة للأسواق فيوجد بها أمَّا   

 التِّجارة: (3
ب تجاري حيث بلغ عدد ذطب جوق هاما للمبادلات التِّجارية ايعتبر الموقع الإستراتيجي للمدينة موقع

 في جميع المجالات الحرفيِّة التجارية للجملة اتاجر  30583المسجلين في السِّجل التِّجاري لمدينة قسنطينة 
 3.جمالي عدد المسجلين في الولايةإ% من  61,7لك بنسبة وذ لتجزئةوا

ركة كثيفة حالتِّجارية عبر مختلف محاور مركز المدينة جعلها تشهد  لنَّوعي للمحلاَّتوا يكمهذا التَّوزيع ال
 ذا من شأنه المساهمة في زيادة حجم الحركة والمرور باتِّجاه مركز المدينة .وه  ،للمشاة والسيَّارات

 (التَّجهيزات التَّعليمية:4 
لثَّقافي وا ليميفي رفع المستوى التَّعلك لما له من أهميَّة وذ ،يعتبر التَّعليم من أولويات الدَّولة الجزائرية

لمهني وا لعاليلثانوية ثم سنتطرق للت عليم اوا لمتوسطةوا لذا يجب دراسة هذا النمط بمراحله الابتدائية ،للمواطنين
.  للبلدية ككلٍّ

                                                           
 + معالجة الباحث. PAW( 2013(مخطط التهيئة لولاية قسنطينة  : 3، 2، 1 
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 ( الطَّور الابتدائي:4-1
القاعدة  القاعدة مهمة جداا لكونهاعتبر هذه وت سنة 11إلى  5تتراوح أعمارهم عادة من  ذينيشمل التَّلاميذ ال

 لجدول الآتي يوضح ذلك:وا الأولى للتعليم
 جموع الولايةوم (:توزيع مؤسسات التَّعليم الابتدائي في بلدية قسنطينة27جدول رقم )

عدد  المنطقة
 المدارس

مجموع  الحجرات
 التَّلاميذ

المعلمون 
 رنسية(ف ،)عربية

مجموع التَّلاميذ 
 )التَّحضيري(

متوسط التَّلاميذ 
 في الفوج

نسبة 
 التَّأطير

 22 29 2543 1529 37307 1606 138 البلدية
 21 28 6328 3994 96000 3719 367 الولاية

 ( + معالجة الباحث2014-2013المصدر : دليل المؤسسات التربوية )
رس الابتدائية متمركزة في بلدية قسنطينة على اعدد المد منمن خلال هذا الجدول يتبين لنا أنَّ نسبة كبيرة 

، بنسبة  مدرسة  138عدد يقدَّر بـ وب % من إجمالي المدارس في الولاية 37,60بـ تقدَّر حساب الولاية ككلِّ
 % من مجموع التَّلاميذ في الولاية. 38,86بنسبة 

 (.28لممثل في الجدول رقم)وا ( الطور المتوسط4-2
 .جموع الولايةوم مؤسسات التَّعليم المتوسط في بلدية قسنطينةتوزيع  (:28جدول رقم )

عدد  المنطقة
 المؤسسات

عدد 
 الحجرات

عدد 
 التَّلاميذ

متوسط التَّلاميذ  الأساتذة
 في الفوج

نسبة 
 التَّأطير

 15 30 1680 25126 927 59 البلدية
 16 31 4051 64840 2164 131 الولاية

 .( + معالجة الباحث2014-2013)دليل المؤسسات التربوية 
من خلال هذا الجدول يتبيَّن لنا أنَّ أغلبيَّة المؤسسات التَّربوية في الطَّور المتوسط متواجدة في بلدية 

 عدد المؤسسات في الولاية يمؤسسة من إجمال 59مجموع قُدِّر بـ وب % 45,03قسنطينة بنسبة قُدِّرت بـ 
% من إجمالي عدد  39,06بنسبة قُدِّرت بـ  25326أمَّا عدد التَّلاميذ  فقد بلغ  ،مؤسسة 131لتِّي قُدِّرت بـ وا

 تلميذ لكل أستاذ(. 15المتمدرسين في الولاية أما نسبة التَّأطير فهي جيِّدة )
 ( .29لممثلة في الجدول رقم)وا ( الطَّور الثَّانوي4-3

 .جموع الولايةوم بلدية قسنطينةتوزيع مؤسسات التَّعليم الثَّانوي في  (:29جدول رقم )

 المنطقة
عدد 

 المؤسسات
عدد 
 الحجرات

عدد 
 التَّلاميذ

 الأساتذة
التَّلاميذ  متوسط

 في الفوج
نسبة 
 التَّأطير

 15 31 1225 17788 617 24 البلدية
 15 32 2773 41398 1297 55 الولاية

 .( + معالجة الباحث2014-2013دليل المؤسسات التربوية )
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% من مجموع  43,63مؤسسة بنسبة  24لتقنية في بلدية قسنطينة وا عدد المؤسسات الثَّانويةلقد بلغ 
بنسبة  اتلميذ 177888أمَّا عدد التَّلاميذ بالبلدية فقد وصل إلى  ،مؤسسة 55لبالغ  عددها وا مؤسسات الولاية

 أستاذ.لكلِّ تلميذ  15نسبة تأطير بلغت وب % من إجمالي المتمدرسين في الولاية 24,97
 ( التَّعليم العالي:4-4

 جامعات نذكر منها:عدَّة لبحث العلمي بالمدينة فيوجد بها وا أمَّا بالنِّسبة للتَّعليم العالي" 
لم الاجتماع، وع عاهد منها: كلية العلوم الإنسانيةوم حتوي على كليَّات  وت (:01جامعة منتوري قسنطينة) -

كلية علوم  ،لحياة، كلية العلوم الدقيقة، كلية علوم الهندسةوا كلية العلوم الطبيعية ،كلية العلوم الاقتصادية
لتغذي المتواجد وا بالإضافة إلى معهد التغذية ،غاتلالو  دابالآلعلوم السياسية، كلية وا الأرض، كلية القانون

عدم القدرة على استقبال ل ونظرا ،لية الطب المتواجدة في حي الصنوبروك طريق عين اسمارة  (INATA)في 
ثمََّ إنشاء جامعات جديدة  فقداعتبار ولاية قسنطينة قُطبًا للعلم في الشَّرق الجزائري وب ،الطَّلب المتزايد للطَّلبة

 في المدينة الجديدة علي منجلي . 03امعة وج 02مثل جامعة 
ن من خارج ولاية قسنطينة فيمثلون و الوافد% أمَّا الطَّلبة  47,89ن في ولاية قسنطينة و مثل الطلبة المقيموي 
بعدد طلبة ( المة وق يجلج ،ميلة سكيكدة أم البواقي)غلب الوافدين من الولايات المجاورة أو  % 52,11نسبة 

 منهم في التعليم ما بعد التدرج . 1635 اطالب 57771بـ  رقدِّ إجمالي 
 جامعة الأمير عبد القادر: -

في الوطن إضافة إلى جامعها الكبير فهي تحتوي على كليتي : أصول  الشرعيةللعلوم و تعتبر أول جامعة 
 لإعلام الآليلقاعات  03قاعة،  31مدرجات،  7حتوي الجامعة وت لحضارة الإسلاميةوا لشريعةوا الدين

 امقعد 4134بـ تقدَّر ستعاب اطاقة وب مخابر 04مكتبات،   03 ،قاعة محاضرات ،اعتين للانترنتوق
مدينة قسنطينة  تواصل و في ما بعد التدرجم منه 393، اطالب 3633اليا يقدَّر عدد الطلبة بها وح ،ابيداغوجي

تَّى خارج الوطن في استقطاب وح ،ممارسة نفوذها ليس فقط على المستوى المحلي بل على مستوى الوطن ككلٍّ 
 لعلماء.وا العلم في مدينة العلم عنالطُلاَّب الباحثين 

 التكوين :( مؤسسات 4-5
على  ةمؤسسات للتكوين متواجد 7متمدرسين قامت الدولة بإنشاء المن أجل خلق فرصة للشباب غير  -

 الآتي:ي موضحة في الجدول وه مستوى البلدية
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 توزيع مؤسسات التَّكوين المهني عبر تراب البلدية (:30جدول رقم )
 التَّخصصاتعدد  قدرة الإستعاب  )طالب( اسم المؤسسة

المعهد الوطني المتخصص في التكوين المهني 
 .(INSFP)بسيدي مبروك 

800 8 

المعهد الوطني التخصص في التكوين المهني 
 .(INSFP)زرزارة

450 11 

 300 11 .(CFPA)مركز التكوين المهني المنظر الجميل
مركز التكوين المهني الدقسي عبد السلام سيدي 

 .(CFPA) مبروك
450 11 

 13 450 مركز التكوين المهني طريق عين الباي )التوت(
 5مركز التكوين المهني المنطقة الصناعية بالما  

 .(CFPA)جويلية
450 13 

 / / .مركز التكوين المهني باب القنطرة
 .+ معالجة الباحث2013 (PAW)المصدر : مخطط التهيئة لولاية قسنطينة  

طور ملحوظ من حيث عدد فهي في ت ،أو مؤسسة غير ثابتيعتبر عدد التَّخصصات في كل مركز  -
 مستمر تحسبا لسوق العمل. وهي في تطور ،التَّخصصات الجديدة

 7ل حيث نسج ،عتبر عدد المؤسسات الموجودة في بلدية قسنطينة مقارنة بإجمالي الولاية مرتفعًا جدااوي 
 تراب الولاية. مؤسسة موجودة عبر كامل 19تعليم بالمدينة من أجل لمؤسسات ل

دد المتكونين حضوريا بلغ وع امتربص 2690سجل تعدد المتربصين في مدينة قسنطينة ف يخصُّ فيما و  
 . اشخص 670أمَّا فيما يخص التَّكوين المسائيِّ فقد بلغ العدد الإجمالي   ،امتكون 2258
ة فقد بلغ أمَّا  عاب يفي بلدية قسنطينة بطاقة است منها متمركزة 10، امركز  11بالنسبة لمراكز التكوين الخاصَّ
ة تلعب دورٌا هاما في تأطير الفئات الشبانيةأنَّ على يدُّل ذا وه ،امقعد 387بـ تقدَّر   مراكز التكوين الخاصَّ

تحصل المتكون عادة على إلى ، مثل مراكز التكوين الحكومية، بالإضافة السِن  كونها لا تشترط  السِن  بار وك
 1".ثلاثة أشهرديبلوم في أقل من 

 
 
 
 

                                                           
 + معالجة الباحث. PAW( 2013(مخطط التَّهيئة لولاية قسنطينة :1
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 (.31لممثلة في الجدول رقم )وا ( الهياكل الفندقية :5
 (:توزيع الهياكل الفندقية في البلدية31جدول رقم )

 درجة التنصيف اسم الفندق
 القدرة

 عدد الأسرة عدد الغرف
 / / نجوم 5 ماريوت
 144 72 نجوم 4 بانوراميك
 119 60 نجوم 3 سيرتا
 234 117 نجوم 4 نوفوتيل
 344 127 نجوم 3 ايبيس
 160 80 نجوم 2 المرحبة
 52 44 نجوم 2 الأمراء

 51 44 نجمة 1 بن مهيدي
 71 59 نجمة 1 الكبير
 34 17 / سرنوس
 24 16 / الأوراس
 37 20 / عايلات

 110 53 / الهواء الطلق
 33 28 / يوغرطة
 35 29 / المركزي
 20 10 / حب الخير
 1509 796 / المجموع

 .+ معالجة الباحث 2013المصدر : مخطط التهيئة لولاية قسنطينة 

ت الحصة الأكبر من الفنادق في الولاية حيث تمتلك ذبلدية قسنطينة أخأنَّ من خلال هذا الجدول يتبين لنا  -
نْ و  ،موجودة في الولاية ككل 22من أصل  افندق 16 هميتها أو  دلُ على ثقل المدينةي وعلى شيء فههذا دلَّ ا 

سرير في البلدية ككل يعد  1509فهي القلب النَّابض للولاية، لكن رغم ذلك يبقى عدد الأسِرَّة غير كاف  لأنَّ 
 قليلًا بالنسبة لمدينة قسنطينة.    
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 (.32لممثلة في الجدول رقم )او  (التجهيزات الثقافية:6
 .(: توزيع التجهيزات الثقافية32جدول رقم )

 نوع التجهيز    
 قاعة مسرح مكتبة متحف مركز الثقافة دار الثقافة الإقليم

 01 03 01 03 01 البلدية
 01 08 01 13 01 الولاية

 .+ معالجة الباحث PAW 2013المصدر : 
طبًا قذا ما يجعلها وه تتوفر مدينة قسنطينة على جملة من التجهيزات ؛ مثل دار الثقافة، المتحف، المسرح

توفر تو  (،على ثلاثة مراكز ثقافية )الخليفة، مالك حداد، المركز الفرنسي وتتوفرهامًا لكامل تراب الولاية، 
 حطة جهوية للتلفزة الجزائرية.وم ،FMاديو سيرتا ور  أيضا على مدرسة للفنون الجميلة،

 ( التَّجهيزات الإدارية:7
تبلغ و الفرنسي  عهد الإستعماريتركز معظمها في قطاع سيدي راشد مركز المدينة ترجع نشأتها إلى  -

 1.% من المساحة الإجمالية للمدينة0,12هكتار بنسبة  7,5مساحتها حوالي 
 نطقةوم نَّ التركيز الكبير لهذه التَّجهيزات بنسبة كبيرة جداا في منطقة واحدة يجعلها ذات أهمية كبيرةإ -
 لمجلس، البلدية، دار المالية، مديرية الطاقةوا يس فقط محلي مثل المحكمةول ستقطاب ذات  بعد جهويا
ا ذا موه ،..الخمية ..يلتَّعلوا تى التَّجهيزات الأمنيةوح لأشغال العموميةوا لتَّعميروا ديريات البناءوم لمناجم،وا

 ا.إلى زيادة الطَّلب على استعمال وسائل النقل باتجاه المركز مما يخلف اختناقًا مروريًا كبيرً  ييؤدِّ 

 لاتِّصالات :وا ( البريد8
في المنطقة الريفية،  14منها في المنطقة الحضرية و  52مكتب للبريد،  66حتوي ولاية قسنطينة على ت -

مركز لتوزيع خطوط الهاتف الأرضي في  24بالإضافة إلى مكتب بريد  25بلدية قسنطينة فتحتوي على أمَّا 
ح ذلك: وا هاتفيا، امركز  76مجموع   لجدول التَّالي يوضِّ

 .لمواصلاتوا توزيع تجهيزات البريد (:33جدول رقم )
 نوع التجهيز

 الإقليم
عدد المراكز 

 الحضرية
عدد المراكز 

 الريفية
الكثافة للمركز الواحد 

 2008لسنة 
للمركز الواحد الكثافة 
 2011لسنة 

 17560 18408 01 24 البلدية
 15119 14595 14 52 الولاية

                         .+  معالجة الباحث  2013المصدر : مخطط التهيئة لولاية قسنطينة           

                                                           
 . 62ص  2005دباش ربيعة، إشكالية الإستخدمات السكنية رسالة ماجيستر كلية علوم الأرض جامعة منتوري قسنطينة  1
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 لرياضة:وا ( ميدان الشباب9
ن بين هذه المرافق وم ،الحياتي للشباب قامت الولاية بإنشاء عدَّة هياكل رياضية بهدف تحسين الإطار

تقدَّر إستيعابية زل للشباب باستطاعة ون ،للشباب يارد 07الشبابية الموجودة في بلدية قسنطينة نجد ما يلي : 
 05قاعات متعددة الاستعمالات الرياضية،  03نسبة للمرافق الرياضية فهي تحتوي على ال، أما باسرير  80بـ 

 كما يبينه الجدول الآتي : ،1جَمعين رياضيين مُ  ،أرضيات لكرة القدم
 .(:توزيع الهياكل الرياضية للمدينة34جدول رقم )

 القدرة الاستيعابية )مشاهد أو مناصر( اسم المؤسسة
 45000 ملعب الشهيد حملاوي -
 12000 عبد المالك رمضانابن ملعب  -
 500 الدولي خزرقاعة الألعاب مخلوف بو  -
 500 سطح المنصورةقاعة الألعاب  -
 500 قاعة الألعاب حملاوي -

 .+ معالجة الباحث2014المصدر:مديرية التخطيط والتهيئة العمرانية 

 ( القطاع الصِّحي: 10
 ( القطاع الحكومي:10-1

حية من أهَّم التَّجهيزات رائدة ية قسنطينة لتِّي لا يمكن الاستغناء عنها، حيثُ تعدُّ ولاا تعتبر التجهيزات الصِّ
 مدينة على المنشآت الإستشفائية التَّالية:الحتوي وت ،في هذا المجال

و من أكبر المستشفيات وه هكتار 13ر بـ : يقع بقطاع القنطرة بمساحة تقدَّ المستشفى الجامعي ابن باديس -
لاية و  17 من يستقطب المرضى ووه اسرير  1469بـ تقدَّر كثرها اكتظاظا بقدرة استيعابية أو  بالشَّرق الجزائري
 بالشَّرق الجزائري.

ات الاستشفائية بالإضافة إلى المؤسس اسرير  136: يقع بقطاع بوذراع صالح يحتوي على مستشفى البير -
 التالي: لخرى و المبينة في الجدو الأ
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
  .62دباش ربيعة مصدر سابق ص 1
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 .(:توزيع المؤسسات الاستشفائية في بلدية قسنطينة35جدول رقم )
 عدد الأسرة المؤسسة

الاستشفائية المتخصصة في أمراض المؤسسة  -
 120 لمسالك البولية الدقسيوا الكلي

المؤسسة الاستشفائية المتخصصة في الأمراض  -
 240 العقلية جبل الوحش

المؤسسة الاستشفائية المتخصصة في أمراض  -
 120 القلب حي الرياض

المؤسسة الاستشفائية سيدي مبروك المتخصصة  -
 194 لطفولةوا في الأمومة

                          .+  معالجة الباحث2013المصدر : مخطط التهيئة لولاية قسنطينة             

حة العمومية تغطيان البلديةاوجد بالبلدية مؤسستوي   ما موضحتان في الجدول التالي:وه ن للصِّ
 .توزيع المؤسسات العمومية الصحية (:36جدول رقم )

 وحدة متخصصة قاعة علاج مستوصف المؤسسة
 03 04 08 العربي بن مهيدي

 03 04 09 منتوري
 .+  معالجة الباحث2013المصدر: مخطط التَّهيئة لولاية قسنطينة 

 عالاً في تغطية الن قص في القطاع العام،وف يلعب القطاع الخاص دورًا مهمَّا(القطاع الصحي الخاص: 10-2
ظرا لعدم وجود إحصائيات دقيقة للبلدية، ارتأينا ون ،العلاج بهو مخصص لطبقة معينة نظرا لارتفاع تكاليف وه

 لموضح في الجدول الآتي:وا تقديم العدد الكلي للولاية
 لصيدليات عبر الولاية.وا توزيع العيادات (:37جدول رقم )

 المجموع الصيدليات عيادة لجراحة الأسنان عيادة طبية عامة  عيادة متخصصة نوع العيادة
 920 304 178 166 272 العدد

 .+ معالجة الباحث PAW 2013المصدر : 
% من  40ستقطابا للسكان من كل أرجاء الشَّرق الجزائري حيث إو تعتبر مدينة قسنطينة من أكبر المدن 

سنوات  مليون نسمة في العشر 20المرضى الموجودين داخل المستشفيات من خارج الولاية ويبلغ عددهم 
 .لتوجيهي الولائي(الأخيرة)حَسب المخطط ا

 (38وهي موضحة في الجدول رقم)لمبرمجة مستقبليا:وا ( مختلف التجهيزات في طريق الانجاز11
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 لمبرجمة مستقبلياوا (:التجهيزات في طريق الإنجاز38جدول رقم)
 نسبةالإنجاز المساحة نوع المشروع نوع التجهيز

 
 
 
 
 
 أمني 

 مديرية الجمارك -
 قسم الجمارك -
 الشرطة القضائية المنطقية الصناعية بوصوف(مقر  -
 شرعيين عينال غير مركز جهوي للبحث في المهاجرين-

 الباي
 مقر للأمن الوطني المنطقة الصناعية بالما -
 مقر للأمن الوطني سركينة -
 مقر حضري للأمن سيساوي -
 مقر حضري للأمن  بن الشرقي -

 لتحريوا + مقر للبحث
 الوطني سركينة  منالأ -

 2م 850
/ 
 2م 3000
  2م 2145

/ 
 2م 3000
 2م 6205
 2م 1809
 2م 2050

/ 

95 % 
95 % 
92 % 
92 % 
/ 
100% 
/ 
/ 
90 % 
/ 

 %100 2م 80960 محطة للطيران محمد بوضياف - قلن 
 / 2م 8000 مركز إداري لإعادة التربية منتوري قسنطينة - العدالة

 التعليم

 حويلوت  تهيئةمركز للتكوين ولائي  -
 ثانوية زواغي سليمان طريق عين الباي  -
 مقعد بيداغوجي( 1000ثانوية حي بن الشرقي ) -
 مقعد بيداغوجي( 800ثانوية شعبة الرصاص ) -
 متوسطة حي خزندار عين الباي -
 متوسطة شعبة الرصاص -

 2م 3165
/ 

 2م 11150
 2م 9550
/ 
 2م 7050

/ 
90% 

 
 

 الثقافة

 مقعد 3000الكبرى بـلمحاضرات وا قاعة للعروض -
 قاعة عرض  -
 مكتبة -
 ملاحق لدار الثقافة 6 -
 دار للسينما -

/ 
/ 
/ 
/ 
/ 

40% 
/ 
/ 
15 % 
/ 

 سوق جواري مغطي )بومرزوق( - التجارة
 سوق جواري مغطي سركينة -
 سوق مغطي بوصوف -
 سوق جواري مغطي جبل الوحش -
 سوق جواري سوطراكو -

/ 
/ 
/ 
/ 
/ 

100% 
100% 
100% 
75 % 
95 % 
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 / / سوق جواري مغطي كحيل لخضر  -
 

 الإدارة
 الجهوية للتشغيل )المنطقة الصناعية بوصوف( المديرية -
 مركز للعقارات الدقسي -
 جتماعيإمركز  -
 مصلحة الصحة للولاية -
 مصلحة الأمن الولائي -

  2م 2400
 2م 620

 2م 1058
 2م 5855

 2م 3855

95% 
85% 
/ 
/ 
/ 

 
 الإدارة

 للضرائب صنف أمركز  -
 بروك(ممركز جواري للضرائب )سيدي  -
 سليمان( مركز جواري للضرائب )زوغي -
 مركز جواري للضرائب -

  2م 3525
/ 
 2م 1225
 2م 1080

98% 
/ 
70% 
/ 

 / 2م 3745 مسبح أولمبي - رياضة
 .+معالجة الباحث 2015المصدر: مديرية التَجهيزات جانفي 

 ،ثقافية ،ةإداري ،اءًا )تعليميةلمؤسسات سو وا لمختلف التجهيزات والهياكل ومن خلال كل ماسبق من دراسة -
ف تية تبين مختلفالخريطة الآ ،موقعها داخل المحيط العمراني للمدينةوت ستشفائية ....الخ( ا ،قتصاديةا

 ،رةالقنطاب ب ،لمنظر الجميلا ،في قلب المدينة )الكدية ، وخاصة التجهيزات الإدارية المتمركزةالتجهيزات 
تواجدة لهياكل المستقبلية في المدينة موا والتجهيزات سيدي مبروك السفلي ...( ،لمنصورةا ،لمنطقة الصناعيةا

 ريق المنية(.، طوق حي المنى، فين البايع ،على أطراف المدينة )جبل الوحش
 ( تبين توزيع التجهيزات في مدينة قسنطينة .09لخريطة رقم)وا -
 
 
 
 



   مرانية و بنى ق اعدية هامة.ع: خصائص منطقة الدراسة دينامية    الثانيالفصل              الباب الأول                 

  91 

 



   مرانية و بنى ق اعدية هامة.ع: خصائص منطقة الدراسة دينامية    الثانيالفصل              الباب الأول                 

  92 

 الخلاصة :
تتصف  التي للحراك لمولِّدة ا و  لعناصر المهيكلة للمدينةوا تحتوي مدينة قسنطينة على جملة من التَّجهيزات

يجعلها مستقطبة بالدرجة الأولى عبر كامل الإقليم للمدينة مثل المستشفيات فتعتبر مدينة قسنطينة ممَّا  ،بندرتها
% من المرضى الموجودين  40إن الشرق الجزائري حيث رجاء أ كلِّ من أكبر المدن استقطابا للسكان من 
وعدد كبير  ،ناطق النشاطات وم منطقة الصناعيَّة )بالما(للبالإضافة  ،داخل المستشفيات من خارج الولاية

لإدارية التي وا لثقافيةوا لهياكل الفندقيةوا يضا الهياكل الرياضيةأو  ،ؤسسات التَّكوينوم ةمن التَّجهيزات الجامعي
أمَّا فيما يخصُّ التَّجهيزات المبرمجة مستقبلا فيوجد  ،تتركز معظمها في مركز المدينة ) قطاع سيدي راشد(

بالرغم من تشبع مركز المدينة بالتَّجهيزات وخاصة و  .نجازفي مختلف المجالات في طور الإ هاعدد كبير من
 على المدينة اأثر سلب ما ،تتواجد أغلبيتها في وسط المدينة التيلعناصر المهيكلة للمدينة وا التجهيزات الإدارية

فالتوزيع الجيِّد للتَّجهيزات على  ،للاختناق المروريي ا يؤدِّ ممَّ في المركز  كالك باستقطاب أكبر حجم للحر وذ
 كز.االت قليل من حركة النقل باتِّجاه هذه المر لإقليم من شأنه وا تراب البلدية وحتى الولاية

مدينة لصعوبة طبيعة التضاريس لنظرا ل ،الأمثل لحلُّ ا واللجوء إلى النقل الجماعي الصديق للبيئة هويبقى 
فلات لبعض الأحياء، وهروب السيارات الجماعية إلى استحالة وصول الحا ىيؤدِّ ممَّا وضيق شوارعها وطرقاتها 

الرمال الذي يعتبر  يبالرغم من أهميته بسبب واد "ابن باديس"من الازدحام مثل المستشفى الجامعي  خوفا 
مما يتيح  للنقل الجماعي  ،التي تؤثر وتتحكم في توزيع شبكة الطرقو أكبر العوائق الطبيعية في قسنطينة 

لمتنقلين اعلى استيعاب الكبيرة لقدرته لتنظيم  وذلك وا لتسييروا الصديق للبيئة إمكانيات كبيرة للهيكلة
من الازدحام المروري بالإضافة ويقلِّـل ينقص ممَّا لهياكل وا ة تتيح الوصول إلى مختلف المرافقستراتيجية فعالاب

 .لمالوا تصاد في الجهدالاقإلى ربح الوقت و 
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 .و الهياكل القاعديَّة للمدينة المبحث الثالث: شبكة الطُّرق
 تمهيد:

يجب  لذيوا ها دورُ مهيكل للمجال،لحيث  النقل الجماعي،تعتبر شبكة الطُّرق القاعدة التِّي يقوم عليها 
 .(...الختختلف هياكلها )مفترقات الطرق، محولاوم لمتمَّثل في الطُّرقوا القاعديِّ ي و لهيكل الأساساأن توفر له 

 للأنشطةإلى تركيز تُؤدِّي يث ح ،لإقتصاديَّةوا تعتبر الشبكة الطرقية أداة أساسية في التنمية الإجتماعيَّةكما" 
أنَّها رغم  ،لواقعة على طول الطريقوا لخدمات على طول المحاور الطرقية خاصة في المراكز المهمةوا

القطاعات التي تمثل مؤشرات التنمية المحلية كلِّ مايؤثر حتما على ذا وه  نيويةوب قات طبيعيةو تعترضها مع
حة ومن بينها التمدرس  1".والصِّ

 لدراسة شبكة الطرق بمستوياتها وتصنيفاتها .وسنتطرق في هدا المبحث 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

 عبد الواحد بوبرية، مصدر سابق ص1.248 
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 ( عوائق الموضع:1
عبة نة على الرِّمال تقسَّم المدي يفحواف واد ،العائق الرئيسي لمدينة قسنطينة يتمَثل في تضاريسها الصَّ

صُمِّمت بالإضافة إلى السكة الحديدية التي  ،متر 200مق وع متر 100رض وع متر طول 2000امتداد 
 ذا ما يجعل أغلبية الحركة علىوه كما أنَّ المدينة تَموقعت على مرتفعات، ،على مسار حواف واد الرمال

 ي :وه شكل استواءات ممَّا يؤدِّي إلى خلق عدَّة نقاط صعبة
 م. 1912جسر سيدي راشد الذي تمَّ إنشاؤه سنة  -
 م. 1867جسر القنطرة الذي تمَّ إنشاؤه سنة  -
 م. 1912سيدي مسيد الذي تمَّ إنشاؤه سنة جسر  -
 المعبر العلوي لباب القنطرة. -
 المعبر العلوي لحي مبروك -
 ي نقاط مفروضة العبور حيث تمثل الحركة الكليةوه ،ذه النقاط تعمل على ربط بين ضفتي وادي الرمالوه -

 بين الضفتين. 

  العوامل الرئيسية المؤثرة في تشكيل شبكة الطرق:) 2
ل  يمكن أن يكون العامولا المواصلات،و  في تشكيل شبكة النقلتؤثِّر هناك العديد من العوامل التي " -

 ن بين أهم العوامل:وم ول عن ذلكؤ وحيد المسلا والاقتصادي ه
 رضلأوا لجيولوجيةوا لبيئة الطبيعيةوا شكال السطحأو  لتي تشمل المظاهر التضاريسيةوا ( العوامل الطبيعية1
 لظروف المناخية.وا وزيعهوت الغطاء النباتيبيعة وط
 .لثروات الطبيعيةوا ( أشكال توزع الموارد2
 .لاتصال ضمن الأقاليموا شكال النقلأو  ( درجة فعالية عمل وسائط النقل3
 لمدن بشكل خاص.وا لمراكز البشرية الإداريةوا ( أشكال توزع المكان4

 .لإنتاج للإقليموا رجة الأساسية بدرجة التخصص الاقتصاديتشكل شبكة النقل يرتبط بالدفإنَّ و بشكل عام 
 1".لمناطق الأكثر تطورا في الناحية الاقتصاديةوا عاليتها تزداد وتنشط في الأقاليموف ن كثافة الشبكةا  و 

 شبكة الطرق:  (3
أنَّها القاعدة  ؤمِّن مواصلاتها، كماوت ،ينة التِّي تربط بين مختلف عناصرهاتمثِّل شبكة الطرق شرايين المد -

طُّرق توفر المجال الحضري لولاية قسنطينة على شبكة هامًة من الوي التِّي يقوم عليها نظام النقل الجماعي،
 تي:مثلة كالآلتِّي لها شبكة هامَّة جدًا من الطُّرق وهي موا الوطنيَّة ممَّا ينعكس بالإيجاب على بلدية قسنطينة

 الآتي:ك ي ممثلةوه لبلديَّةوا ة هامًة جدًّا من الطُّرق الوطنيَّة الولائيَّةتضمن شبكوي (التَّصنيف الإداري:3-1
ناطق م ،همية الطريقأ ،ظيفة الطريقو  ،اعتبارات منها :حجم المرورعدَّة عملية التصنيف تخضع إلى إنَّ 

يث ح ،م1990أفريل  16المؤرخ في  80/90.......وبمقتضى المرسوم رقم ،الة الطريقح ،الربط )العقد(
                                                           

 .2006 -65،66هيثم هاشم ناعس، منشورات جامعة دمشق كلية الآداب والعلوم الإنسانية جغرافيا النقل ص  1
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هناك تعليمة مشتركة بين وزارة الداخلية ووزارة الأشغال العمومية تحدد أنَّ  02من الفقرة  08تنص المادة رقم 
 تي :من الفقرة الأولى لترقية أو تنزيل الطرق الولائية وهذه الشروط كالآ 08شروط تطبيق المادة 

 أن يصل بين مقري ولايتين. -
 أن يكون له طابع استراتيجي . -
 ياحية على المستوى الوطني.وس أن يكون له أهمية اقتصادية -
 يكون للطريق ميزة تبرر انتماءه إلى الصنف الجديد وتقرر ذلك اللجنة الولائية لتصنيف الطرق . أن -

ؤخد بعين الطريق يلعب دورا في الترقية الإدارية كعامل من بين العوامل التي تنؤكِّد أنَّ ومنه نستطيع أن 
ع تعاريف من وضلابدَّ الترقية الإدارية للتجمعات تتبعها دوما ترقية أهم الطرق التابعة لها، لهذا ف .الاعتبار

 ملية يمكن من خلالها التفريق بين مختلف أنواع الطرق.وع دقيقة
 تي:ي ممثلة كالآوه لبلديةوا من الطرق الوطنية الولائيةجد ا و تتضمن شبكة هامة 

اسم الطرق الرئيسية وفي مناطق أخرى يطلق عليها اسم الطرق عليها طلق وي (الطرق الوطنية:3-1-1
تميز هذه الطرق بتصميم فني عالي من حيث تو  .ير المزدوجةوغ الشريانية وهي نوعان الطرق المزدوجة

ما الأرصفة )الجوانب( فيتراوح عرضها أو  ( أمتار7-5بين ) تفَّ ز المعرض الطريق حيث يتراوح عرض السطح 
تربط عاصمة الإقليم بمدنها  ،ن وهي طريق سريعة مخصصة للمرور الكبيرالجانبي ى( أمتار في كل3-2)بين 

  .جد اوتكون حركة المرور كثيفة  ،ما تربط أطراف الإقليم مع بعضها البعض، كالهامة وموانئها
وتهيئة الطرق  مقرات الولايات، ويتم إنجاز وصيانةبعلى المستوى الوطني فتربط الطرق الوطنية أمَّا 

  1.الوطنية من ميزانية الدولة
ولة تمتاز بسيو  .الذي تلعبه في ربط الولايات فيما بينهاللدَّور نظرا جد ا ي طرق ذات أهمية كبيرة وه 

دد خترق مدينة قسنطينة عوي لبلدية وتعتبر جميع محاورها رئيسيةوا ومساحة عرضية أكبر من الطرق الولائية
 :كالآتيي وه ولاياتبعدَّة هام من الطرق الرئيسية يربطها 

 لولاية .وا الطرق الوطنية لبلدية قسنطينة(: 39جدول رقم) 

 العرض لبلديةاالطول )كلم(  الطول )كلم( الولاية رقم الطرق الوطني

 14-7 15,600 72,200 03طريق وطني رقم  -
 14-7 13,900 24,200 05طريق وطني رقم  -
 4,400 / 7 (A)  05طريق وطني رقم  -
 7 / 7,400 10طريق وطني رقم  -
 7 / 35,250 20طريق وطني رقم  -
 10,000 / 7 (A)  20طريق وطني رقم  -
 14-7 6,400 27,600 27طريق وطني رقم  -

                                                           
  .126نجلاء غرابي حرم ميلي، مرجع سابق، ص 1
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 2,200 / 7-14 (A)  27طريق وطني رقم  -
 7 / 29,200 (2)  79طريق وطني رقم  -
 14-7 12,00 26,200 (24)  79طريق وطني رقم  -
 14 2,900 2,900 طريق المحيط الجنوبي -
 14 4,000 4,000 طريق المحيط ماسينيسا -

 / 54,800 245,550 المجموع
 28 / 17,000 الطريق السيار الخروب
 28 / 17,000 الطريق السيار قسنطينة

 / 54,800 279,550 المجموع
 .2014المصدر : مديرية الأشغال العمومية جانفي 

 72,2م البواقي حيث يبلغ طوله في الولاية بـ أو  قسنطينة ،يربط مدينة سكيكدة : 03الطَّريق الوطني رقم  -
 6,15قدَّر طوله في المجال الحضري لولاية قسنطينة بـ وي كلم 15,6خترق بلدية قسنطينة على امتداد وي كلم
 ها وهم : حي الأمير عبد القادر، باب القنطرة، سيساوي،ءم مخترقا أحيا 14-7يقدَّر من عرض وب كلم،
 شهد هذا الطريق حركة مرور كثيفة جداا.وي
غ طوله في يبل ،27Aوروط 27و طريق مزدوج ينقسم إلى قسمين طور وه : 27الطّريق الوطني رقم  -

م يربط ولاية قسنطينة بجيجل من النَّاحية  14إلى  7كلم بعرض يقدَّر من  6,4ـ المجال الحضري للبلدية
عوينة  ،بن الشرقيا ،جويلية 5حيث يمرُّ على حي  05نطلق ابتداءا من الطريق الوطني رقم وي الغربية

 و دائما ما يطرح مشكل الانحدار الشَّديد الذي يتسبب سنويا في حوادث كثيرة.وه ،الفول....الخ
نتهي إلى وي يمتدُّ من جامعة قسنطينة 24سمَّى سابقا بالطَّريق الولائي رقم لموا :79الطّريق الوطني رقم  -

البلدية فيبلغ طوله في أمَّا في الولاية ككلٍّ كلم  26,200بطول إجمالي يُّقدَّر بـ  03غاية الطَّريق الوطني رقم 
 ،مدينة قسنطينة يخترق الأحياء التَّالية لىمروره عوب و متَّصل أيضا بالطَّريق السيَّار شرق غرب،وه كلم 12

 المقبرة إلى غاية المطار الدُّولي. ،جامعة منتوري، حي النَّخيل
ميلة  ،و مهم جداا يربط ولاية قسنطينة بالعاصمة مرورًا بعدَّة ولاياتوه :05الطّريق الوطني رقم  -

صوف، الفي الأحياء الحضرية التَّالية : بو مرُّ وي كلم 13,90بـ يقدَّر خترق البلدية بطول وي سطيف....الخ،
 لعيد.ا وبن باأوت المنطقة الصناعية،  20
 ( الطرق الولائيَّة: 3-1-2

 ،ي أقلُّ أهمية من الطرق الوطنيَّة  من حيث خصائصها التقنية ومواصفاتها وقدراتها الاستيعابيةوه 
 ي تربط بين بلدياتهاوه ،الولاية بالدَّرجة الأولىخصُّ تراب تو ض، بعضها البعبتستعمل لربط الطرق الوطنية و 
طرق ولائية كما يوضحه الجدول عدَّة خترق مدينة قسنطينة تو  كلم، 48,8قدَّر طولها الإجمالي بالبلدية بـ وي

 الآتي:           
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 .لدية قسنطينةوب (:توزيع الطرق الولائية لولاية قسنطينة40جدول رقم )
 طول الطريق في الولاية رقم الطريق الولائي

 )كلم(
 طول الطريق في البلدية

 )كلم(
 2,500 2,500  44طريق الولائي رقم  -
 5,300 5,300 (A) 2طريق الولائي رقم  -
 4,400 4,400  21الطريق الولائي رقم  -
 1,200 1,200 24الطريق الولائي رقم  -
 10,400 10,400  51الطريق الولائي رقم  -
 5,300 50,650  133الطريق الولائي رقم  -
 7,800 7,800 151الطريق الولائي رقم  -
 9,100 12,500  175الطريق الولائي رقم  -
 2,800 2,800  2الطريق الولائي رقم  -

 كلم 48,800 كلم 97,55 المجموع
                                                .2014: مديرية الأشغال العمومية لولاية قسنطينة جانفي المصدر

على حي يمر حيث  27ينطلق من مركز المدينة باتجاه الطريق الوطني رقم  :02الطَّريق الولائي رقم  -
 .أمتار 7و  5رضه ما بين وع كلم 2,8يقدَّر طوله بـ و ي الثوار وح عوينة الفول،

صالح بمرورا  79بالطريق الوطني رقم  27ربط الطريق الوطني رقم وي : (A) 02الطَّريق الولائي رقم  -
 باي.

ابتداءا من الطريق الولائي رقم  03: يربط مركز المدينة بالطَّريق الوطنيِّ رقم  44الطريق الولائي رقم  -
 كلم . 2,5وله وط أمتار 7و  5بلغ عرضه ما بين وي رورا بعوينة الفولوم 02
بعرض يتراوح ما  03لطَّريق الوطني رقم با ربط المؤسسة الوطنية للتَّلفزةي ووه :51الطريق الولائي رقم  -

 .امتر  10,40طولُ يقدَّر بـ وب م 14و  7بين 
 7رضه وع م 9,10و طريق محيطي على كامل الجهة الجنوبية يبلغ طوله وه :175الطَّريق الولائي رقم  -

 أمتار.
 كلم 1,2بمطار محمد بوضياف يبلغ طوله  79الطَّريق الوطني رقم ربط ي ووه :24الطَّريق الولائي رقم  -
 (.امتر  14 -7عرض من )وب
بلغ طوله في محيط وي باتِّجاه خارج الولاية 03من الطريق الوطني رقم يتفرَّع  :133الطّريق الولائي رقم  -

 .أمتار 7رضه وع كلم 5,3البلدية بـ 
على مسافة  07إلى الطَّريق الولائي رقم  03الطَّريق الوطني رقم من يمتدُّ   : 151الطّريق الولائي رقم  -

 كلم. 7,8
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ي الطرق وه اقة الاستيعابوط : وهي طرق فرعية ومحدودة من حيث خصائصها( الطُّرق البلدية 3-1-3
 فكِّ وتكمن أهميتها في تهيئة المجالات الريفية وتنميتها و  .التي يتم إعدادها لتكون في المستقبل طرقا ولائية

 1.بطها بالمراكز الكبيرةور  العزلة عن المناطق المهمشة
 6,1ق البلدية بـ لوطنيَّة حيث تقُدَّر الطر وا عتبر شبكة الطرق البلدية صغيرة جداا مقارنة بالطرق الولائيَّةوت 
 لائية.وو  أغلبية الطرق في بلدية قسنطينة وطنية لكونجع اذا ر وه كلم
 م . 28بـ  ريقدَّ كلم بعرض  17بلغ طوله وي ( الطريق السيار :3-1-4
ح أهمَّ ( 10لخريطة رقم )ا( و 01المخطط رقم )و  ،  الولاية.بالمدينة و الطرق توضِّ

 .( : أهم الطرق الوطنية و الولائية و البلدية لمدينة قسنطينة01مخطط رقم )
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 .2014المصدر : مديرية الأشغال العمومية 

 
 

 
 

 
 
 
 
 

                                                           

  نجلاء غرابي حرم ميلي، مرجع سابق، ص1.127 
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والتي تعتبر أقل من المطلوب في  ،معرفة درجة الكثافة المساحية للطرقإلى وسنتطرق في الجدول الآتي  -
 مدينة تعرف بديناميكية عالية .
 .لكثافة المساحية لمدينة قسنطينةوا (: تصنيف الطرق41جدول رقم )

 الكثافةالمساحية للطرق)كلم(  طول الإجمالي للطرق كلم تصنيف الطرق

 29,95 54,80 طريق وطني 
 26,66 48,8 طريق ولائي
 3,33 5,10 طريق بلدي
 9,29 17 طريق سيار

 69,23 126,1 المجموع
طك ح (1)

ح
 ك ح :الكثافة المساحية للطرق، ط : أطول الطرق  ح: المساحة. ،=

 وهي ممثلة في الجدول التالي  : 2014حالة الطرق لولاية قسنطينة لسنة ( 3-1-5
 .( : حالة الطرقات للولاية42رقم )جدول 

 حالة الطريق      
 تصنيف الطرق   

 % سيئة
 

 % متوسطة
 

 % جيدة
 

 56.14 32.73 11.12 طريق وطني 
 41.43 35.33 23.33 طريق ولائي
 20.39 44.53 35.06 طريق بلدي

 .2014المصدر : مديرية الأشغال العمومية لولاية قسنطينة 
يتضح  ،وذلك لغياب المعطيات للبلدية ،السابق الخاص بحالة الطرقات لولاية قسنطينةمن خلال الجدول 

مثل قسنطينة عملاقة لنا ان حالة الطرقات هي أقرب ماتكون إلى المتوسطة ولا تعكس مستوى التطلع لمدينة 
 (.%23.33و  %35.26حيث جاءت النسب على التوالي )  ،طرق البلدية والولائيةالوخاصة 

 ،لمرور لمدينة قسنطينةوا إنَّ الخصائص الهندسية لشبكة الطُّرق تلعب دورا بالغ الأهميَّة في نظام النقل -
لذي يتم على ومن أهمِّ هذه الخصائص عرض الطريق ا ،ثافتهوك حيث تعمل على التَّحكم في تصريف المرور

 عاب .يستأساسه تحديد درجة الا
 لتِّي يجب احترامها عند الإنجاز.وا نوع من الطُّرق لكلِّ المواصفات المثالية يحدِّد لجدول التَّالي او 
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 (:المواصفات التقنية للطرق43جدول رقم ) 

  .10ص ، مصدر سابق، الحكيم عبد كبيشالمصدر : 
 الموجودة في المدينة.واصفات الطُّرق وم صفات التِّقنيةابين المو  امن خلال الجدول نلاحظ أنَّ هناك تقارب -

 :بكة طرق مركز المدينةوش لإشعاعيَّةوا تمثل في الطرق المحيطيَّةيو  ( التَّصنيف الوظيفي:3-2
ظرا لدورها الفعال في التَّقليل من كثافة الحركة ون هذه الشبكة مهمَّة جداا( شبكة الطُّرق المحيطية: 3-2-1

 ي كالتالي:وه قسنطينةنظرا لعوائق الموضع لمدينة و  ،في مركز المدينة
 الط رق المحيطية خارج المدينة )للعبور(:وهي -
 .يجل(ج ،)سطيف 27و  5الطَّريق الوطني رقم  -
 .نابةوع باتنة سكيكدة 03الط ريق الوطني رقم  -
 .اتنةوب الرابط بين قسنطينة 79الط ريق الوطني رقم  -
 تيوهي كالآالطّرق المحيطية في مركز المدينة : -
كلم يربط مركز  2,5حول سيدي مبروك طوله وم لعيداو لاروكاد الجنوبي الذي يصل بين حي بن ب طريق -

 المدينة بالجنوب.
 لعب دورًا شبه حضري حيث يربط مدينة قسنطينة بالخروب.وي في الشرق: 03الط ريق الوطني رقم  -
 كلم . 2,5مرُّ على الأحياء الغربية بطول وي : 27الط ريق الوطني رقم  -
 لذي يلعب دورًا شبه حضري حيث يربط المطار بالمدينة مرورا بالجامعة.وا : 79الط ريق الوطني رقم  -
 كلم. 4طوله و  79الط ريق المحيطي ماسينيسا: يربط المنطقة الصناعة بالط ريق الوطني رقم  -

التي  79و  03،05،27مجموع هذه الطُّرق لا يضمن إحاطة كلية بالمدينة بسبب الط رق الوطنيَّة رقم 
 27لاتصال المباشر بـ الطريق الوطني رقم وا تربط في الجنوب محيط المدينة بـ طريق لاروكاد الجنوبيـة

دمة باستثناء لاروكاد الجنوبي الطرق المحيطية المق .في الشمال الغربي غير ممكن 03لطريق الوطني رقم وا
ة بالطريق الو  7إلى  6بـ مقدَّر انحدار  اله )الكورنيش(،  03لطريق الوطني رقم وا 27طني رقم % الخاصَّ

 .  03خصائص جيومترية مقبولة باستثناء الطريق الوطني رقم تقدِّم وهذه الطُّرق 

عــرض حــواف جـــــــانــبــي  عرض الطريق )م( النوع
 الطريق )م(

عرض أرضـــــــــــية الطريق 
 )م(

 الطرق الوطنية 
 العاديةالطرق  -
 ينالأساسية باتجاه -
 لاث اتجاهاتالأساسية بث -

 
5-7 
7  
9 -10,5  

 
 
 (3-1من ) 2

 
12-14  
14 
16-17,5 

 12-11 (2-1من ) 2 6-5 الطرق الولائية
 12-8 (2-1من ) 2 5-3 الطرق البلدية
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 ( الشَّبكة الشعاعيَّة:3-2-2
ي وه هذه الشبكة تلعب دورا هامَّا في ربط مركز المدينة بالشَّبكة المحيطيَّة عن طريق مجموعة من الطُّرق -

 كالتالي:
هج كوحيل ون ل في طريق سطيف، نهج قدور بومدوس، نهج رحماني عاشورثمتوت شبكة كثيفة من الطُّرق ) -

 .لخضر في الجنوب(
 .(27لقنطرة في الشَّرق )الطريق الوطني رقم وا جسر سيدي راشد -
 .27في الغرب الطَّريق الوطني رقم  03في شمال الطريق الوطني رقم  1955أوت  20طريق  -

 ذه الشبكة تتوزع حسب ثلاث قطاعات:وه
 ركز المدينة.وم مجموعة من الطُّرق تعتبر جسر انتقال ما بين لاروكاد -
لثَّانية وا ربط النَّاحية الغربية بالمركزييضا يلعب دورين هامين الأول أ ووه ،1955أوت  20نهج قيطوني  -

 ضمان النقل للمناطق التي يعبر عليها.
 طرق مركز المدينة :( شبكة 3-2-3

المناطق للطرق في قسنطينة ابتداءً من ساحة الشهداء التي أهمَّ ن في المركز تمثلان ان الرئيسيتاالمنطقت
 الحركة في جميع الاتِّجاهات.توزِّع 

 سط المدينة.وو  تضمن أهمُّ محاور الشبكة الشرقيَّةوت الصخرة: -
لحديقة، ساحة أول ا وش قصر العدالة، بومز يساحة لابر لذي يسمح بالمرور إلى وا لعيد:ا وبن بانهج  -

 .ترا( م14-7قدِّر عرض هذا الطريق من )و  ،نوفمبر
لطريق الأوسع ا ووه ،اب القنطرةوب صل بين ساحة أول نوفمبروي م 6,5نهج العربي بن مهيدي بعرض  -

 لرَّاجلين.وا متاز بكثافة حركة السيَّاراتوي ،في الصخرة باتِّجاه وحيد
القنطرة باتِّجاه باب تِّجاه وحيد ابتداءً من وا متاز بانحدار قويوي م 7طاطاش بلقاسم: يقدَّر عرضه بـ  -

 القصبة.
 متدُّ إلى نهج لابوم باتِّجاه وحيد نحو غرب الصخرة.وي م باتجاهين 8,2نهج زيغود يوسف :  بعرض  -
 ش إلى القصبة.ينهج رهوم عبد الله : باتجاه واحد من لابر  -

 : شبكة طرق منطقة الكدية
ن الجنوب ابتداءً من ساحة الكولونيل وم ي منطقة الكدية من الشمال ابتداءً من ساحة الشهداءذتغ

تضمن ما يلي نهج بوجريو، وي ظام الطرق بما بين الساحتين باتجاه وحيد معاكس لعقارب الساعة،ن ،عميروش
حول هذه الشبكة لا  ورلمر وا بعاد جيدةأو  بشبكة كثيفةستمر هذه الشوارع وت ،بان رمضانوع نهج بلوزداد،

 احة الكولونيل عميروش.وس عن طريق ساحة الشهداء لايكون إ

 هميَّة:( التَّصنيف حسب الا3-3
 ليَّة :ولأا وأئيسية رل(الطرق ا3-3-1

ها ضرعس ساأعلى نف تصو ئيسي رلابالتَ جمع  يةولثانانية ارلعمت التَ جمعابط ارلتِ ي تالطُّرق اي ھو"
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 للنقت احافلار لمتضمنَ ة في مساائيسية رلالطُّرق ا  مِّ ھلأض رفيما يلي عم و  09 نم ركبن أكو يي ذلا
 :ت هالاتِ جاف الجماعي لمختلا
 نلأعلى عوا للأسفوك ارمبسيدي حي  ليفص ،03م قبالطريق الوطني ر للمتَ صبعطوش: ا نبارع شا -

كثيفة ور ركة مرحف ريعو  رمشجبينهما رصيف  ليفصهين قة باتِ جاث أروثلاذو  ،ملسلاا دعبالدقسي حي 
كة رحلتجنب تعقد ية رلحضت اللحافلاص خُصمنه  أنَّ رواقلى إبالإضافة رع جيدة الشَ هذا احالة  .تللآليا

 ت الذروة. خاصَ ة في ساعاور رلما
سيدي  نعسيدي يوسف ساقية  ،سعباء الإخوة حياأ ليفص ،قلسَ ابرع اللشَ اامتداد  وھق : و رلشَ رع اشا -
 51   رقملائي وللطريق اإلى امتد وي مجرمب وھو  ،لزياديةوا ذلك جبل الوحشوك لمنصورة وا وك العلويرمب
 .  نمنفصلي رغيتجاهين إ ورع ذلشاا اذھو  ،يصدر بعد لمسمي رلار ارلقاأنَّ لاَ  إ
 رجسب القنطرة  وبا رجسربطه بوسط المدينة  وي بيَ ةرلغالجهة ا نمالقنطرة  حي يحد علي: رع زعموش شا -

  03.الطريق الوطني رقم  نمء زج وھو ،سيدي راشد
لجامعي الحي وا لإسلاميةالجامعة ا لسفأ)  للجميالمنظر احي  نبيالطريق المتواجد   وھرة: وشيقيفارع شا -

 ى. رلأخالجهة ا نم 1955أوت 20وحي فيلالي جهة و  نمنبيل( س نحا
 الطرق المحيطية. كة في شبيه لإضنا رتعنفسه المحول الجنوبي  الذي  وھم : و ماولصرع اشا -
ك ولسيلاحي  نعفصله وي بيةرلغهة الجا لعلى كام يللجمالمنظر احي  يحدُّه رع قدور بومدوس:شا -
 ر.لمنشاوا
علي ش وعمرع زلشامتداد وا ،03الطريق الوطني رقم  نيضا مي أرحضء زج وھرع جيش التحرير: وشا و

لصنوبر احيي و  جهة نلسفلي موك ارمبسيدي حي  نبيل يفصو ،سيدي راشد رجسق طرق رمفت نم اابتداء
 ى. رلأخوالتوت من الجهة ا

 (الطرق الثانوية: 3-3-2
ربطها وت ءلأحياا نلفاصلة بيها انأكما ، ئيسية بصفة عامَ ةرلوا الطرق الوطنية  نعع رلتي تتفهي الطرق ا و

رع شا ،بولعيد نبارع شا ،عواطي مصطفى قيطرهمها : وا م 9و 7 نما بياوح ريتببعضها البعض وعرضها 
  .روحماني عاشرح رشا ،مانيرو
 ( الطرق الثالثية : 3-3-3
 لقرضها يكون أوع لحيالمحددة لخطة ا وهي ،إلى وحدات سكنية اقسمهوت ءلأحياا لتتخللتي هي الطرق ا و
  ".م 7 نم
مل مدينة قسنطينة على مجموعة هامة من الحظائر وهي ممثلة في الجدول تتش( حظائر مدينة قسنطينة :4

 الآتي : 
 
 
 
 



   مرانية و بنى ق اعدية هامة.ع: خصائص منطقة الدراسة دينامية    الثانيالفصل              الباب الأول                 

  104 

 مجموع الحظائر الكلية لمدينة قسنطينة  ( :44رقم ) جدول
 النسبة أعداد الأماكن المعروضة الحالة القانونية

 % 18.92 194 بالتناوب
 40.29% 413 مسموحة
 30.52% 312 ممنوعة
 10.24% 105 محجوزة
 100% 1025 المجموع

Source : Etude du plan de circulation de la ville de Constantine, édition révisée 

2014 , Bureau d’étude des transports (Betur)/filiale de l’entreprise METRO 

d’Alger . 

غير و  ءماهو مهي منهاحظيرة   1025مل مدينة قسنطينة على جملة من الحظائر المهمة  بمجموع تتش -
كن رغم ذلك تبقى غير كافية نظرا للتدفقات ل ،لحظائر على جانب الطرقاتاك ماهو غير مهيءومنها 

 . زايد عدد السياراتوت مركز المدينةإلى الكبيرة الوافدة 

 ( مفترقات الطرق:5
قاطع مختلف وت لتقاءإتعتبر مفترقات الطُّرق نقاط جدُّ هامَّة في نظام النقل بالمدينة، إذ أنَّها تمثِّل مكان 

 ي تقوم بدور هامِّ في تنظيم حركة المرور.وه .يجابياتإالحركات لمختلف أنواع المركبات مما يجعل لها عدِّة 
كون مجالًا واسعًا لتقاطع السيَّارات وي عند اختناق الشبكة الحضرية، عو غالبا يُوضوه مفترق الطُّرق

 (.Accidentugèneللحوادث )مكانًا أقلَّ  يجعلهلسيارات بالمشاة، مما وا ببعضها
 لبِّي الشروطوي سييرها عن طريق نظام مراقبة مناسب أمرًا أساسيًاوت لهذا السبب تعدُّ تهيئة مفترقات الطُّرق 
 لملاحظات الآتية:وا
يدة لمفترق الطرق. ةأييضمن رُ  -  جَّ
 وضع جهاز قانوني لفرض التَّقليل من السرعة. -
أمَّا  .نقطة التقاء 24اتِّجاهين يتضمن وب الجزئِّي حيث أنَّ مفترق الطُّرق بطريقينتقليل عدد نقاط الالتقاء  -

يضا التَّقليل في نقاط الالتقاء دون الأخذ بعين الاعتبار أو  نقاط، 5اتِّجاه واحد يتضمن وب في حالة طريقين
 الاِّتجاه.

زاد التَردد والتَّوقف للتَّقاطعات في الوقت التَّقليل في الحجم المساحي للالتقاءات، حيثُ كلَّما زاد الحجم  -
 والمسار الخطر.

 خذ وقت لتطبيق مختلفبأهذه العملية تسمح للمستخدمين والمستعملين  ؛فصل نقاط الالتقاء والتَّقاطع -
ة في التَّفكير في كيفية معالجة مشاكل  الذي زاد في، التحركات تأزُّم الوضع، مِمَّا دفع المصالح المختَصَّ

ة في الأماكن التي تعرف تقاطع والتقاء الاكتظاظ في الطرق، وتسهيل حركة تنقل الحافلات وا لسيارات، خاصَّ
  )مفترقات الطرق، محولات ( ونقاط الإلتقاء هي كالتالي :
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 ( : قدرة إستطاعة مفترقات الطرق45جدول رقم)

 
 

 التقييم
 القدرة )الاستطاعة(

وحدة السيارات 
الخاصة بالساعة 

UVP/H 
رقم مفترق  الموقع

 الطرق

 (1) شارع شعبان بشير –جسر القنطرة  - 1401 7.92% متشبعة
 (2) جسر القنطرة –شارع العربي بن مهيدي  - 1296 31.70% سيولة
 (3) نهج روماني –نهج علي زغموش  - 1419 15.57% كافية

 (4) طريق –نهج علي زغموش  –جسر سيدي راشد  - 1549 5.80% غير كافية
 docteur Calmette  (5)   شارع،  05الطريق الوطني رقم - 1319 9.16% غير كافية
 (6) نهج بيدي لويزة –شارع الإخوة بوضرسة  – 05الطريق الوطني رقم - 1411 7.12% غير كافية

الطريق الريفي رقم:  –شارع الجمهورية  –شارع عواطي مصطفى  - 1152 20.5% كافية
17 

(7) 

اتجاه الطريق الوطني رقم  –شارع الصومام  –نهج بيدي لويزة  - 862 34.11% سيولة
:05 

(8) 

 - ECVEبا تجاه سطيف، الجزائر.  05الطريق الوطني رقم  – 1188 24.57% كافية
 مؤسسة

(9) 

 - SEMPACسطيف، الجزائر(  05)اتجاه الطريق الوطني رقم - 1107 30% سيولة
 مؤسسة

(10) 

صوف الحي بو  –صوف المتوسطة بو  –اتجاه ثانوية مالك حداد  - 1003 43.46% متشبعة
 عبد الحفيظ

(11) 

 (12) 79الطريق الوطني رقم  –الحي الجامعي  - 928 55% سيولة

 (13) صوفالاتجاه بو  – 79الطريق الوطني رقم  –ماسينيسا  - 1150 42.53% سيولة

 (14) مستشفى ابن باديس -CFPA -حي محمد لوصيف  - 1358 20.72% كافية

 (15) شارع خرخار محمد –شارع سويسي السعيد  –شارع بوزوبي كفورة  - 881 29.36% كافية

 (16) محطة القطار –اتجاه جسر قسنطينة  –شارع سويسي السعيد  - 951 25% كافية

 (17) 05الطريق الوطني رقم  –متوسطة جمال الدين الأفغاني  - 1352 21.23% كافية

 (18) حي الإخوة عباس –نهج جبهة التحرير الوطني  - 1005 23.67% كافية

طريق جبل  –  51الطريق رقم  –نهج جبهة التحرير الوطني  - 988 27.43% كافية
 (19) الوحش

 Cité CASTORS- (20)القنطرة - 1340 22.38% كافية

 (21) شارع أبناء العم بوشنوف – 27الوطني رقم: الطريق  - 1020 23.40% كافية
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 ، مكتب دراسات النقل لمؤسسة مترو2014لمدينة قسنطينة   المرورالمصدر : دراسة مخطط  
 . 51-50لجزائر، صا

وفي  ،جيِّدلمفترق الطرق يجب وضع نظام أمان جيِّدة  ةئفي حالة غياب لتطبيق نمط المراقبة المناسب لتهي -
 تضمن سيولة الحركة ولا حالة نظام المراقبة المناسب )أضواء السير( لا تضمن التصدي لتدفقات السير

زامنة الأضواء وم (  الموضوعة في التَّطبيق (algorithmeحسب الشروط الموضوعة بحسابات الخواريزمية 
كات لمفترقات الطرق التي تسمح يجب وضع المعايير المتفق عليها في خبرات الشب التي تسير مفترق الطرق.

 بتميز الوظيفة والحصيلة لمفترق الطرق هي كالتالي :
  RC (Réserve de capacité) احتياط القدرة" 

  (RC >38%)سيولة جيدة       

 (22) مسكن 45شارع شيقيفارة حي  - 1150 25.12% كافية
حي بودراع  –الطريق المحيطي الغربي  – 27الطريق الوطني رقم  - 1409 16.33% كافية

 صالح
(23) 

 (24) 27الطريق الوطني رقم : -02الولائي رقم: الطريق  - 1279 20.40% كافية
 (25) ابو قاسم الشابي، حي المعلمين()  –طريق المريج  - 1043 24.22% كافية

 (26) طريق المريج باتجاه حي القماص - 1371 13.75% متشبعة
 (27) دوار العطش باتجاه المقبرة - 1206 19.34% كافية

 (28) شارع العربي بن مهيدي –ديدوش مراد شارع  - 1349 12.07% غير كافية
نهج رحماني  –نهج عواطي مصطفى  –شارع عبان رمضان  - 1436 0.20% متشبعة

 عاشور
(29) 

 (30) معهد زواغي - 1235 29% كافية
 CITE DESشارع لراغب احمد  –ثانوية محمد الصالح  - 1188 14.42% غير كافية

APOTRES -  شارع عدوي اسماعين 
(31) 

 (32) طريق جبل الوحش –نهج جبهة التحرير الوطني  - 1106 30% سيولة
شارع  –ساحة الاستقلال  –شارع عبان رمضان  –ساحة عميروش  - 1622 1.09% متشبعة

 شارع محمد بلوزداد–شطاب علال 
(33) 

شارع حرشي سليمان  -شارع حمو بلحاج–شارع قربوعة عبد الحميد  - 1153 24.80% كافية
 محمد

(34) 

شارع بن بطوش اتجاه شارع  –المعزوزي براهيم )طريق باتنة (  - 1370 17.30% كافية
 الصومام

(35) 

 (36) اتجاه حي بسيف – 03الطريق الوطني رقم : - 1202 19.78% كافية
لعيد )باتجاه دوار العطش والطريق الوطني  - 1108 29.89% كافية ثانوية مصطفى بن بوا 

 03رقم :
(37) 

شارع بن بعطوش باتجاه  –شارع لراقاب حميد  –الحي العسكري  - 1208 19.92% كافية
 المركز الثقافي .

(38) 

 (39) اتجاه شطابة – 27حي بن الشرقي الطريق الوطني رقم- 1352 15.34% غير كافية
 CITE DESشارع لراغب احمد  –ثانوية محمد الصالح  - 1188 14.42% غير كافية

APOTRES -  شارع عدوي اسماعين 
(31) 
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  ( RC<30% >%15)مقبولة     
   (RC<15%>%0)  غير محققة     
     RC<0%>%15متتبعة      
 RC<15% 1     نقد     

 Calcul de capacité réserve d’intersection  
  QP=160W(1+

e

W
)

1+
W

I

" 

W عرض قسم مفترق الطرق   م: 
E )العرض المتوسط لمدخل الأقسام مفترقات الطرق )م : 
I )2" : طول قسم مفترق الطرق )م 

شوء ونب مراكز صناعية جديدة ذنتشار شبكة الطرق في مناطق جديدة يتبعه بالتالي  قيام أو جواكما أنَّ مدَّ 
خراجها من عزلتها، والمناطق ا  ستصلاحها و او  لسماح بالتالي باستغلال الأراضي وا وزحف التجمعات البشرية

التي تكون كثافة شبكة النقل بها عالية وهي تلك التي نجدها تتركز بشكل خاص في المدن والمراكز التي 
 رية والثقافية.تمتاز بأهميتها الصناعية والإدارية والحض

ة في أوقات ال- روة، طرح عدَّة مشاكل في ميدان دإنَّ تزايد الضَّغط على شبكة الطُّرق بمدينة قسنطينة خاصَّ
 النقل الحضري، حيث عرفت شبكة الطُّرق حركة مرور كثيفة تفوق سعتها الحقيقيَّة .

 لأنفاق: وا ( المحولات6
كبيرة في التقليص من الازدحام في بعض أهميَّة لها نفاق أو   محولاتعدَّة تحتوي مدينة قسنطينة على 

المناطق والقضاء عليه نهائيا في مناطق أخرى بالإضافة إلى تصريف العدد الكبير من المركبات من أهمها 
فق ن ،فق زواغي سليمانن ،نان الزيتونج ،محول سيدي مبروك ،حول باب القنطرةم ،جويلبة 5: محول 
 .       منتوري

يانة وص تعتبر بيوت الصيانة القاعدة الأساسية لإنشاء" (:Maisons cantonniersيوت الصيانة )( ب7
ورية على حالة ود عطاء معلومات أساسيةا  و  لدوري في متابعة الطرقاتوا الطرقات من خلال العمل الميداني

كالتالي: الطريق الوطني ي وه كلم 30بيوت متباعدة بـ حوالي  07الطرقات وتتواجد في ولاية قسنطينة 
)عين اسمارة(،  05قم ط ور  ،)اولاد رحمون(03قمط ور  ،)حامة بوزيان( 27قم ، ط ور )زيغود يوسف(03رقم

 07)ابن باديس(، الطريق الولائي رقم  133، الطريق الولائي رقم ()مسعود بوجريو 102الطريق الولائي رقم 
 )عين اعبيد(.

 دورها:

                                                           
لجزائر، ص 2014دراسة مخطط المرور لمدينة قسنطينة  1    .43، مكتب دراسات النقل، مؤسسة متر وا 
 .30، ص 2011دراسة مخطط المرور في قسنطينة )مركز المدينة (  2
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 .لمستمرةوا الصيانة الدورية -
  .حماية الأملاك العمومية الخاصة بالطرقات -
 .من الطرقاتأ -
   1" .تابعة المشاريعوم صيانة -

ةلمقترحة من طرف المصالح وا المقدَّمة(الحلول 8  :    المختصَّ
 ،ية الأخرىمن الطرقات بمستوياتها بالمقارنة مع بلديات الولا هامَّة جدااشبكة على مدينة قسنطينة تحتوي " 

قات أو خاصة في غم  ذلك تبقى شبكة الطرقات لمدينة قسنطينة دون المتوسط ولا تلبي الطلب المتزايد للنقل ر و 
حيث تعرف  ،مشاكل في ميدان النقل الجماعيعدَّة الأمر الذي يطرح  ،الذروة بالإضافة للحوادث المرورية

لمروري اويبقى الاختناق  ،الأمرتأزُّم شبكة الطرق حركة مرور كثيفة تفوق سعتها الحقيقية الشيء الذي زاد في 
عالجة مالتفكير في كيفية  إلىالمصالح المختصة بدفع ممَّا سواء، حد  لسلطات على وا المواطنينيؤرِّق  مشكلا

 السيارات خاصة في الأماكن التي تعرف تقاطعوا افلاتحالوتسهيل حركة تنقل  ،مشاكل الاكتظاظ بالطرق
 محولات ( وهي كالتالي : ،)مفترقات الطرق التقاءوا
 الطرق عبيدالطرق، ت  محولات، انجاز ازدواجيةالإنشاء  لجسور،ا وتصحيح المنعرجات، تصحيح عل -
 ، تدعيم المنحدرات، معالجة الانزلاقات الأرضية.لها تابعةالشغال الأو 

 المنجزةمدينة قسنطينة حيث لاتزال أغلب الطرقات  تواجهالمشاكل التي أهمِّ ويبقى ضيق الطرقات من 
ينتج ممَّا وتوسع رغم زيادة الكثافة البنائية والكثافة السكانية وعدد السيارات تغيَّر لم  ،منذ الحقبة الاستعمارية

 .ت التي تتم على مستوى شبكات الطرقات هي نقطيةأغلب التدخلاأنَّ الإضافة إلى ب ،تأثيرات سلبيةعدَّة عنه 
"2 

 ( التأثيرات السلبية لزيادة الكثافة البنائية دون تغيير عروض شبكات الطرق :9
ثافة كتطبيق زيادة تمَّ المشاكل المرورية التي تعاني منها شبكات الطرق التي أوَّل الاختناقات :وهي  (1" 

 بنائية عليها.
 لسعة المطلوبة مستقبلا.ا وكمناطق انتظار السيارات الحالية لا تكون بالحجم أ ( سعة غير متكافئة:2
 لتأخير على الطرق.وا مان يرجع سببه إلى عدم تطبيق قوانين تنظيم الحركة( عدم الأمان: فقدان الأ3
شغال الطريق كلمَّا تتوافر الخصوصية  لا ( عدم توافر الخصوصية :4   .وضيقهزادت درجة كثافة العمران وا 
 لحرارةا ،لمنظروا منها الضوضاءبالرَّاحة إلى عدم الشعور تؤدِّي هناك عوامل مشتركة  ( عدم الراحة:5
 لتبخر.وا لقاذوراتوا لروائح المنبعثةوا ركة الرياحوح لرطوبةوا

                                                           
 .2015مديرية الأشغال العمومية لولاية قسنطينة 1
 + معالجة الباحث. 2015مديرية الأشغال العمومية لولاية قسنطينة 2
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 تلوثو  ،نفاق على الخدمات لايساوي العائد( مشاكل أخرى :مثل الحفاظ على الطاقة وارتفاع تكاليف الإ6
  1".الهواء

 ( أهداف صيانة الطريق:10
  .المحافظة على الإرث الطرقي بصيانته -
  .جل إنقاص مصاريفهأتكييف الشبكة مع تطوير حركة السير من  -
  .حسين مستوى الخدمات لصالح المستعملينوت استغلال المركبات -
 .اصة المناطق المعزولة وخ جل فك العزلة الريفيةأتوسيع الشبكة من  -
 .حسين الأمن الطرقي بمعالجة النقاط السوداءت -     

 (أهم المشاريع الفنية المنجزة في السنوات الأخيرة للمدينة :11
 ( مشروع الجسر العابر لوادي الرمال )ترانس رمال(:11-1
 جسر سيدي راشد عنخفيف العبء وت جل تنظيم حركة السيرأكبرى من أهميَّة له الولاية أولَت  ذيلاو  
وادي  لتقليل من معوقاتوا ربط الجهة الشرقية بالغربية )ربط الفج بسطح المنصورة(هذا المَعْلم ن مميزات وم

  ، ديد لجانبي وادي الرمالجو ربط  ،وتعتبر إضافة سياحية لمدينة قسنطينة. ط السكة الحديديةوخ الرمال
يُحسِّن ديد لحركة السير الذي جحسين شروط السير بفرض مخطط وت جزء من حركة المروربتجنُّـب سمح وي

 . حسين سهولة حركة المروروت الربط مع الطرق الموجودة

 (:الجسر العملاق04صورة رقم)                   للجسر العملاق (: مقطع عرضي03صورة رقم )
 
 
 
 
 

 . 2015المصدر :مديرية الأشغال العمومية 
مقسَّم و وه كلم 63.5طوله الكلي  ويبلغ"قسنطينة :غرب ( شطر ولاية ٬( الطريق السيار )شرق 11-2

 كالآتي :
 .كلم )تحت الخدمة( 21.5عين الباي( :  ،شطر) عين اسمارة (1
 .كلم تحت الخدمة  13المريج( :  ،( شطر )عين الباي 2

                                                           
د. عبد المنعم أحمد السعيد )التأثيرات السلبية لتغير الضوابط والتشريعات العمرانية على الحركة المرورية في المدن العربية (، ندوة  1

 (.13/09/2006) 15-14علمية أنماط التخطيط العمراني وعلاقته بالمخالفات المرورية ص 
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واجد لتلم يكتمل نظرا إلاَّ أنَّه  % 92كلم نسبة الأشغال به وصلت الى  9ديدوش مراد( :  ،( شطر )المريج 3
 عادة توجيه سير الطريق. وا   الخروج على المخططممَّا أدَّى إلى شاشة التربة وه الأنفاق

 1".%100كلم( منتهية بنسبة  20الحدود الشرقية سكيكدة( : طول ) -( شطر )ديدوش مراد4
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
 .2015مديرية الأشغال العمومية  1
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 خلاصة المبحث الثالث:
ذا راجع إلى موقعها الجغرافي وه ،اربوغ اشرق اجنوب شمالاتعتبر قسنطينة مفترق طرق لمختلف المناطق 

التي  ،سياراتللثافة وك امتزايد اكاحر  وتشهد المدينة ،الوصول إليها منرغم تضاريسها الوعرة التي تصعب 
ومن خلال دراستنا  ،غم كلُّ هذه التَّعقيدات، ر أدَّت إلى وجود اختلال في شبكات الطرقات وحدوث تشبع بها

سب الأهميَّة وجدنا أنَّها تحتوي على شبكة هامة جداا من وح لوظيفيوا لشبكة الطُّرق حسب التقسيم الإداري
حيث جاء في التصنيف الإداري الطول الإجمالي  ،ولايةالأخرى للبلديات الالطُّرقات بمستوياتها بالمقارنة مع 

  ،كلم 97.550كلم بالنِّسبة للطُّرق الولائيَّة للمدينة من أصل  48.800ـ وب كلم 54.800للطُّرق الوطنيَّة بـ 
لأنفاق فتحتوي المدينة وا لمحوِّلاتوا بالنِّسبة لمفترقات الطُّرق و ،كلم 6.1مسافة على  متدأمَّا الطُّرق البلدية فت

عدد مفترقات الطُّرق  قُدِّرحيث  ؛قاء الجزئيتدد نقاط الإلوع على نقاط هامَّة جدًا للتَّقليل من اختناق الشَّبكة
عطاء تكثيفها عبر كامل الطرق الرئيسية و  بالنِّسبة لبيوت الصيانة فيجب و  .مفترق طرق 39المدروسة بـ  ا 

 .ككل  دفع جديد لها من خلال إعادة تأهيلها لتقوم بدور ريادي في الولاية 
 ،ا ونوعاكمَ  ولا تلبي الطَّلب المتزايد للنقل تبقى شبكة الطُّرقات لمدينة قسنطينة دون المتوسطرغم كلِّ هذا 

سواء لذا يجب علينا وضع بعض الحلول  حد  لسُّلطات على وا يبقى الاختناق المروري مشكل يؤرِّق المواطنينو 
 للتَّقليل من مشكل الاختناق المروري ومن بينها : 

 لتخفيض تجهيزاً باتِّجاه المناطق الأقل  هعثوب وضع هياكل للمناطق المحيطة بالمدينة لتدعيم التجهيز المحلي -
 الضغط على مركز المدينة . 

ة للتَّخطيط )مخططات توجيهيَّة على كافة المستويات إ - مخططات النقل  ،عداد ووضع أُطر ووسائل خاصَّ
 مخططات السير.....الخ (. ،
يولة للمدينة )مختلف وس عطاء ديناميكيةإدورا في  تُؤدِّيلتِّي وا عطاء أهميَّة كبرى للمنشآت القاعدية للمدينةإ-

 نفاق....(.، اسورج ،مستويات الطرق
جل؛ انفتاح أبطها بشبكات الاتِّصال من ور  حسين مستوى تجهيزهاوت لمدن التَّوابعوا ادماج ضواحي المدينة -
لتي أو التي في طور الانجاز وا نجازهاإ تمَّ يولة لحركة السير من خلال المشاريع التي وس فضل على المنطقةأ

 لمدينة .وا خارج الولايةوم تطوير مداخلليتم انجازها 
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 من خلال دراستنا لهذا الفصل إستنتجنا مايلي ::  نيخاتمة الفصل الثا
 تعتبر المميزات الطبوغرافية الصعبة لمدينة قسنطينة عائقا لتوسع المدينة الذي أعاق نموها بصفة متناسقة، 

لِذا يجب علينا   ،كالمسار الحر  اقئكل عاتشث رت على شبكة الطرق، حيث أو  ،في توسعها العمراني تفتحكم
في لاستغلال المميزات الجغرافية بالإيجاب  ،وسعة الطرقاتوت دوم اِت خاذ الإجراءات اللا زمة؛ من بناء جسور

 السياحي.  الجانب
  ُّنسمة 448374إلى 2008حيث عدد السكان حيث وصل سنة مدينة قسنطينة من أكبر البلديات من تعد. 

 مجال .في المدينة وهذ مانتج عنه حراك كبير في النشطة الفئات ال من %46.3ونسبة 
  أعطى تأثيرا سلبيا وذلك باستقطاب أكبر حركة في ممَّا وعا ونكماا وجود خلل في توزيع التجهيزات بالمدينة

لأقطاب وا والضواحي وتوزيع التجهيزاتلذا يبقى تجهيز المناطق  ،روريللاختناق الميؤدِّي المركز الذي 
للتقليل  ،الحلول أهمِّ لتركيز على وسائل النقل الجماعي الصديقة للبيئة  من وا المولدة للحراك بصفة متوازنة

 ختناق الطرقات .امن 
تحتوي المدينة حسب التصنيف حيث المختلفة، من الطرقات بمستوياتها جد ا حتواء المدينة على شبكة هامة إ

الطرق  أمَّاكلم بالنسبة للطرق الولائية  48.8ـ وب كلم 54.8الإداري على طول إجمالي للطرق الوطنية بلغ 
مايقال  أقلَّ وعا  لمدينة عملاقة ون إلى المستوى المطلوب كما لكنها لم ترتق ،كلم 6.1البلدية فتحتوي على 

ذا يجب التوجه نحو حلول فعالة من أهمها إنشاء طرق محيطية للمدينة ل ،عاصمة للشرق الجزائري أنَّهاعنها 
عادة تأهيلها لتقوم ا  و  إعطاء دفع جديد لبيوت الصيانةإلى بالإضافة  ،لتخفيف الضغط على الطرق الداخلية

 بدور ريادي في الولاية ككل.
 لحظائر كا ة وغير مهيئة مهيئ حظيرة  1025بمجموع المهمَّة  تشمل مدينة قسنطينة على جملة من الحظائر

زايد عدد وتلمركز إلى اكن رغم ذلك تبقى غير كافية نظرا للتدفقات الكبيرة الوافدة ل ،على جانب الطرقات
 .الخاصة السيارات 
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 خاتمة الباب الأول:
بالمفاهيم العامَّة وسياسة تنظيم وتشريع النقل  اابتداءً  ينهامَّ  لينفصلمن خلال دراستنا لهذا الباب والمتضمِّن 

ة  ة، والمتكوَّن من ثلاثو الحوادث المرورية الجماعي في الجزائر بصفة عامَّة وفي قسنطينة بصفة خاصَّ
عامة لمدينة قسنطينة والمتمثلة في مختلف خصائص المدينة  لدراسة  نيثُمَّ تطرقنا في الفصل الثا  ،مباحث
 والسُّكانية والتَّجهيزات وشبكة الطرق والهياكل القاعديَّة للمدينة استخلصنا مايلي :السَّكنية 

 .الحضري..الخ ، ، الأمنيِّ ، البيئيِّ  أهم ية النقل الجماعي في المجال الاقتصاديِّ
 ثمار، تأثُّر نظام النقل الجماعي بسياسة الدَّولة من الاحتكار إلى الخوصصة ثم العودة التدريجية إلى الاست

 وخضوع قطاع النقل الجماعي لمجموعة من التشريعات .
  ِّوقد بلغت  .الأسباب المؤدية لحوادث المرور وتعطيل حركة السير تعتبر المخالفات المرورية من أهم

مركبات النقل الجماعي  يخصُّ ، وفيما 2016مخالفة مروريَّة لسنة  30148المخالفات المرورية لولاية قسنطينة 
ذروتها  بلغتفي تذبذب مستمر حيث أنَّها المتورطة في الحوادث المرورية المؤدية للقتل والجرح، يتضح لنا 

 يخصُّ ا فيما أمَّ  ،احادث 28بـ  2016إلى أدنى نسبة لها في سنة  توتراجع ،حادث 68بـ  2011في سنة 
صباحا إلى  09من الأحد إلى الخميس ومن سا تكون رور ر بها حوادث المثوقات الذروة التي تكأو  لأيام ا

للتقليل من  الوسائل أهمِّ منة من آوتبقى التوعية والقضاء على الحظيرة القديمة ووضع مخططات  ،مساءا 18
 حوادث المرور.

  نسمة  448374إلى 2008تُعدُّ مدينة قسنطينة من أكبر البلديات من حيث عدد السكان حيث وصل سنة
 في المجال . ك كبيرالمدينة وهذ مانتج عنه حر بانشطة الفئات لل %46.3نسبة ب
  وجود خلل في توزيع التَّجهيزات بالمدينة كَمَّا ونوعا مِمَّا أعطى تأثيرا سلبيا ؛ وذلك باستقطاب أكبر حركة

 في المركز الذي يؤدِّي للاختناق المروري .
  قات بمستوياتها؛ حيث تحتوي المدينة حسب التَّصنيف الإداري احتواء المدينة على شبكة هامَّة جِداا من الطر

كلم بالنِّسبة للطرق الولائية، أمَّا الطُّرق البلدية  48.8كلم وبـ  54.8على طول إجمالي للطرق الوطنية بلغ 
 ونوعا. اكمَّ إلى المستوى المطلوب  لم ترتق هالكنَّ كلم،  6.1فتحتوي على 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 

 الباب الثاني:
خصائص النقل و الحراك في مدينة 

 قسنطينة
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يساعدنا تفسير وتقديم شبكة النقل الجماعي على إدراك وفهم نظام النقل القائم في الوقت الراهن،  مقدمة:
وتشهد مدينة قسنطينة حراكا كبيرا على مستوى خطوطها الحضرية مابين  .لمستقبللبالإضافة إلى التَّخطيط 

الولايات في مختلف وسائل النقل، وهذا راجع لأهميتِّها وثقلها الاقتصاديِّ والاجتماعيِّ والثقافيِّ  المدن ومابين
ولمعرفة دَرجة الحراك والاستقطاب للمدينة  وفهم نظام النقل القائم في الوقت الراهن والتخطيط له  .والتعليميِّ 

ة المستويات الحضرية ومابين المدن ومابين يجب علينا دراسة شبكة النقل الجماعي على كافَّ  ؛في المستقبل
هامين جدا كل  ينإلى فصل وسنتطرق في هذا الباب .الولايات بمختلف وسائل النقل الموجودة قيد الخدمة

شبكة النقل الجماعي بالحافلات وسيَّارات وابتداءً بالفصل الأول الذي يقدم  .فص يتفرع منه ثلاث مباحث
مدينة لتوقيع محطات ومسارات وسائل النقل الميدانية في  من خلال دراسة  مرخصةالالأجرة والسيَّارات غير 

شبكة النقل الجماعي ثم انتقلنا في الفصل الثاني ل الجماعي واتجاهات التدفقات وطرق العمل الخاصة بها،
 (، وهي كالأتي:بالسِّكة الحديديَّة والكابل )قطار، ترامواي، تلفريك

 .في مدينة قسنطينة خصائص النقل و الحراك
: ى استجابتها لمتطلبات الحراكذوم على الطرقات واقع شبكة النقل الجماعي الفصل الأول. 

 :في مدينة قسنطينة شبكة النقل الجماعي بالحافلاتالحراك و المبحث الأول . 
 سيَّارات الأجرة لالمبحث الثاني: شبكة النقل الجماعي. 
لسيَّارات غير المرخصةلشبكة النقل الجماعي  الثالث:مبحث ال. 

شبكة النقل الجماعي الحديثة في مدينة قسنطينة ) ترامواي ، تلفريك(+ قطار: الفصل الثاني. 
. المبحث الأول : التَّرامواي 
.المبحث الثاني : التِّلفريك 
.المبحث الثالث : القطار 
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 على الطرقات النقل الجماعيواقع شبكة الفصل الأول : 
 .ى استجابتها لمتطلبات الحراكذوم
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 : مقدمة
تأثر ببعضها البعض، ومدى ترابط وت تؤثِّر ،إنَّ نظام النقل الجماعي الحضري متكوِّن من عدَّة عناصر

يدة على المواطن خلل في أحد ود وج وفي حالة ،ظام النقل بصفة عامَّةون هذه العناصر يعود بالخدمة الجَّ
 يرها .وغ عطُّل في حركة السيروت عناصره يترتب عليه جملة من المشاكل

ولفهم كيفية تسيير النقل الجماعي يجب علينا دراسة شبكة النقل الجماعي لمدينة قسنطينة  في الإقليم 
اصر النقل ببعضها رابط عنوت لفعَّالةوا ولأهميَّة هذه المدينة الإستراتيجيَّة ،قيقةود الحضري دراسة تفصيلية

متداد نطاق المدينة إلى عِّدة ولايات سنتطرق في هذا الفصل المهم جدًّا لدراسة تحقيقات الأسر ولإ ،البعض
لمستويات الثَّلاث التِّي تمسُّ وا لموزَّعة على المدينةوا المحطَّات المتواجدة  دراسةإلى ثم سننتقل  ،المنجزة

وره ود لنبيَّن إمكانيات القطاع ؛ابين الولاياتوم حضري  ومابين المدنبشبكة النقل للمدينة على المستوى ال
لتركيز على التَّحقيقات الميدانية لأنَّها تعتبر وا بالاعتماد ،في توفير خدمة النقل ومعرفة درجة الحراك للمدينة

نك إحصائي وب لحي لصورة المدينة وتعتبر أيضا هذه التحقيقات قاعدة معطيات أساسيةوا المصدر الحقيقي
 لتقديم حلول واقتراحات مستقبليَّة ذات مصداقيَّة .
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 . في مدينة قسنطينة شبكة النقل الجماعي بالحافلاتالحراك و : الأولمبحث ال
 تمهيد : 

 فيأثيره وت يلعب النقل الجماعي بالحافلات دورا رائدا ومهما في جميع مدن العالم لأهميته الكبيرة وتأثره
قتصادي واجتماعي وسياسي وثقافي وتعليمي وتنظيم إك امن حر  مهيقدِّ سواء، وما  حد  لإنسان على وا مدينةال

عادة هيكلة البنى التحتية بالإضافة  تكامله مع جميع أنماط النقل الجماعي، لكن في مدينة إلى للمجال وا 
وسائل النقل السيئة لحالة الو  ،لتنظيماو  إلى المستوى المطلوب والكافي من ناحية التسيير رتقيقسنطينة لم 

إلى ى ا أدَّ ممَّ  ،المستعملة وتزايد امتلاك السيارة الفردية والطلب على النقل الجماعي بالإضافة لتشبع طرقاتها
وسنتناول في هذا المبحث دراسة النقل الجماعي بالحافلات على  .عجز نسبي في النقل الجماعي بالحافلات

الطلب على  لأنَّ ابين الولايات وحسب درجة إشعاع واستقطاب المدينة وم ن المدنابيوم المستوى الحضري
 ،طلب نوعي وكمي هأنَّ النقل الجماعي بالحافلات هوطلب مزدوج من داخل مدينة قسنطينة ومن خارجها كما 

 .ي منها قطاع النقل بالحافلاتميدانية لمعرفة المعوقات التي يعانالأتي الدراسة وت
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 ( شبكة النقل الجماعي بالحافلات : 1
حتوي المدينة على عدد وت ،لمصرفة لحركة النقلوا لمنظِّمةوا وهي من بين العناصر المهيكلة ( المحطَّات :1

لمواقف للحافلات تفتقر وا لكن معظم المحطَّات ،ابين الولاياتوم ابين المدنوم ،هام من المحطَّات الحضريَّة
 إلى التَّجهيز من حيث الإشارات المرورية والأمَّاكن المخصصة للإنتظار ..الخ، وهي كالتالي:

محطَّة  ةتوجد هذه المحطَّة كما يدُّل عليها اسمها في حي باب القنطرة بمحادا ( محطَّة باب القنطرة :1-1
فوضوية بسبب الغياب التَّام لمخططات المحطَّة ورغم أهميتها ه المحطَّة شبه ذوتعتبر ه .السِّكة الحديديَّة
ة بالمحطَّات الكبيرة إلاَّ أنَّها لا  فتوقف الحافلات يكون على جانب الطَّريق ،تحتوي إطلاقا على المعايير الخاصَّ

لعدد الهائل لاختباء رغم اوا وهي لا تتوفر إلاَّ على مكانين للإنتظار ،نتظار المسافرين يكون في الرَّصيفوا
ازدحاما مروريا و  سَّبب اذكُلُّ ه لنَّظافة ....الخ،وا لا تتوفر على شروط الأمن كمالحافلات بها وا للمسافرين

 .حركة السَّيرعطَّل 
 ثلاثة أقسام كالآتي:إلى وتنقسم هذه المحطَّة 

 .وهو مغطَّى بالجسر المتَّجه نحو الأمير عبد القادر على جانب شارع زعموش علي (:1القسم رقم ) -
 ،بومرزوق( ،سركينة ،القماص ،الرياض ،حافلة باتِّجاه ) جبل الوحش 71خطوط حضرية ب ـ 05ويحتوي على 
 ( تبين المحطة.05والصورة رقم )

 (1محطَّة باب القنطرة قسم) :(05صورة رقم)

 
 2014تحقيق ميداني  المصدر :

خطوط  05حتوي هو الآخر على وي بشير شعبان من شارع وهو متواجد على جانب ( :2القسم رقم ) -
والصورة  ،بكيرة ( ،واد الحجر، حامة بوزيان ،ديدوش مراد ،حافلة لما بين المدن باتِّجاه )زيغود يوسف 120و

 ( تبين المحطة.06رقم )
 (2( محطَّة باب القنطرة قسم رقم)06صورة رقم )

 
 2014المصدر : تحقيق ميداني 
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 04حتوي على وي لمقابل لحظيرة السِّكة الحديديَّة على جانب من شارع بشير شعبانوا ( :3القسم رقم ) -
المدينة الجديدة  ،1600الخروب  ،الخروب الحي البلدي ،حافلة لما بين المدن باتِّجاه )ماسينيسا 63خطوط و 
 ( تبين المحطة.08و) (07والصورة رقم ) ،نسومر (

 (3( محطَّة باب القنطرة القسم رقم )08و) (07صورة رقم )

 
 .2014المصدر : تحقيق ميداني 

 لمنظر الجميلوا تقع هذه المحطَّة في جنوب مركز المدينة بين حيي كوحيل لخضر ( محطَّة خميستي:1-2
وهي أكبر المحطَّات  ،ن عبد المالك إليهاوب محطَّات المدينة نظرا لتحويل خطوط الفجعتبر من أهمِّ وت

تخصيص أروقة للحافلات  تمَّ نظيما حيث وت ها تهيئةأكثر و  2م 4000ابين المدن مساحة إذ تبلغ وم الحضريَّة
إلاَّ أنَّها تعتبر بالمقارنة  ،المتنقلينمتطلبات ذلك لم تلبي غم ور  لجلوس وا أمَّاكن الإنتظار يوجد بهابينها أرصفة 

 123خطوط حضرية بـ  08 توفر هذه المحطَّة علىوت ،مناأو  ظافةون تجهيزا كثرالأ خرىالأمع المحطَّات 
 ( تبين المحطة.09والصورة رقم ) ،حافلة 26بـ  لما بين المدنخطوط  03حافلة و 

 ( : محطَّة خميستي09صورة رقم)

 
 .2014تحقيق ميداني  المصدر :

ذلك تلعب وب توجد محطَّة جبل الوحش في أقصى منطقة جبل الوحش شمالا محطَّة جبل الوحش: (1-3
أمَاكن  يخصُّ نقص في التَّجهيز فيما  منوتعاني هي الآخرى  ،دورا هاما في المرور على كامل المنطقة

 168هذه المحطَّة خطين لما بين المدن بمجموع م ضوت ،دورات المياه ،الأمن ،التَّنظيم ،لجلوسوا الإنتظار
 ( تبين المحطة.10والصورة رقم ) ،حافلة
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 حشو محطَّة جبل ال :(10صورة رقم )

 
 .2014المصدر : تحقيق ميداني 

لت إليها الحافلاتول شارع قيطوني عبد المالك فيتقع هذه المحطَّة  ( محطَّة قيطوني عبد المالك: 1-4  قد حوِّ
حيث تتوقف الحافلات على  ،وتعتبر هذه المحطَّة ذات تجهيز ضعيف ،لخطوط التابعة لمحطَّة بومزو سابقاوا

 مدَ ق  لايطاق بسبب  الوثوت في غالب الأحيان اكبير  اسبِّب ازدحاموي يعيق حركة المرور حافة الطَّريق ما
 خطوط حضرية باتِّجاه بن الشَّرقي 03على توفر وت وهي تربط المركز بالأحياء الغربيَّة من المدينة ،الحافلات

 ( تبين المحطة.11والصورة رقم )، حافلة 32وذراع صالح بمجموع وب الح بايوص
 محطَّة قيطوني :(11صورة رقم )

 
 .2014المصدر : تحقيق ميداني 

قارناها ا ثانوية إذا معتبر وت وتوجد عدِّة محطَّات أحاديَّة الخط ( المحطَّات الثَّانوية أحاديَّة الخط :1-5
 عدة محطاتبالمحطَّات الحضريَّة توجد  ابدءً و  ،ستراتيجيَّةوا المحطَّات السابقة التي تعتبر ذات أهميَّة كبيرةب

 ،مس حافلاتخباتِّجاه سيدي مبروك( بمجموع  وسط المدينةو ) حافلتينب باتِّجاه المريج( 4الكلم )  من بينها
باتِّجاه  بوذراع صالحوهي كالآتي؛ ) ،محطتانبها أمَّا المحطَّات الثانوية أحادية الخطِّ لمابين المدن، فيوجد 

 للنقل الجماعي. حافلة 14بـ  باتِّجاه ابن زياد ( المحطَّة  الشَّرقيةو )  حافلة 16بمجموع  ديدوش مراد (
ابين المدن في معظمها وم نوية للخطوط الحضريَّة،ه الخطوط الحضريَّة لهذه  المحطَّات الثَّاذوتعتبر ه

 ،باتِّجاه ابن زياد ( المحطَّة  الشَّرقيةعلى حافة الطَّريق ماعدا ) الحافلات  ضعيفة التَّجهيز إذ تتوقف معظم
 وتعرف المحطَّات الثَّانوية الأحادية الخط عزلة تامة، ،لأنَّها تدخل في أقليم المحطَّة الشَّرقية لما بين المدن

والصور التالية  ،لأمن... الخاانعدام و  عاني من نقص كبير في التَّجهيزات الأساسية  كأماكن الإنتظاروت
 توضح ذالك.
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 محطَّة وسط المدينة :(13(: محطَّة بوذراع صالح                    صورة رقم )12صورة رقم )

 
 .2014المصدر: تحقيق ميداني 

 (محطَّة بوصوف )مابين الولايات(:1-6
نحو المحطَّة  هالموجَّ ت أوَّل مرَّة للتَّقليل من الضَّغط ئولقد أنَّش  ،ويُطلق عليها أيضا اسم  المحطَّة الغربيَّة

( SNTVفيما سبق من طرف مؤسسة ) رةسيَّ مُ ولقد كانت  ،يَّارات الأجرة فيما بينهاوس الشَّرقية وتقسيم الحافلات
صوف الوهي متواجدة في حي بو  ،(TVEة نقل المسافرين للشَّرق  )من طرف مؤسس رةسيَّ مُ اليا هي وح سابقا

 الولاياتحافلة لما بين  98حتوي على عدد هام جدًّا من الحافلات يقدَّر بـ وت 05على الطَّريق الوطني رقم 
وتعتبر إدارة هذه المؤسسة من مسؤوليَّة مؤسسة نقل  ، اخط 13مقسمة على لقريبة نسبيا من الولاية وهي وا

تضمَّن مايلي وي حتوي هده المحطَّة على عدَّة تجهيزات تقع في المكان المبنيوت ( TVE) المسافرين للش رق 
مكتب  ،سلجلو وا أمَّاكن الإنتظار ،دورات المياه  ،مطاعم ومقاهي ،(TVE): مكاتب للتَّسيير تابعة لمؤسسة 

لكن يبقى عنصر مهم ويعتبر منعدمًا في جميع المحطَّات سواء الحضريَّة أو مابين المدن  ،للأمن الوطني
 لولايات ألا وهو عنصر النَّظافة.وا

 05ما بين المدن متراصفة بجانب الطَّريق الوطني رقم ول وتوجد أيضا في هذه المحطَّة خطوط حضرية
    طين لما بين المدنوخ حافلة 86بـ  قُدِّرجبل الوحش ( بعدد هائل من الحافلات  – صوفالمثل خط ) بو 

 والصور التالية توضح ذالك. ،حافلة 95المدينة الجديدة (  بـ  –صوفالالخروب ( و )بو  –صوفالبو  )
 المحطَّة الغربيَّة لإتجاه مابين المدن :(15المحطَّة الغربيَّة الإت جاه الحضري      صورة رقم) :(14صورة رقم )
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 .المحطَّة الغربيَّة اتِّجاه مابين الولايات :(17و) (16صورة رقم )
 
 
 
 
 
 

 .2014المصدر : تحقيق ميداني 
 وجد بين حي بن تليسوت (SNTVأو ما يعرف سابقا  بالمحطَّة القديمة أو ) (المحطَّة الشَّرقية : 1-7
 إذ ،لخطوط الطَّويلةوا المساحة حيثوتعتبر أكبر المحطَّات على الإطلاق من  ،الرياضي حملاويلمركَّب وا

لمسافات وا يصل إشعاعها إلى أغلبيَّة ولايات الوطن؛ لأنَّها متخصصة في نقل المسافرين لما بين الولايات
عد التَحقيق الميداني الذي أجريناه اتَّضح وب ،حافلة 219بمجموع حافلات بلغ  اخط 28حتوي على وت الطَّويلة

والخارج ) أمَّاكن التَّوقف (  جديد للمحطَّة من الداخل ) الجزء المبني(وت أهيلوت أنَّ هناك إعادة ترميملنا 
بقيمة مبدئية قُدِّرت  ،الماء ،الغاز ،وتزويدها بمختلف الشَّبكات الضرورية؛ كالكهرباء عالية التَّدفق

في ، و ( يوضح ذلك02لمخطط رقم )وا حسب مكتب الدِّراسات المكلف بالمشروع دج 11214191.72
إنتظار استكمال المشروع ثَمَّ توزيع مختلف الخطوط التِّي كانت تابعة للمحطَّة على عدِّة محطَّات مثل المحطَّة 

، وغالبية الخطوط وضعت في المحطَّة الجديدة في مدخل المنطقة "حطَّة الخروبم"و "علي منجلي"الجديدة بـ 
ة قرب "جنان الزيتون"الصناعية والمتواجدة قرب حي  محطَّة  ها منوبالنَّظر للموقع المتميز لهذه المحطَّة وخاصَّ

ل منطقة وضع المحطَّة في مدخ كان سببهإلاَّ أنَّها أصبحت منطقة مغلقة للازدحام الكبير الذي  ،التَّرامواي
 .المحطَّة الشَّرقية اثناء عملية التَّهيئةتوضحان ( 19( و)18رقم )والصور  .صناعية

ناعيَّةتوضح  (23(،)22(،)21(،)20والصور )  .محطَّة المنطقة الصِّ
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 ( : تهيئة المحطة الشرقية02مخطط رقم )

 المحطَّة الشَّرقية اثناء عملية التَّهيئة :(19( و)18صورة رقم )
 
 
 
 
 
 
 

ناعيَّة قبل التَّسليم النِّهائي: ( 20صورة رقم )  محطَّة مدخل المنطقة الص 
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ناعيَّة :(21صورة رقم )  محطَّة المنطقة الصِّ
 
 
 
 
 
 

ناعيَّة :(23( و )22صورة رقم)  محطَّة المنطقة الصِّ
 

 
 
 
 
 
 

 .2014مصدر الصور : تحقيق ميداني                      

 ابين الولايات للحافلات:وم ابين المدنوم شبكات النقل الجماعيِّ الحضريوأعداد مستعملي مسارات ( 2
 لأنَّها مترابطة مع بعضها البعض ،سنتطرق فيما يأتي لدراسة شبكات خطوط النقل الجماعي بمستوياتها

المجرى لمعرفة أعداد المتنقلين الحقيقية هذه الدِّراسة التَّفصيلية المنبثقة من التَّحقيق الميداني وتأتي  .تكاملةوم
حسب وستتم الدراسة  .وذلك لغياب دراسات للنقل واقتصار دور مديرية النقل على معرفة سعة الحافلة فقط

إضافة إلى حالة الحافلات وثأثيرها  تنقلينالمتجاهه وعدد الحافلات وحجم امن نوع الخطِّ  و  إنطلاقاكُلِّ محطَّة 
 تالي:لوهي كا على تقديم نوعية الخدمة،

 (46( خطوط النقل الحضري :وهي مبينة في الجدول رقم )2-1
موزعة  اخط 20هذه المحطات دورا بارزا في النقل بالحافلات للخطوط الحضرية فهي تحتوي على  تلعب

من نفس عدد الحافلات تعتبر قديمة  260و ،حافلة 321بمجموع  ،قسنطينة مدينةعلى التراب الحضري ل
وقد قمنا بتقسيم  وتحليل المحطات  ،متنقلا 64054بخصوص عدد المتنقلين فقد بلغ و  ،2010نسبيا قبل 

 الحضرية كالتالي :
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 الحضريَّة ( : حجم وأعداد المتنقلين والحافلات للخطوط46جدول رقم)

 2014المصدر : مديرية النقل + تحقيق ميداني 
 ( محطَّة خميستي:2-1-1

تؤدِّي هذه المحطَّة دورًا بارزا في النقل بالحافلات للخطوط الحضريَّة فهي تحتوي على ثمانية خطوط 
حافلة من حظيرة المحطَّة بعدد مقاعد  85 ،حافلة 123بمجموع  ،الحضري لبلدية قسنطينةموزعة على التُّراب 

 المتنقلينبخصوص عدد و  ،2010من نفس عدد الحافلات تعتبر قديمة نسبيا قبل  99و  مقعدا 35أقل من 
خط يعرف حركية بنسبة بلغت  أكثرجبل الوحش (  –ويعتبر خط ) خميستي  ،متنقلا 21620فقد بلغ عددهم 

 لتسُجِّ وقد  ،حافلة 42و  متنقلا 8820عدد وب بالخطوط الحضريَّة للمحطَّة المتنقلين% من إجمالي 40.79

 حالة الحافلات

متوسط 
 عدد

المتنقلين 
 في اليوم
 للحافلة

حجم 
 المتنقلين

في اليوم 
 للخطوط

عدد 
الدورات)ذهاب 

 واياب(

مجموع 
 الحفلات

عدد الحافلات 
 حسب السعة

 المحطة الاتجاه
بعد 

2010 
 قبل

2010 

ن 
م

3
5

 
ى 

إل
1
0
0

 

عد
مق

ن 
 م

ل
أق

 

3
5

 
عد

مق
 

 سيساوي 15 10 25 4 3750 150 23 2

 خميستي

 القماص 13 4 17 2 2550 150 17 /

 جبل الوحش 37 5 42 3 8820 210 33 9

 صوفالبو 1 15 16 3 2240 140 10 6

 زواغي 3 / 3 3 660 220 3 /

 بومرزوق 2 / 2 2 240 120 2 /

 حي الرياض 3 / 3 2 360 120 2 /

2 9 200 3000 3 15 4 11 
سيدي 
 مبروك

 عالمجمو / 85 38 123 / 21620 164 99 19

 بن الشرقي 18 / 18 6 5400 300 18 /

قيطوني عبد 
 المالك

/ 7 250 1750 10 7 / 7 
الغراب 

 )صالح باي(

/ 7 300 2100 7 7 / 7 
بوذراع 

 صالح
(la  cité) 

 المجموع / 32 / 32 / 9250 284 32 /

 جبل الوحش 25 9 34 3 7480 220 29 5

 باب القنطرة

 حي الرياض 8 / 8 3 1200 150 6 2

 القماص 12 / 12 3 1800 150 9 3

 سركينة 7 / 7 3 980 140 7 /

 بو مرزوق 10 / 10 2 1200 120 10 /

 المجموع / 62 9 71 / 12660 156 61 10

 4الكلم  المريج 2 / 2 2 164 82 02 /

/ 05 200 1000 6 5 / 05 
سيدي 
 مبروك

 وسط المدينة

 بوصوف جبل الوحش 80 06 86 6 18920 220 61 25

 مركز المدينة المطار / 2 2 4 440 220 / 2

 المجموع الكلي / / 321 / 64054 / 260 56
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أي أدنى من  ،متنقلا 240حجم متنقلين بلغ وب % 1.11صوف( قُدِّرت بـ البو  –أدنى نسبة لخط ) خميستي 
أمَّا بخصوص سعر التذكرة فهي في  ،يوميا متنقلا 164لمُقدَّر بـ وا حافلاتبالالكليِّ  المتنقلينمتوسط عدد 

 متناول جميع الفئات .
 ( محطَّة قيطوني عبد المالك :2-1-2

لتي تعتبر وا متنفس لقاطني الأحياء الغربيَّة من المدينة إعطاءهذه المحطَّة دورا جديرا بالذِّكر في  تُؤدِّي
خرى قديمة نسبيا )قبل سنة ي الأوه مقعد 35بأقل من  ،حافلة كلُّها صغيرة 32تضمُّ و  ،أغلبيتها فوضوية

  .المتنقلين% من حجم  56.25بن الشرقي ( بنسبة  –وتعود الحصة الأكبر لخط ) قيطوني  ،(2010
 (:1( محطَّة باب القنطرة  القسم رقم )2-1-3

خطوط حضرية بمجموع  05ي تضمُّ وه ( من المحطَّة ذا خطوط حضرية خالصة،1يُعتبر هذا القسم رقم )
وأكبر  ،2010منها جديدة صنعت بعد سنة  10مقعد و  100إلى 35حافلات منها بسعة  09 ،حافلة 71

 المتنقلين% من حجم  47.48جبل الوحش( بنسبة  –حركيَّة لهذه الخطوط الحضريَّة تعود لخط )باب القنطرة 
 حافلة . 34و متنقلا 7480الذي بلغ 

 الحضريَّة: ( محطَّات الإنطلاق أحاديَّة الخط2-1-4
سيدي  –المريج( و )وسط المدينة  – 4ن أحاديتي الخط )الكلم اتوجد في مدينة قسنطينة ككل محطت

 1604متنقلين بلغ  عددوب ،حافلات  09وهي خطوط حضرية بمجموع المطار(  -و)مركز المدينة مبروك(
 المتنقلين% من حجم  62.34سيدي مبروك ( كأهمِّ خط  بنسبة  –ويعتبر خط )وسط المدينة  .يوميا متنقلا
 الكلي.

 ( المحطة الغربية )بوصوف(:2-1-5
 86جبل الوحش( بمجموع حافلات قُدِّرت بـ  –يوجد بالمحطَّة خط حضري واحد يربط بين )بوصوف 

في هذ  المتنقلينوقد بلغ عدد  ،2010سنة  حافلة بعد 25( مقعد و100 – 35منها بسعة من ) 06 ،حافلة
لباقي  النظروب و عدد كبير جدًّا بالنظر إلى التَّنافس الكبير على هذا الخطوه متنقلا 18920الخط فقط 

 في مسار الخط باتِّجاه جبل الوحش. شتغلالخطوط الآخرى التي ت

 (47والممثلة في الجدول رقم) (محطات مابين المدن :2-2
محطات لما بين المدن متعددة الخطوط وثلاث محطات أحادية الخط  بمجموع  خمستتوزع في مدينة قسنطينة 
راره للتنقل طضتعمل على خدمة المواطن لتقريب خدمة النقل منه وعدم إ اخط 18كلي لعدد الخطوط بلغ 

أغلبيتها قديمة  حافلة 472وقد بلغ عدد الحافلات الاجمالى لهذه المحطات بـ  ،إلى مكان أخر بغية التنقل
 .2010نسبيا قبل 
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 .مابين المدن لحافلات لخطوطوا المتنقلين( : حجم وأعداد 47جدول رقم)

متوسط  حالة الحافلات
 عدد

المتنقلين 
 في اليوم
 للحافلة

حجم 
 المتنقلين
في اليوم 
 للخطوط

عدد 
 الدورات
)ذهاب 
 واياب(

مجموع 
 الحفلات

عدد الحافلات حسب 
 السعة

 المحطة الاتجاه
بعد 
2010 

 قبل
2010 

 35من 
 100إلى 

 مقعد

 أقل من
35 
 مقعد

 المدينة الجديدة / 12 12 3 2640 220 12 /

 / 2 2 3 440 220 2 / خميستي
المدينة الجديدة 

 )نسومر(
 عين اسمارة / 12 12 3 1440 120 12 /
 المجموع / / 26 26 / 4520 187 26 /
 زيغود يوسف 23 / 23 3 3220 140 13 10

باب القنطرة 
 02قسم :

 ديدوش مراد / 12 12 3 1680 140 12 /
 واد الحجر 12 2 14 3 2100 150 12 2
 حامة بوزيان 8 28 36 3 5400 150 36 /
 بكيرة 20 15 35 4 7000 200 34 1
 المجموع / 63 57 120 / 19400 156 107 13
 ماسينيسا / 5 5 3 750 150 5 /

باب القنطرة 
 03قسم :

/ 28 220 6160 2 28 28 / 
 الخروب

 )الحي البلدي(
 1600الخروب  / 28 28 4 6160 220 28 /

/ 2 300 600 3 2 2 / 
المدينة الجديدة 

 )نسومر(
 المجموع / / 63 63 / 13670 223 63 /

 ديدوش مراد 06 10 16 3 2400 150 14 02
بوذراع 
 صالح

/ 14 180 2520 3 14 14 / 
ابن زياد 
 )الروفك(

المحطة 
 الشرقية

 المدينة الجديدة 37 65 102 3 25500 250 35 67
 جبل الوحش

 الخروب 16 20 36 4 10080 280 10 26

 المجموع / 59 109 168 / 40500 215 73 95

 الخروب 40 5 45 3 9900 220 25 20
 بوصوف

 المدينة الجديدة 30 20 50 3 8500 170 20 30
 المجموع / 70 25 95 / 18400 410 45 50
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 .2014المصدر : مديرية النقل + تحقيق ميداني 
 :( محطَّة خميستي )خطوط مابين المدن(2-2-1

المدينة  – ) خميستيحافلة أغلبيتها موزعة بين خطي 26تشكِّل شبكة الخطوط لمابين المدن للمحطَّة 
( مقعد وتعتبر هي الُأخرى قديمة نسبيا، أي 100 – 35عين اسمارة( سعتها من ) –الجديدة ( و ) خميستى 

المدينة  –، مرتكزة أغلبيتها في خط ) خميستي متنقلا 4520ي للمتنقلين بلغ ، بحجم كلِّ 2010قبل سنة 
 % وبسعر تذاكر في متناول الجميع. 58.41الجديدة( بنسبة 

ة الأكبر من حيث عدد وم مقارنة الخطوط الحضريَّةوب أو  المتنقلينابين المدن للمحطَّة، نجد أنَّ الحصَّ
مابين المدن لخطوط أمَّا بالنِّسبة  ،متنقلا 21620حافلة و  123الحافلات تعود للخطوط الحضريَّة بمجموع 

 من الخطوط المحطَّة على عدد هام  حتوي هذه وت .4520حافلة بعدد متنقلين بلغ  26خطوط و ةفتضم ثلاث
عدد وب ،2010حافلة أغلبيتها قديمة نسبيا قبل سنة  149ابين المدن تضم احدى عشر خط و وم الحضريَّة
 متنقل. 26140بلغ  المتنقلينهام  من 

 ( باب القنطرة :02( القسم رقم)2-2-2
وهو مهمٌّ جدًّا حيث يربط المركز  ،% 100( من المحطَّة ذا خطوط لما بين المدن 2يعتبر القسم )

 63حافلة  120خطوط لما بين المدن بمجموع حافلات بلغ  05تضمن وي لمدن الشمالية للولايةوا بالبلديات
من هذه الحافلات قديم نسبيا قبل  107،( مقعد100 – 35حافلة من ) 57و  امقعد 35منها بسعة أقل من 

عتبر هذه الخطوط وت ،متنقل في اليوم للخط 19400كليِّ فبلغ ال المتنقلينحجم  بخصوصأمَّا  .2010سنة 
لت أعلى نسبة لخط )باب القنطرة  % من مجموع الرُكَّاب  36.08بكيرة( بنسبة  –متفاوتة فيما بينها حيث سُجِّ

. 
 (باب القنطرة :3( القسم رقم )2-2-3

خطوط بمجموع حافلات  ةحيث يضمُّ أربع ،( من المحطَّة خطوط مابين المدن أيضا03يمثل القسم رقم )
أمَّا بخصوص  ،(2010وتعتبر كلُّها قديمة نسبيا) قبل سنة مقعد ( 100 - 35حافلة بسعة من ) 63بلغ 

لت على خطي )باب القنطرة       الخروب –( و )باب القنطرة ̏ الحي البلدي"الخروب  –أعلى نسبة للمتنقلين فسُجِّ
 .متنقلا 12320الكلِّي الذي بلغ  المتنقلينجم % من ح 45.06( بـ ̏  1600̋ 

ـ وب حافلة 254بـ  متنقلا 49730لذي بلغ وا من خلال ما سبق يتضح لنا جليا العدد الهائل بهذه المحطَّة
( بـ 3( و )2لمتمثلة في القسم رقم )وا سيطر الخطوط لمابين المدنوت ،ا بين المدنوم اخط حضري 14

ـ وب في المحطَّة  254حافلة من أصل  183ـ وب في كامل المحطَّة متنقلا 49730من أصل  متنقلا 33070
ة بمحطَّة باب القنطرة. 14خطوط من أصل  09  خط خاصَّ
 ( محطَّات الإنطلاق أحاديَّة الخط لما بين المدن :2-2-4

دم وع ،خدمة منهاللما بين المدن تعمل على خدمة المواطن لتقريب  ناتحطَّ متتوزع في مدينة قسنطينة 
حافلة مقسَّمة  30د بلغ عدد الحافلات الاجمالى لهذه المحطَّة بـ وق ،إضراره للتنقل إلى مكان آخر بغية التنقل

 المجموع الكلي / / 472 / 96490 / 316 158
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 ،حافلة على التَّوالي 14و  16ابن زياد( بـ  –ديدوش مراد( و )المحطَّة الشَّرقية  –بين خط )بوذراع صالح 
وقد بلغت أعلى نسبة للمتنقلين  ،حافلة 24لمُقدَّرة بـ او  ( مقعد100 – 35أغلبيَّة الحافلات ذات سعة من )

 متنقل. 2520لمُقدَّر بـ وا الكلِّي المتنقلين% من حجم  51.22( ابن زياد – المحطة الشرقيةلخط ) 
لحافلات تعود للمحطَّات التي لها وا ( يتَّضح لنا أنَّ أغلبية التنقلات15( و )14من خلال الجدًّاول رقم )

 التي تقدر بـ ، مقارنة بالخطوط الحضريةحافلة 30و  ايومي متنقلا 4920المدن بمجموع  خطوط مابين
 لمجمل المحطَّات أحاديَّة الخط. ت حافلا 9و  متنقلا 1604

الخطوط لمابين المدن لمحطَّة جبل الوحش دورا بارزا في الرَّبط بين  تقدم ( محطَّة جبل الوحش:2-2-5
المدينة الجديدة( بأكبر عدد ممكن من  –خط )جبل الوحش  تميزحيث ي ،بهالأحياء المارَّة وا المدينتين

، مجموع كلِّي للخطين بلغ وب حافلة 102يس في بلدية قسنطينة فقط حيث يقدَّر بـ ول الحافلات في الولاية ككلِّ
المدينة  –الوحش  عتبر خط ) جبلوي ،2010 قبلحافلة  45و  امقعد 35منها لأقل من  53 ،حافلة 138

قدِّر بـ  عددلمحطَّات الآخرى بوا الجديدة( أكبر خط من ناحية التنقلات للأشخاص في محطَّة جبل الوحش
 متنقلا 35580مجموع عام لمتنقلي المحطَّة بلغ وب ،% من متنقلي المحطَّة 75نسبة وب متنقل يوميا 25500

. 
 المدن )المحطة الغربية بوصوف(: ( مسارات خطوط مابين2-2-6

 35من  أقلَّ منها بسعة  85 ،حافلة 95تعرف محطَّة بوصوف خطين لما بين المدن بمجموع حافلات بلغ 
خرى، التي يكون فيها عدد بالنِّسبة للمحطَّات الأ او عدد يعتبر جيدً وه 2010حافلة صنعت بعد  45و  امقعد

 18400أمَّا فيما يخصُّ عدد الرُّكاب فقد بلغ ،احيانا معدومأو  ،جدًّاضعيفًا  2010الحافلات التي صنعت بعد 
 % . 53.80الخروب ( بنسبة  –صوف المتنقل لصالح خط ) بو  9900منها ،متنقل

 :اتملاحظ
عاقة إلى إتلاقي الحافلات لمختلف الخطوط في اتجاه واحد يشكل خطرا على حياة المواطنين بالإضافة  -

 حافلة حضرية ولما بين المدن. 266 بـالسير في اتجاه جبل الوحش 
ختلاف بين عدد وخطوط الحافلات التي ثم إحصاؤها من طرف المديرية والواقع عند قيامنا  - وجود تفاوت وا 

 بالتحقيق الميداني. 

 (48والممثلة في الجدول رقم) ( محطات مابين الولايات:2-3
الولايات دورا مهما في ربط الولايات ببعضها البعض وتعتبر محطة بوصوف والمحطة  حافلات مابين تقُدِّم

الشرقية التي غيرت مؤقتا حاليا إلى مدخل المنطقة الصناعية محطتان ذات أهمية كبرى وبعد استراتيجي 
يا قبل حافلة منها تعتبر قديمة نسب 101 ،حافلة 317خط مابين الولايات  بـ  41ا تحتويان على مفعال فه
2010. 
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 مابين الولايات . لحافلات لخطوطوا المتنقلين( : حجم وأعداد 48جدول رقم)

متوسط  حالة الحافلات
 عدد

المتنقلين 
 في اليوم
 للحافلة

حجم 
 المتنقلين
في اليوم 
 للخطوط

عدد 
 الدورات)ذهاب

 ياب(وا

مجموع 
 الحفلات

عدد الحافلات حسب 
 السعة

 المحطة الاتجاه
بعد 
2010 

 قبل
2010 

 35من 
 100إلى 

 مقعد

 أقل من
35 
 مقعد

محطة  العثمانية 1 1 2 3 200 100 / 2
 التلاغمة 2 7 9 3 900 100 / 9 بوصوف

 شلغوم 7 2 09 3 1080 120 2 7
 ميلة 9 1 10 3 1000 100 / 10
 القرارم 9 / 9 3 720 80 4 5
 تاجنانت 3 / 3 3 300 100 / 3
 فرجيوة / 3 3 2 300 100 / 3
 سطيف / 29 29 2 2900 100 3 26
 واد زهور 2 / 2 1 160 80 / 2
 جيجل 1 11 12 1 1200 100 / 12
 بجاية / 1 1 1 100 100 / 1
 الميلية 7 / 7 1 560 80 / 7
  العلمة 1 1 2 1 200 100 / 2
 المجموع / 42 56 98 / 9620 97 9 89
 قالمة 5 14 19 2 855 45 13 06

المحطة 
 الشرقية

 تبسة / 2 2 1 120 60 / 02

03 19 60 1320 3 22 / 22 
عين 
 مليلة

 الحروش 9 / 9 3 540 60 9 /
 القل / 11 11 1 550 50 05 06
 سكيكدة 11 12 23 1 1610 70 18 5

أم  06 13 19 2 1330 70 18 1
 البواقي

 باتنة / 13 13 2 780 60 10 3
 عنابة 23 / 23 1 920 40 / 23
 بسكرة / 3 3 1 180 60 / 3

 / 18 18 ذهاب أو إياب فقط 810 45 / 18
البيض 
 )المشرية(
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 2014المصدر : مديرية النقل + تحقيق ميداني 
 ( المحطة الغربية :2-3-1

 احضري اخط (13فهي تحتوي على ) ،فعَّالعد استراتيجي وب صوف محطَّة ذات أهميَّةالعتبر محطَّة بو وت
أمَّا عدد  ،حافلة 89نسبيا بـ  جديدةعتبر أغلبيَّة الحافلات وت امقعد 35حافلة منها لأقل من  42 ،حافلة 98بـ 

سطيف( بـ  –صوف الكبر نسبة للمسافرين كانت من نصيب ) محطَّة بو أو  ،مسافر 9620المسافرين فقد بلغ 
 . لمتنقلينا% من إجمالي عدد  30.14

 لمسافري مابين الولايات إلاًّ أنَّ الواقع يفرض نفسه حسب الاحتياجاتأنشأت رغم أنَّ المحطَّة في الأساس 
جبل الوحش( هو الذي يحتلُّ المرتبة الأولى من ناحية  –فخط مابين المدن الوحيد ) بوصوف  .لمتطلباتوا

الخروب(  –صوف المابين المدن ) بو  اليه خطوي يوميا متنقلا 18920في المستويات الثَّلاثة بـ  المتنقلينعدد 
لما  نو المتنقلمتنقل يوميا ويأتي في المرتبة الأخيرة  18400المدينة الجديدة( بمجموع بلغ  –صوف الو )بو 

 الجزائر / 20 20 1 1800 90 / 20
 الشلف / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 80 40 / 2

عين  / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 80 40 / 2
 تموشنت

 وهران / 1 1 ذهاب أو إياب فقط 50 50 / 1
 بلعباس / 4 4 ذهاب أو إياب فقط 160 40 / 4
 مستغانم / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 80 40 / 2
 تمنراست / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 100 50 / 2
 أدرار / 1 1 ذهاب أو إياب فقط 40 40 / 1
 إليزي / 1 1 ذهاب أو إياب فقط 40 40 / 1

 / 1 1 ذهاب أو إياب فقط 50 50 / 1
حاسي 
 الرمل

 تلمسان / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 100 50 / 2
 ورقلة / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 100 50 / 2

واد  / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 40 20 / 2
 السوف

 / 2 2 ذهاب أو إياب فقط 50 25 / 2
حاسي 
 مسعود

  الأغواط / 1 1 ذهاب أو إياب فقط 40 40 / 1
  غرداية / 8 8 ذهاب أو إياب فقط 320 40 / 8
  بشار / 4 4 ذهاب أو إياب فقط 160 40 / 4

 المجموع 76 143 219 / 12305 49 92 127
 المجموع الكلي  / / 317 / 21925 / 101 216
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متنقل يوميا  46940هذه المحطَّة حافلة ليبلغ العدد الإجمالي للمتنقلين ب 98مسافر و  9620بين الولايات بـ 
 حافلة. 279و 
 )ما بين الولايات( ( المحطَّة الشَّرقية :2-3-2

ا يوجد به .كبر محطَّة من ناحية المساحةأو  ،تمثل المحطة الشرقية أكبر محطَّة لخطوط مابين الولايات
حافلة بسعة أقل من  76حافلة منها  219تضم و  ،حافلات مابين الولايات لمختلف ولايات الوطنل اخط 28
 فقد بلغ 2010أمَّا بخصوص الحافلات المصنوعة بعد  ،هيونداي ......الخ( ،من نوع )طيوطا امقعد 35

ا أمَّ  ،أكثرظافة ون وتوفر راحةحافلة وهو عدد جيد جدًّا لأنَّ المستفيد الأول هو المسافر،  127 عددها
 –حتل خط )المحطَّة الشَّرقية وي ،يوميا متنقلا 12305الإجمالي للمحطَّة فبلغ  المتنقلينبخصوص عدد 

الشَّرقية  ثم تأتي بعدها خطوط )المحطَّة ،%14.62قُدِّرت بـ  المتنقلين( النِّسبة الأولى من حيث عدد  الجزائر
%  10.80 ،% 13.08ي على التوالي : وه فاوتةنسب مت( ب أم البواقي –حطة الشَّرقية مسكيكدة ( و )ال –

 أمَّا السِّعر فيعتبر معقولًا نسبيا حسب طول المسافة.
 ملاحظة: يوجد في خطوط مابين الولايات بعض الحافلات ليست تابعة لمديرية النقل لولاية قسنطينة.

 ابين الولايات.وم ( توضح محطات ومسارات الحافلات الحضرية ومابين المدن11لخريطة رقم )وا 
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 لجامعي :وا ( النقل المدرسي3
قتصاديًاوا النقل المدرسي ييؤدِّ  لطلبة  الوصول وا يضمن للمتمدرسين حيث ،لجامعي دورًا كبيرًا إجتماعيًا وا 
تابعة الخرى سواءً ينقص الضغط على وسائل النقل الجماعي الأو  ،مقاعد الدراسة في الوقت المحدد مجاناإلى 

 الحافلات بمختلف أحجامها:( يبين عدد 49والجدول رقم ) ،للدولة أو للخواص
 .حجامهاأو  ( : عدد حافلات النقل المدرسي49جدول رقم )

مقاعد 
 الجلوس

الحافلات 
 الصغيرة جدًّا

الحافلات 
 المتوسطة

الحافلات 
 الكبيرة

عدد الحافلات 
 الاجمالي

عدد 
 الناقلين

 

 نقل الطلبة 05 458 458 0 0 46217
 نقل التلاميذ 21 40 14 13 13 1826

 .2014المصدر :مديرية النقل لولاية قسنطينة 
 ،حافلة مخصص لنقل الطلبة 458تي نلاحظ أنَّ عدد كبير من الحافلات والمُقدَّر بـ من خلال الجدول الآ

على شيئ هذا  لَّ دإن  .حافلة 1155لمُقدَّرة بـوا جمالي الحافلات على مختلف مستوياتهاإأي حوالي نصف 
لنقل التلاميذ  فقد خصص ،ملك لـمؤسسات كبرى اأغلبيتهفعلى الاهتمام الكبير بهذا القطاع العلمي  فإنما يدل

 .حافلة 40 لأماكن الخطرةوا لبعيدة عن المدارسوا فخصص للمناطق المعزولة

 مابين المدن ومابين الولايات :،( كثافة حركة المرور للحافلات بالنِّسبة لمسارات النقل الحضري4
نقوم بتقسيمها إلى ثلاث فئات وس وسنتطرق فيما يلي إلى تحديد فئات الخطوط حسب حركة المرور بها

 وهي كالآتي:
 الفئة الأولى )حركة مرور كثيفة( : -

بوذراع  –) محطَّة قيطوني عبد المالك  يوه ةهامَّ محاور  ةبتداءً بالخطوط الحضريَّة فنجد هناك ثلاثوا
أمَّا فيما يخص خطوط  ،)باب القنطرة حتى مفترق الطرق( ،جبل الوحش ( –)محطَّة خميستي  ،صالح (

)محطَّة  ،مابين المدن فنجد هناك مسارين هامين وهما )باب القنطرة إلى غاية نهاية حي سيدي مسيد (
وجد مسارات ذات توفيما يتعلق بمسارات خطوط مابين الولايات ف ،محطَّة التَّوقف لجنان الزيتون( –خميستي 

إلى غاية نهاية حي سيدي مسيد ( و )محطَّة  –حي باب القنطرة  –)المحطَّة الشَّرقية  يوه كثافة عالية
 صوف(.الصوف إلى غاية نهاية الأقليم الحضري لحي بو البو 
 الفئة الثانية )حركة مرور متوسطة (: -

وجد بالخطوط الحضريَّة عدة مسارات ذات حركة مرور متوسطة وهي )مفترق الطرق الدقسي إلى غاية ت
محطَّة  – 4) الكلم  ،حي زواغي (  -)محول جنان الزيتون  ،محطَّة الوصول النِّهائية لحي سيدي مبروك (

)محطَّة بوذراع صالح إلى  ،وف(صالالمحطَّة الغربيَّة بو  –)مدخل جنان الزيتون  ،الوصول النِّهائية سيساوي (
خصوص خطوط مابين المدن فتوجد بها أيضا عدة مسارات وهي وب ،بن الشرقي(اغاية المدخل المؤدي إلى 

) محول جنان الزيتون إلى نهاية الإقليم الحضري للمدينة باتِّجاه المدينة  ،جبل الوحش ( –) باب القنطرة 
ويوجد أيضا  ون إلى نهاية الإقليم الحضري للمدينة باتِّجاه الخروب (،) محطَّة التَّوقف جنان الزيت،الجديدة (
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أوت(، )  20نهاية حي  –ما ) المحطَّة الشَّرقية وه لما بين الولايات ذات حركة متوسطة انبالمدينة مسار 
 نهاية الإقليم الحضري للمدينة باتِّجاه الخروب(.  – 04مدخل الكلم 

 ضعيفة ( :الفئة الثالثة )حركة مرور  -
 ،الرياض( – 4الكلم  –تواجد بالمدينة عدة مسارات حضرية ذات حركة ضعيفة وهي ) مدخل الدقسي ت

 4)الكلم  ،صوف(البو  –) البوليقون  ،سركينة ( –) مدخل الزياذية  ،القماص( – 4الكلم  –)مدخل الدقسي 
إلى حي بن الشرقي من  مدخل المؤديال)  ،وسط حي زواغي ( –) مفترق الطرق زواغي ،بومرزوق( –

) الطريق المؤدي إلى صالح باي إلى غاية وسط الحي  ،وسط حي بن الشرقي ( –الناحية الغربيَّة الجنوبية 
 –اوت  20أمَّا فيما يخص مسارات مابين المدن فتتواجد فقط في الناحية الغربيَّة للمدينة وهي : ) مدخل  ،(

صوف إلى غاية نهاية الإقليم الحضري البو  –اوت  20) ،( بوذراع صالح إلى غاية المنية –نحاس نبيل 
النِّسبة لمسارات وب مدخل جنان الزيتون من الناحية الشمالية ( –) محطَّة مركز المدينة آل خليفة  ،للمدينة (

ف صو الو ) المحطَّة الغربيَّة بو وه جد بالمدينة مسار واحد فقطو ذات حركة المرور الضعيفة لما بين الولايات في
 نهاية الإقليم الحضري للمدينة باتِّجاه المنية(.  –
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 خلاصة :
محطَّات رئيسية  6بـ  يقدَّرابين الولايات وم ابين المدنوم من محطَّات الحافلات الحضريَّة هاميوجد عدد 

 .محطَّات ثانوية أحادية الخط  06متعددة الخطوط بالإضافة الى 
رقلة وع ابين المدن باتِّجاه جبل الوحش كثافة كبيرة ممَّا يسب ب ازدحامًا كبيرًاوم الحضريَّةتعرف الخطوط 

حيث يقدَّر عدد الخطوط باتِّجاه جبل الوحش ثلاثة  ،رة على حياة المواطنينيلحركة السَّير ومنافسة تعتبر خط
ية من أجل التَّقليل من لذا يجب علينا و ضع حلول تكون ذات فعال ،ط لمابين المدنوخ خطوط حضرية
 متنقلا 60800لمُقدَّر بـ وا المتنقلينعتبر الترامواي الحلَّ الامثل لنقل هذا العدد الكبير من وي ،الازدحام الكبير

 ابين المدن.وم حافلة حضرية 296يوميا و 
 182469من المتنقلين بلغ  هائلا اددوع وبصفة عامَّة تضم مدينة قسنطينة حظيرة هامة من الحافلات

ويعود أكبر عدد  ،ك الكبير للمدينةاممَّا يعكس مستوى الحر  ،حافلة 1110عدد حافلات بلغ وب يوميا، متنقلا
 64054حافلة تليه الخطوط الحضريَّة ب ـ 472يوميا و  متنقلا 96490للمتنقلين ضمن خطوط مابين المدن ب ـ

 حافلة. 317يوميا و متنقلا 21925الولايات بـ  ي الأخير تأتي خطوط مابينوف حافلة 321يوميا و  متنقلا
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 .سيَّارات الأجرة لشبكة النقل الجماعي  :الثاني مبحثال
  :تمهيد

تعتبر سيارات الأجرة من الوسائل المكملة لوسائل النقل الأخرى لما تتوفر عليه من قدرة للوصول إلى 
بحث مويرتكز هذا ال ،لأمانوا النقل الأخرى بالإضافة إلى السرعةلأماكن التي لا تصلها وسائل وا الأحياء

لمحطات المتواجدة وا بتحاليل وتشريعات ثم الحظيرة العامة للسيارات على دراسة نظرية وميدانية تحليلية إبتداء
شعاع المدينة وا على مستوى المدينة وأعداد المتنقلين على المستويات الثلاث المتعلقة بالإقليم الحضري

 مابين الولايات (. ،مابين المدن ،المتروبولية )المستوى الحضري

 (.50وهي مبينة في الجدول رقم )( الخطوط الممنوحة :1
 رامل الشهداء لاستغلال خط سيَّارة الأجرة الحضريَّةأو  الخطوط الممنوحة لفائدة المجاهدين (:50رقم )جدول 

 .قسنطينة بلديةو الولايات في ولاية قسنطينة  ابين المدن ومابينوم
عدد السَّائقيين  

 المستفيدين
مجموع الخطوط  عدد المستأجرين

 المشتغلة
الخطوط الغير 

 مشتغلة
 العدد الإجمالي

 3836 508 3328 3257 71 قسنطينةبلدية 
 4440 584 3856 3782 74 ولاية قسنطينة

 .+ معالجة الباحث 2014جوان مديرية النقل لولاية قسنطينة  المصدر:
 من خلال الجدول يتضح لنا جليا أنَّ بلدية قسنطينة تستحوذ على أكبر عدد من سيَّارات الأجرة الحضريَّة

 3328بـ و  ،سيَّارة أجرة للولاية ككلِّ  4440سيَّارة أجرة من أصل 3836ابين الولايات بعدد إجمالي بلغ وم
 شتغل.غير م اخط 508و ،مشتغلا فعَّالا اخط

 (51: وهي مبينة في الجدول رقم)(عمر الحظيرة حسب نمط الإستغلال 2
 .مط الخطوط  لمجموع السيَّارات المشتغلةون عمر حظيرة سيَّارات الأجرة لبلدية قسنطينة: (51جدول رقم )

 نمط الإستغلال
     عمر الحظيرة

سيَّارة أجرة 
 فردية

سيَّارة أجرة 
 جماعية حضرية

 سيَّارة أجرة لما
 بين المدن

سيَّارة أجرة لما 
 بين الولايات

 المجموع

 1370 145 / 151 1074 سنوات 05أقل من 
 742 81 / 95 566 سنوات 10إلى  5من 
 362 26 / 92 244 سنة 15إلى  10من 
 284 29 / 113 142 سنة 19إلى  15من 

 570 162 / 309 99 سنة 19من  أكثر
 3328 443 / 760 2125 المجموع

 + معالجة الباحث  2014مديرية النقل لولاية قسنطينة جوان 
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أي كُلما قدمت حظيرة السيَّارات كلَّما تنقص  ،وعية الخدمة المقدَّمة للزبائنون يبيِّن عمر الحظيرة مستوى
يدة من ثلث الحظيرة جد أكثرزيد التلوث، أمَّا فيما يخصُّ عمر الحظيرة لبلدية قسنطينة فتعتبر وي نوعية الخدمة

ماعي للخطوط وج سيَّارة أجرة ذات نمط فردي 1370سنوات بمجموع سيَّارات بلغ  05أي أقل من  ،نوعا ما
 ابين الولايات.وم الحضريَّة
 ملاحظة :

بالنِّسبة لتقسيم سيَّارات الأجرة حسب نمط الاستغلال فيمكن أنَّ يتغير العدد بنسبة كبيرة من نمط إلى نمط 
 .حسب الطَّلب

 ابين المدن ومابين الولايات :وم ( محطَّات الإنطلاق لسيَّارات الأجرة الحضريَّة3
 ( محطَّات الإنطلاق لسيَّارات الأجرة الحضريَّة :3-1

بتسع محطَّات حضرية ينبثق منها سبعة  ريقدَّ يوجد عدد هام جدًّا من المحطَّات الحضريَّة بمدينة قسنطينة 
 ي كالتَّالي :وه عشرة خط بمختلف الاتِّجاهات

تواجد هذه المحطَّة في الشَّارع المدعو عوينة الفول تحت البلدية وت ( محطَّة مركز المدينة )عوينة الفول(:1
 سيَّارة أجرة حضرية على التوالي. 15و  20يدي مسيد بـ وس ضم خطين باتِّجاه المسبحوت مباشرة

ي مثل المحطَّة السابقة غير وه سيَّارة أجرة 16ضم وت المنصورة(محطَّة باب القنطرة: لها اتِّجاه وحيد باتِّجاه 2
 مجهزة مطلقا.

حي  ،خطوط مختلفة باتِّجاه الزياذية 05تواجد أمَّام فندق سيرتا تضم وت ( محطَّة مركز المدينة )سيرتا(:3
 جبل الوحش.،القماص ،الدقسي ،الامير عبد القادر

يد حضري باتِّجاه المحطَّة وح ة باردو تحت فندق سيرتا تتميز بخطوتتواجد في منطق ( مركز المدينة )باردو(:4
 سيَّارة . 30ضمُّ وت الشَّرقية

يد وح سيَّارات باتِّجاه خط 10قدر بـ وي يتواجد بهذه المحطَّة عدد قليل من السيَّارات ( محطَّة زواغي سليمان:5
 نحو مركز المدينة.

خطوط حضرية باتِّجاه  03ضمُّ وت لمحطَّة الشَّرقيَّة لما بين الولايات( المحطَّة الشَّرقية: وتتواجد في إقليم ا6
 سيَّارة على التوالي. 30و 25و 25 ركز المدينة بـ وم المستشفىو  ،باب القنطرة

 تضمُّ خطًا وحيدًا باتِّجاه المحطَّة الشَّرقية وتعتبر همزة وصل بين المحطتين للنقل مابين ( المحطَّة الغربيَّة:7
 سيَّارات أجرة. 06الولايات بـ 

والثاَّني  ( la rue petitن للإنطلاق؛ المكان الاول) اولديها مكان (:la rue petit( محطَّة مركز المدينة )8
 35يلالي بـ وف صوفالباتِّجاهين حضريين بو  ،من الشارع المعروف بحي )سانَّجو( مقابل إدارة تدعيم الشباب

 التَّوالي .سيَّارة أجرة على  15و 
 سيَّارة أجرة. 15يتواجد بهذه المحطَّة خط وحيد للنقل الجماعي نحو مركز المدينة بـ  ( محطَّة سيدي مبروك:9
 
 



 ابتها لمتطلبات الحراك. الفصل الأول: واقع شبكة النق ل الجماعي على الطرق ات ومذى استج         الباب الثاني     

  140 

 محطَّة بوصوف :(25صورة رقم )                         الدقسيمحطَّة  :(24صور رقم )
 
 
 
 
 
 

 محطَّة مركز المدينة سيرتا: (27صورة رقم )                       عوينة الفول :(26صورة رقم )
 
 
 
 
 
 
 

 محطَّة مركز المدينة )باردو( :(29صورة رقم)                   المحطة الغربية :(28صورة رقم )
 
 
 
 
 
 
 

 2014المصدر : تحقيق ميداني 

 :( محطَّات إنطلاق سيَّارات الأجرة لمابين المدن3-2
لكنَّها تفتقر  احدى عشر خطوا قسنطينة عدَّة محطَّات لما بين المدن تقدر بـ ثمانية محطَّاتواجد بمدينة تت 

 عتبر غير منظمة وهي كالتَّالي :وت لأضعف المواصفات التِّقنية للمحطَّات،
أجرة لحامَّة بعدد سيَّارات وا خطوط باتِّجاه الروفاك عين الكرمة 03ضم تو  ( مركز المدينة )عوينة الفول(:1

 .(5،20 ،5بلغ على التوالي )
 عاني هذه المحطَّة من نقص عدد سيَّارات الأجرة بها.وت تحتوي على خطين هامين ( محطَّة باب القنطرة:2
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تواجد رفقة وت سيَّارة أجرة 60نحو الخروب بـ  اتضمُ خط ما بين المدن وحيد ( محطَّة مركز المدينة )باردو(:3
 باتِّجاه المحطَّة الشَّرقية . الخطوط الحضريَّة الآخرى

تعتبر هذه المحطَّة ذات خط أحادي نحو المدينة الجديدة بعدد  ( محطَّة مركز المدينة )طريق سطيف(:4
 سيَّارة . 60مرتفع قُدِّر بـ 

عمل وت ( محطَّة زواغي سليمان : تضم خطًا وحيدًا باتِّجاه المدينة الجديدة يوجد بها عشر سيَّارات للأجرة5
 ب الطَّلب .حس
 التسعيرةتلعب هذه المحطَّة دورا بارزا في التَّقليل من الضَّغط على الحافلات رغم غلاء  ( محطَّة الدَّقسي:6
 دج نحو المدينة الجديدة إلاًّ أنَّها لاتخلو من المسافرين . 100لمحدد بـوا
 نحو المدينة الجديدة.ها نفس الاتَّجاه ول وهي قريبة من محطَّة الدقسي ( محطَّة واد الحد:7
 وهي المحطَّة الوحيدة المهيئة نسبيا لها خط وحيد باتِّجاه بلدية عين اسمارة. ( محطَّة خميستي:8

 والصور التالية توضح ذلك :
 محطَّة مركز المدينة )طريق سطيف( :(31محطَّة خميستي                صورة رقم) :(30صورة رقم)

 
 
 
 
 
 
 

 (: محطَّة باب القنطرة33محطَّة واد الحد                             صورة رقم ) :(32صورة رقم)
 
 
 
 
 
 

 2014المصدر :تحقيق ميداني 
  (محطَّات مابين الولايات:3-3

لغربيَّة بـ وا توجد بمدينة قسنطينة محطتين هامتين لنقل المسافرين لما بين الولايات وهما المحطَّة الشَّرقية 
 سيَّارة أجرة . 400مجموع وب خطوط على التوالي 07و  11
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                          شرقيةالمحطَّة ال :(35المحطَّة الغربيَّة                           صورة رقم ) :(34صورة رقم )
 
 
 
 
 
 

 2014المصدر :تحقيق ميداني 
 يَّارات الأجرة:وس المتنقلين( أعداد 4
 وهي ممثلة في الجدول الآتي:  يَّارات الأجرة الجماعية الحضريَّةوس المتنقلين( أعداد 4-1
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 .يَّارات الأجرة الجماعية الحضريَّة وس المتنقلين( : أعداد 52جدول رقم )

 محطَّة الإنطلاق
الوجهة محطَّة 

 لعودةوا الوصول

عدد 
سيَّارات 
الأجرة 
 للخط

عدد  عدد الدورات
 المتنقلين

للخط في 
 اليوم

 النِّسبة

متوسط عدد 
 المتنقلين
لليوم في 

 السيَّارة
 أياب ذهاب

)عوينة  مركز المدينة
 الفول(

 20 05 05 600 3.94 % 40 (piscine)المسبح 

مركز المدينة)عوينة 
 الفول(

 40 % 3.94 600 05 05 15 سيدي مسيد

 64 % 6.73 1024 08 08 16 المنصورة باب القنطرة
 80 % 6.31 960 10 10 12 الزياذية مركز المدينة)سيرتا(

 مركز المدينة)سيرتا(
حي الأمير عبد 

 القادر
10 07 07 560 3.68 % 56 

 72 % 4.73 720 09 09 10 الدقسي مركز المدينة)سيرتا(
 40 % 1.31 200 05 05 05 القماص مركز المدينة)سيرتا(
 40 % 1.31 200 05 05 05 جبل الوحش مركز المدينة)سيرتا(
 48 % 9.46 1440 06 06 30 المحطَّة الشَّرقية مركز المدينة)باردو(

 48 % 3.15 480 06 06 10 مركز المدينة زواغي سليمان
 المحطَّة الشَّرقية

SNTV) )القديمة 
 56 % 9.20 1400 07 07 25 باب القنطرة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 64 % 10.51 1600 08 08 25 المستشفى

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 56 % 11.04 1680 07 07 30 مركز المدينة

 المحطَّة الشَّرقية المحطَّة الغربيَّة )بوصوف(
SNTV القديمة 

6 05 05 240 1.58 % 40 

 مركز المدينة
(la rue petit) 

 46 % 12.87 1960 07 07 35 صوفالبو 

 مركز المدينة
(la rue petit) 

 56 % 5.52 840 07 07 15 فيلالي

 48 % 4.73 720 06 06 15 مركز المدينة سيدي مبروك
 53 % 100 15224 / / 284 / المجموع

 .2014المصدر : مديرية النقل + تحقيق ميداني 
وبعدد متنقلين  ،سيَّارة حسب التحقيق الميداني المجرى 284وتضمُّ حظيرة سيَّارات الأجرة لمدينة قسنطينة 

ساهم رفقة الحافلات في وت ك المدينةاحر  إعطاء علىمتنقلًا يوميا وهي نسبة جيَّدة جدًّا تساعد  15224بلغ 
وتزيد التَّسعيرة في بعض  ،أمَّا بخصوص أسعار التنقلات فهي في متناول الجميع أيضا ،تقديم خدمة للزبائن
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خر في تغطية النقص بالنِّسبة آرات الأجرة دورا مكمِّلا لعب سيَّاوت ،دج فقط 05الخطوط على الحافلات بـ 
 ،المستشفى( –بمسافة بعيدة عنها مثل ) المحطَّة الشَّرقيَّة  توقفتو  مرتصلها الحافلات أو ت للأحياء التي لا
 كما تعتبر خطوط ) مركز المدينة يدي مسيد(،وس المسبح  –) مركز المدينة  ،فيلالي ( –)مركز المدينة 

« la rue petit» -  المستشفى(  -مركز المدينة ( و )المحطَّة الشَّرقية  –صوف( و ) المحطَّة الشَّرقية البو
 11.04 ،% 12.87ي وه بنسب متفاوتة على التوالي المتنقلينعدد من  أكثرمن أهمِّ المحطَّات التي تضمُّ 

 للخطوط الحضريَّة في المدينة. المتنقلينمن إجمالي عدد  ،% 10.51 ،%

 وهي ممثلة في الجدول الآتي : (مابين المدن)يَّارات الأجرة الجماعية وس المتنقلين( أعداد 4-2
 .يَّارات الأجرة الجماعية مابين المدن وس المتنقلين( : أعداد 53جدول رقم )

هة محطَّة ــــــــــالوج محطَّة الإنطلاق
 لعودةوا الوصول

عدد سيَّارات 
 الأجرة للخط

 المتنقليندد ــــــع دوراتــــــــــعدد ال
 للخط في اليوم

ط عدد ــــــــمتوس النِّسبة
لليوم  المتنقلين

 في السيَّارة
 أياب ذهاب

 مركز المدينة
 )عوينة الفول(

 48 % 1.52 240 06 06 05 الروفاك

 مركز المدينة
 40 % 1.26 200 05 05 05 عين الكرمة )عوينة الفول(

 المدينةمركز 
 )عوينة الفول(

 56 % 7.08 1120 07 07 20 الحامة

 40 % 3.03 480 05 05 12 بكيرة باب القنطرة
 40 % 2.53 400 05 05 10 ديدوش مراد باب القنطرة
 مركز المدينة

 )باردو(
 64 % 24.27 3840 08 08 60 الخروب

 مركز المدينة
 64 % 24.27 3840 08 08 60 المدينة الجديدة )طريق سطيف(

 64 % 4.04 640 08 08 10 المدينة الجديدة زواغي سليمان
 48 % 10.62 1680 06 06 35 المدينة الجديدة الدقسي
 48 % 3.34 528 06 06 11 المدينة الجديدة واد الحد

 56 % 18.05 2856 07 07 51 عين اسمارة محطَّة خميستي
 52 % 100 15824 / / 279 / المجموع

 .2014مديرية النقل + تحقيق ميداني  المصدر :
 بعدد اخط 11نها عانطلاق لسيَّارات الأجرة مابين البلديات ينبثق  محطَّات 08تضم بلدية قسنطينة 

 تعود المتنقلينأعلى نسبة من حيث عدد  ،15824عدد متنقلين وصل إلى وب سيَّارة أجرة 279سيَّارات بلغ 
 24.25المدينة الجديدة( بـ –̏ طريق سطيف̋ الخروب( و )مركز المدينة   -̏ باردو̋ إلى خطي )مركز المدينة 

 %. 18.05عين اسمارة ( بـ   –أتي ثالث خط ) خميستي وي % لكلا الخطين
 وهي ممثلة في الجدول الآتي يَّارات الأجرة الجماعيَّة مابين الولايات :وس المتنقلين( أعداد 4-3
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لمحطَّة وا يَّارات الأجرة الجماعيَّة مابين الولايات )المحطَّة الشَّرقيةوس المتنقلين( : أعداد 54جدول رقم )
 الغربيَّة(

الوجهة محطَّة  محطَّة الإنطلاق
 الوصول

 لعودةوا

عدد سيَّارات 
 الأجرة للخط

 المتنقلينعدد  عدد الدورات
 للخط في اليوم

 
 النِّسبة

متوسط عدد 
لليوم  المتنقلين

 في السيَّارة
 أياب ذهاب

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 6.45 480 1 1 40 عنابة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )36 % 14.52 1080 3 3 30 ميلة القديمة 

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 4.84 360 1 1 30 سكيكدة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 24 % 4.84 360 2 2 15 باتنة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 24 % 6.45 480 2 2 20 قالمة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 3.23 240 1 1 20 سوق اهراس

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 3.23 240 1 1 20 تبسة

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 3.23 240 1 1 20 القل

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )24 % 6.45 480 2 2 20 الميلية القديمة 

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 2.42 180 1 1 15 الجزائر

 المحطَّة الشَّرقية
SNTV) )القديمة 

 12 % 4.84 360 1 1 30 جيجل

المحطَّة الغربيَّة 
 )بوصوف(

 24 % 12.90 960 2 2 40 سطيف

الغربيَّة المحطَّة 
 )بوصوف(

 24 % 12.90 960 2 2 40 العلمة

المحطَّة الغربيَّة 
 )بوصوف(

 36 % 9.68 720 3 3 20 ميلة

المحطَّة الغربيَّة 
 )بوصوف(

 12 % 1.61 120 1 1 10 برج بوعريريج
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المحطَّة الغربيَّة 
 6 % 0.81 60 1 1 10 جلفة )بوصوف(

المحطَّة الغربيَّة 
 )بوصوف(

 6 % 0.81 60 1 1 10 تيارت

المحطَّة الغربيَّة 
 )بوصوف(

 6 % 0.81 60 1 1 10 مسيلة

 17 % 100 7440 / / 400 / المجموع
 .2014المصدر : مديرية النقل + تحقيق ميداني 

المدينة على محطتين هامتين لخطوط مابين الولايات لسيَّارات الأجرة الجماعية وهما المحطَّة  ذتستحو 
 7440سيَّارة و 400خطوط بمجموع حافلات بلغ  07لثَّانية بـ وا اخط 11الغربيَّة، الأولى بـ لمحطَّة وا الشَّرقية
 14.52ميلة( بـ  –عود أكبر نسبة للتَّنقلات اليوميَّة من نصيب ) المحطَّة الشَّرقية وت ،لكلتا المحطتين متنقلا

العلمة( بـ نسبة متساوية  –الغربيَّة سطيف ( و ) المحطَّة  –ثم يأتي بعدها خطي ) المحطَّة الغربيَّة  ،%
لأنَّ مديرية النقل  ،أمَّا بخصوص السِّعر فهو يعتبر في متناول الجميع حسب المسافات ،% 12.90بلغت 

 لسائقين هي من تحدد سعر التنقلات حسب كُلِّ ولاية.وا بالتناسق مع نقابات النقل
 .( توضح محطات ومسارات سيارات الأجرة الحضرية ومابين المدن ومابين الولايات12(والخريطة رقم
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 خلاصة : 
 ،محطَّة 19ابين المدن ومابين الولايات لسيَّارات الأجرة  يقدَّر بـ وم يوجد عدد هام من المحطَّات الحضريَّة

محطَّات لما بين المدن بـ  08يوميا و  متنقلا 15224سيَّارة بـ  284تتضمن  اخط 17منها حضريَّة بـ  9
أمَّا بالنِّسبة لمحطَّات مابين الولايات  ،سيَّارة أجرة 279و  متنقلا 15824دد متنقلين وصل الى وع اخط 11
ليصل مجموع  ،يوميًّا متنقلا 7440سيَّارة و  400بعدد سيَّارات قدر بـ  اخط 18ن بـ اتواجد بالمدينة محطتتف

 963عدد سيَّارات بلغ وب يوميا متنقلا 38488ابين الولايات إلى وم ابين المدنوم الحضريَّةللخطوط  المتنقلين
قليم مدينة قسنطينة لإوهذا يدل على الحراك الكبير الذي تقدمه سيارات الأجرة الجماعية  ،سيَّارة أجرة جماعيَّة

. 
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 .لسيَّارات غير المرخصةلشبكة النقل الجماعي  المبحث الثالث :
 تمهيد :

 هعليوبالنظر للطلب المتزايد  ،تشهد مدينة قسنطينة في السنوات الأخيرة ضعفا في مستوى خدمات النقل 
نطينة إلا ائل للنقل الجماعي لمدينة قسوس ةعدَّ غم وجود ور  .وعدم القدرة في التحكم في القدر الهائل للمتنقلين

توقف تى التلفريك توح يارات الأجرةوس فالحافلات ؛الطلب المتزايد على النقل في جميع الأوقات أنها لاتلبي
ير غأو مايسمى بـ) النقل وسائل النقل غير المرخصة نتشار وا ظهورإلى  ىأدَّ الذي  الامر ،العمل مساءا عن

أصبحت تعمل بصفة دائمة طورت سريعا إلى أن وت وازدادت ،النقل الفوضوي....( ،النقل السري ،المهيكل
 وباتيلا تخوفا من العقول عمل مساءات تبالإضافة لتطور نظام عملها حيث كان ،وموازية لوسائل النقل الأخرى

لنقل أو بها خطوط ا في تغطية الأحياء التي لاتوجد الافعَّ  اويلعب هذا النمط دور  ،لمنافسة إلى العمل نهاراوا
النقل الجماعي بالسيارات غير سنتطرق إلى في هذا المبحث  و ،قربها وتغطية الطلب النوعي للمتنقلين

ول مابين الد ،مابين المدن ،لى المستوى الإقليمي للمدينة ) المستوى الحضريوع المرخصة بأنماطه المختلفة
. ) 

 ( ظاهرة النقل غير المرخص :1
 ،غير الموجه ،النقل غير المنظم ،الأشخاص  بالسيارة غير المرخصة أو مايعرف بالنقل السريأصبح نقل 

من  ،وغيرها من المصطلحات "الكلوندستان"أو مايتعارف عليه محليا "الفرود " أو  ،غير الرسمي الفوضوي،
 على كبيرة وعدم القدرةالظواهر الملفتة للنظر خاصة في المدن الجزائرية الكبرى منها قسنطينة لحركيتها ال

 أطيرها.وت التحكم فيها وتنظيمها
يعبر عنها تارة ، لدول النامية بشكل خاصوا وفي إفريقيا ،وهي ظاهرة تسود في مناطق كثيرة من العالم"  

  Transports » غير المرخص، أو النقل « Non Conventionnels » بأنظمة نقل غير رسمية
informels »   الإقتصاد غير المرئيضمن  فتصنَّ كما Economie non observé»  «  الذي ظهر

وأشكال  الإقتصادية التي تهدف إلى تحديد الفئات غير النشطة بشكل غير مقنن، كمصطلح في الدراسات
ويشمل الإقتصاد غير  ).  «PIB»الإنتاج الغير خاضع للرسوم من أجل إدخاله ضمن الناتج  الوطني الخام

 لإقتصاد غير المرخصوا « economie illégale » الإقتصاد الموازي )السوق السوداء (من  كلاً المرئي 
» secteur informel «"1 

 يارة الأجرة:وس (الفرق بين السيارة غير المرخصة2
لنقل يارة الأجرة حسب القانون الذي يشترط في استغلال خدمة اوس الفرق بين السيارة غير المرخصة يعتبر"

 الجماعي لسيارات الأجرة تقديم جملة من الوثائق من بينها :
 لوطنية .وا يكون متمتع بجميع حقوقه المدنية -
 أن يقدم الضمانات على حسن السيرة . -

                                                           
  .300كبيش عبد الحكيم، مصدر سابق، ص1
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 هنية .ت المالية للمسؤولية المدنية المأن يتبث حيازة تأمين على التبعا -
 أن يكون حائزا على دفتر مقاعد . -
 ل به .لتي يجب أن تكون وفق النظام المعمو وا بالإضافة إلى رخصة الاستغلال -
 .يشرع فيهكل هذا ليرخص له العمل ويستطيع أن  ،ووثائق إدارية أخرى -

 1" .مقابل أجرةمتعتهم وا سيارة يرخص لها بنقل المسافرين هاأنَّ القانون سيارة الأجرة على  فويعرِّ 
 ،رفي السي نينؤمَّ مُ لراكبين غير وا نؤمَّ مُ مرخص غير الفي حالة وقوع حوادث يكون السائق غير   :ملاحظة

ائق محمي قانونيا مثل س غير هنَّ لأية كاملة على الأشياء المنقولة من طرف الركاب مسؤولالالسائق  تحمليو 
 .قانونيتباره يقوم بعمل غير اعسيارة الأجرة ب

  (الأسباب المؤدية لظهور النقل غير المرخص واتجاه السائقين لهذه المهنة :3
نقل لعرض المتوفر إلى ظهور "الوا لنوعيوا اختلال العلاقة بين الطلب على النقل الجماعي الكمي ييؤدِّ 

كن من جهة أخرى يعتبر وسيلة هامة لقانون وخطر على حياة الأشخاص ولغير المرخص" الذي يعتبر ضد ا
 أحيانا نعدام وسائل النقل الأخرىوا تنقلاتهم اليومية عند تعطل ضمانوضرورية لمختلف الفئات العريضة ل

 يأتي: مافيالأسباب  ص أهمَّ وسنلخِّ  ،الأخص مساءاوب
 ضعف شبكة النقل الجماعي: (3-1

ي لمتزايد فوا عدم قدرة وسائل النقل الجماعية كالحافلات وسيارات الأجرة على تلبية الطلب الكبير إن
 وأ طالتنقلات ونقص في بعض الخطو ة ومدَّ  نتظارة الامدَّ ول وط أو الأوقات العادية أو ليلا ،ساعات الذروة

نعدامها أحيانا خاصة في الأحياء الجديدة التي لاتكون مبرمجة وتدني الخدمات المقدمة وغياب عنصر ا
غير  هذه الوسيلة وظهور النقل  إلى المتنقلين لجوءيؤدي إلى  ،المنافسة و  الطلب على النقل النوعي

ن وم ،الخامسةالساعة ( توضح حالة المحطات الجماعية بعد 36والصورة رقم ) ،مرخص كحل للتنقلال
ضعف أو غياب تغطية و  ،العجز في النقل العمومي الجماعي هولنقل غير المرخص إلى االأسباب المؤدية 

مما يؤدي إلى ضعف ترددها  ،قلة عدد الحافلات على الخطوط ،بعض الأحياء الواقعة بهوامش المدينة
غياب الإخبار بخصوص توقيت مرور  ،وء التعاملوس الإزدحام ،قدم الحافلات ،وبالتالي طول زمن الإنتظار

 الحافلات ومسارها .
دث لنقل غير المرخص علاقة مباشرة فعند ضعف وسائل النقل يحوا إذا فالعلاقة بين وسائل النقل العمومي

 مرخص.الحراك للنقل غير 
 
 
 
 
 

                                                           

 1  الجريدة الرسمية،المادة 102 من المرسوم التنفيدي رقم 12-230المؤرخ في 03 رجب عام 1433 الموافق لـ مايو 24 سنة 2012
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 مساءً ( : محطة خميستي خاوية على الساعة الخامسة 36صورة رقم )
 

 
 
 
 
 

 2014المصدر : الباحث 
 :المرخصوجود عدَّة امتيازات في النقل غير ل وجود عدد هام من السائقين يزاولون هذه المهنة (3-2

ويعتبرون النقل غير المرخص  ،عاطلين عن العمل لكون أغلبيتهمأغلبية السائقين لمزاولة هذه المهنة  جهيتَّ 
فلا وجود لأجر رخصة الكراء ولاضريبة سنوية  ؛المصاريف ةقلَّ  منلهم من إمتيازات  هوفر ي القمة عيشهم لم

لعمل في هذا المجال على ا يحفز المواطنينوهو ما ،ولا حقوق التوقف للبلدية بالإضافة إلى مصاريف أخرى
. 
  نقص في الرقابة الأمنية : (3-3

 ،مجالممارسة هذه المهنة  من مصالح أمنية أو إدارية مختصة في من والتي تمنع أصحاب السيارات 
 .إلى تفشي هذه المهنة خاصة مع الطلب المتزايد عليها ييؤدِّ  النقل ما

 بديلة :الحاجة لوسيلة نقل  (3-4
لتلفريك غير كافية وا كاترامواي ؛لحافلات وغيرها من وسائل النقلوا تعتبر شبكة النقل الجماعي بالسيارات

لراحة وعدم وا ن حيث السرعةم ،لنوعية للمواطنينوا لمدينة متروبولية كقسنطينة لتلبية جميع الطلبات الكمية
 لسيارات غير المرخصة بإعتبارها بديلاإلى اهنا تولدت الحاجة  منو نتظار لوقت طويل في المحطات الا
ن سعر المقعد في سيارات الأجرة هو نفس السعر في وا خاصة ،من طرف المواطنين ا فيهاومرغوب امهم

 السيارات غير المرخصة .
 ( الوثائق الإدارية :3-5

حيث يتوجب على  ،سيارة الأجرة وطول مدتها إداريا صعوبة الحصول على الوثائق الخاصة  بسائق
 يستغرق إنجازهاكل هذه الوثائق  ،لدراسة من أجل دفتر سائق سيارة أجرة ووثائق إداريةوا السائق كراء رخصة

ن في العمل و ن الراغبنو هذه الإجراءات يراها المواط كلُّ  ا،شهريو  االغرامات المالية سنوي مع فرض ا،أشهر 
 .همحقِّ ة بيروقراطية في بسيارة الأجر 

 قتصادية للنقل غير المرخص:لاوا جتماعية(الحاجة الا4
 جتماعية:استجابة لحاجة ا(النقل غير المرخص 4-1

رغم طابعها غير  ،مما جعله ظاهرة حضرية ،جتماعية ومجالية متعددةإالنقل السري إستجابة لحاجات  يُعدُّ 
الإقصاء و عن إختلال التوازن المجالي  اً تعبير في المجتمعات  يعتبر حضور القطاع غير المهيكل، و المهيكل
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عجز قطاع لإنه نتيجة مباشرة ؛ هذا التعميم من ستثناءً اوالنقل السري ليس  ،في المدن ةخاصَّ  ،الإجتماعي
 النقل المهيكل عن تلبية حاجيات السكان الحضريين.

 مرخص إستجابة لحاجة إقتصادية:ال(النقل غير 4-2
آخر تقديرات  دوتؤكِّ  ،يشكل القطاع غير الرسمي نسبة كبيرة من النشاط الإقتصادي في البلدان العربية"

 ،يعادل ثلث الناتج المحلي الإجمالي وثلثي الوظائف في هذه الدول هذا القطاع يساهم في ما أنَّ البنك الدولي 
يقتصر دور وسائل النقل  ولا" .1"%7 نعبإستثناء دول الخليج التي لاتزيد فيها حصة القطاع غير الرسمي 

قتصادية اة كيتواجده يخلق دينامي إنَّ بل  ،لضواحي فقطوا لسكان الهوامش ةملحَّ غير المهيكل على تلبية حاجة 
لأنشطة وا تساهم في توفير فرص التشغيل في هذه الأحياء الفقيرة التي تعرف نسبة كبيرة من البطالة ةمهمَّ 

 2".ة الإقتصادية لاتهم بالضرورة صاحب العربة بل تعني كل الأنشطة الموازيةكيهذه الدينامي .غير المهيكلة

 دراسة شبكة خطوط ومحطات النقل غير المرخص : (5
على النقل في  إلاَّ أنَّها لاتلبِّي الطَّلب المتزايد ،مدينة قسنطينةفي ائل للنقل الجماعي وس رغم وجود عدَّة

 هورظإلى  ىأدَّ ممَّا  ،العمل مساءً  عنتَّى التلفريك تتوقف وح يَّارات الأجرةوس فالحافلات .جميع الأوقات
لت وص طورت سريعا إلى أنوت وازدادت ،مرخصةالي السيَّارات غير وه يلة جديدة للنقل الجماعيوس نتشاروا

ارة تعمل على الخطوط سيَّ  187ي يومية منها وه ابين المدنوم سيَّارة غير مرخصة بخطوط حضرية 505إلى 
لمنافسة وا يلا تخوفا من العقوباتول نظام عمل السيَّارات غير المرخصة من العمل مساءً  انتقلقد ول .الحضريَّة

ها مثل بها خطوط النقل أو قرب خرى لها دور فعَّال في تغطية الأحياء التي لاتوجدي الأوه ،إلى العمل نهارًا
 حي المجاهدين (. ،الجدور ،قرية بونفة ،)المحطَّة الشَّرقية باتِّجاه شعبة الرصاص

 ( محطَّات الإنطلاق للسيَّارات غير المرخصة الحضريَّة:5-1
باتِّجاه  وحيدلها خط و وتتواجد جنبا لجنب مع محطَّات سيَّارات الأجرة  ( محطَّة مركز المدينة )عوينة الفول(:1

 سيَّارة . 40عدد بلغ وب المسبح
 خرى مقابل فندق سيرتا باتِّجاه وحيد نحو الدقسي .تتواجد هي الأ ( محطَّة مركز المدينة )سيرتا(:2
فس نسيَّارات الاجرة التي لها  تزاحمة مع محطَّة إنطلاقوم (محطَّة مركز المدينة )باردو(: وهي متواجدة3

 سيَّارات غير مرخصة. 10الخط باتِّجاه المحطَّة الشَّرقية بـ
 ( بعدد سيَّارات غيرla brèche)خط وحيد باتِّجاه مركز المدينة ( محطَّة حي الأمير عبد القادر: لها4

 سيَّارات . 10مرخصة بلغ 
ها هي فقط من بين وسائل خطوط تتميز بخدمت 04ضم تتموضع مقابل مؤسسة النصر ت ( المحطَّة الشَّرقية:5

ها بـ بحي المجاهدين ويقدَّر عدد السيَّارات الدائمة ،الجدور ،قرية بونفة ،خرى منها شعبة الرصاصالنقل الأ
 سيَّارة . 30

                                                           

 علي بودلال،مرجع سابق ص 1.8  
البيضاء،كتاب النقل الحضري بالدار البيضاء، منشورات فرع الدار وسائل النقل غير المهيكل بالمجال الحضري للدار  ،رقية حاكمي 2

 .43البيضاء، عين الشق ص 
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سيَّارات على  10و  15لزاوش بـوا نحو حي البير ينهامَّ وتضم خطين  صوف )مقام الشهيد(:ال( محطَّة بو 6
 التوالي.

 سيَّارة. 25بلغ  هادد سيَّاراتوع صوف: لها خط وحيد باتِّجاه مركز المدينةال( محطَّة بو 7
 سيَّارة غير مرخصة باتِّجاه القماص. 15 بـ( محطَّة الدقسي :يوجد بهذه المحطَّة خط وحيد 8

 مركز المدينة )الشارع( :(38الشهيد(             صورة رقم ) صوف ) مقامالبو  :(37صورة رقم )
 
 
 
 
 
 

 2014المصدر :تحقيق ميداني 
 ( محطَّات الإنطلاق لما بين المدن:5-2
لحامة بعدد سيَّارات وا عين الكرمة ،خطوط باتِّجاه الروفاك ةلها ثلاث ( محطَّة مركز المدينة )عوينة الفول(:1

 سيَّارات الأجرة لذا فهي مكلفَّة للمواطنين.ب مقارنةفهي تعتبر مرتفعة  تسعيرتهالكن فيما يخصُّ و  ،سيَّارة 40بلغ 
 تر دِّ قُ لتي وا وتعتبر من أكبر المحطَّات من حيث عدد السيَّارات ( محطَّة مركز المدينة )طريق سطيف(:2
 سيَّارة نحو المدينة الجديدة . 120بـ
 سيَّارة . 100لها خط وحيد باتِّجاه الخروب بعدد سيَّارات كبير بلغ  ( محطَّة مركز المدينة )باردو(:3
 06قدَّر عدد السيَّارات بالمحطَّة وي ،خرى لها خط وحيد باتِّجاه المدينة الجديدةوهي الأ ( محطَّة زواغي:4

 سيَّارات دائمة العمل على هذا الخط.
وسيلة النقل الوحيدة التي تنقل المواطنين إلى  مرخصة هيال( محطَّة جبل الوحش: وتعتبر السيَّارات غير 5

 سيَّارات. 07منطقة كاف صالح بعدد سيَّارات غير مرخصة بلغ 
سيَّارة أجرة باتِّجاه المدينة  45( محطَّة الدقسي :تعتبر محطَّة الانطلاق هذه مهمة أيضا نظرا لتوفرها على 6

 الجديدة.
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 محطَّة زواغي :(40محطَّة مركز المدينة )باردو(                       صورة رقم ) :(39ورة رقم )ص
 
 
 
 
 
 

 محطَّة جبل الوحش :(41صورة رقم )
 
 
 
 
 
 

 2014المصدر :تحقيق ميداني 
 نحو الخارج: غير المرخصة( محطَّة انطلاق السيَّارات 5-3

دج  3000توجد قرب المحطَّة الشَّرقية أو تحت حي بن تليس لها اتِّجاه وحيد نحو تونس بسعر يقدَّر بـ
 ير منظمة.وغ ي فوضويةوه للمقعد

 محطَّة الإنطلاق نحو الخارج(: 42صورة رقم )

 
 2014المصدر :تحقيق ميداني 

أنَّها  إلاَّ قيامها بخدمة النقل ميزة ايجابية ف ؛يجابي وآخر سلبيإمرخصة لها جانب الالسيَّارات غير  ملاحظة :
ة للأشخاص الغرباءوغ ،منة آغير   ونمرخصة مغتنمالالسيَّارات غير  وعتبر سائقوي .ير مضمونة خاصَّ
شكلون تجمعات وي نقل الأشخاص بالمقعد عنيكثر الطلب على هذه الوسيلة من النقل يمتنعون  فحين ؛للفرص
 مثل مكان التَّوقف لواد الحد. النقل الفردي الخاص أو مايسمى )الكورسة(، عنبحثا 
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 النقل الفردي لواد الحد :(43صورة رقم )
 
 
 
 
 
 

 المصدر : تحقيق ميداني
 مرخصة الجماعيَّة:الوالسيَّارات غير  المتنقلين( أعداد 6
 ( 55وهي مبينة في الجدول رقم ) الحضريَّة :مرخصة الجماعيَّة الوالسيَّارات غير  المتنقلين( أعداد 6-1

 .مرخصة الجماعيَّة الحضريَّة الوالسيَّارات غير  المتنقلين( : أعداد 55جدول رقم )

 محطَّة الإنطلاق
الوجهة محطَّة 

 الوصول
 لعودةوا

عدد سيَّارات 
مرخصة الغير 

 للخط

 المتنقلينعدد عدد الدورات
للخط في 

 اليوم
 النِّسبة

متوسط عدد 
لليوم  المتنقلين

 في السيَّارة
 أياب ذهاب

 مركز المدينة
 )عوينة الفول(

 المسبح
(piscine) 

40 10 10 320 4.58 % 80 

 مركز المدينة
 )سيرتا(

 الدقسي
 

12 10 10 160 2.29 % 80 

 مركز المدينة
 )باردو(

 المحطَّة الشَّرقية
10 4 4 320 4.58 % 32 

 مركز المدينة
 )شارع(

الأمير عبد حي 
 القادر

20 12 12 1920 27.51 % 96 

حي الأمير     
 عبد القادر

 مركز المدينة
la breche 

10 10 10 800 11.46 % 80 

 88 % 18.91 1320 11 11 15 شعبة الرصاص المحطَّة الشَّرقية
 40 % 2.87 200 5 5 05 قرية بونفة المحطَّة الشَّرقية
 40 % 2.87 200 5 5 05 الجدور المحطَّة الشَّرقية
 40 % 2.87 200 5 5 05 حي المجاهدين المحطَّة الشَّرقية
مقام الشهيد 
 )بوصوف(

 88 % 18.91 1320 11 11 15 حي البير

مقام الشهيد 
 )بوصوف(

 الزاوش
10 6 6 480 6.88 % 48 

 64 % 22.92 1600 8 8 25 مركز المدينة بوصوف
 56 % 12.03 840 7 7 15 القماص الدقسي



 ابتها لمتطلبات الحراك. الفصل الأول: واقع شبكة النق ل الجماعي على الطرق ات ومذى استج         الباب الثاني     

  156 

 .2014المصدر : تحقيق ميداني 
خط وهي  13محطَّات بـ  09الحضريَّة لمدينة قسنطينة  غير المرخصةتضمُّ محطَّات الإنطلاق للسيَّارات 

ة 187موزعة على تراب البلدية بـ  وهو عدد  ،متنقل 6980ل الى وص عدد متنقلينوب سيَّارة غير مرخصَّ
حي الأمير عبد  - ̏الشارع  ̋وتعود أعلى نسبة للتنقلات لخط ) مركز المدينة  ،معتبر من حيث التنقلات

على عكس سيَّارات الأجرة التي تعمل إلى المساء فقط، أمَّا  ،هاراون عمل معظم هذه الخطوط ليلاوت ،القادر(
 فيما يخص الأسعار فهي نفس أسعار سيَّارات الأجرة.

( 56وهي مبينة في الجدول رقم )الجماعيَّة لما بين المدن : غير المرخصةوالسيَّارات  المتنقلينأعداد ( 6-2
. 

 .الجماعية لما بين المدن غير المرخصةوالسيَّارات  المتنقلين( : أعداد 56جدول رقم )

 2014المصدر : تحقيق ميداني 
عدد متنقلين وب خطوط 08وتضمُ  ،محطَّات 06 غير المرخصةتضم المحطَّات مابين المدن للسيَّارات 

بسيَّارات الأجرة  المتنقلينعتبر هذا العدد أكبر من مجموع عدد وي يوميا متنقلا 18256ل إلى وص كبير
̏ طريق سطيف  ̋) مركز المدينة  اخطعتبر وي ،سيَّارة 318عدد سيَّارات بلغ وب بالمدينة للخطوط مابين المدن

 30.67% و 42.07بنسب  الخطوط أهمية أكثرالخروب(  -̏ باردو̋ المدينة الجديدة ( و ) مركز المدينة  -

 64 % 100 6980 / / 187 / المجموع

 محطَّة الإنطلاق
الوجهة محطَّة 

 الوصول
 لعودةوا

عدد 
السيَّارات 
 للخط

 المتنقلينعدد  عدد الدورات
 للخط في اليوم

 النِّسبة
متوسط عدد 

لليوم  المتنقلين
 أياب ذهاب في السيَّارة

 مركز المدينة
 )عوينة الفول(

 40 % 2.19 400 5 5 10 الروفاك

 مركز المدينة
 32 % 1.75 320 4 4 10 عين الكرمة )عوينة الفول(

 مركز المدينة
 )عوينة الفول(

 56 % 6.13 1120 7 7 20 الحامة

 مركز المدينة
 )طريق سطيف(

 64 % 42.07 7680 10 10 120 المدينة الجديدة

 مركز المدينة
 )باردو(

 الخروب
 

100 7 7 5600 30.67 % 56 

 56 % 1.84 336 7 7 06 المدينة الجديدة زواغي
 40 % 1.53 280 5 5 7 كاف لكحل جبل وحش
 56 % 13.80 2520 7 7 45 المدينة الجديدة الدقسي
 50 % 100 18256 / / 318 / المجموع
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العدد الكبير من السيَّارات التي تعمل على هذين ر يفسِّ ممَّا  ،لك للطَّلب الكبير على هذين الخطينوذ ،%
 سيَّارة على التَّوالي. 100و  120الخطين بـ 

 ابين الولايات .وم محطات ومسارات الحافلات الحضرية ومابين المدن حتوضِّ ( 13لخريطة رقم)وا
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 خلاصة: 
على  اكبير  ال خطر يشكِّ و  عاقب عليه القانونوي النقل الجماعي للسيارات غير المرخصة غير قانوني أنَّ رغم 
 في حركية المدينة اكبير  ادور  يُؤدِّيه أنَّ  إلاَّ أمين على الحوادث، تالو  ضماناللمتنقلين لعدم وجود وا السائقين

حيث وصلت إلى  ،انعدامها في بعض الأحياءخرى أو لأضمن التنقلات الجماعية بعد توقف وسائل النقل اوي
ل إلى وص عدد متنقلينوب سيَّارة غير مرخصة تتواجد في ثماني محطَّات غير مرخصة 187سيَّارة منها  505

سيَّارة غير مرخصة  318لما بين المدن فقد بلغ  غير المرخصةبالنِّسبة للسيَّارات أمَّا  ،يوميا متنقلا 6980
محطَّات إنطلاق ليبلغ العدد الكلي للمتنقلين في  6خطوط  و  8ـوب متنقلا 18256بعدد متنقلين وصل إلى 

 . متنقلا 25236ابين المدن إلى وم المسارات الحضريَّة
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 خاتمة الفصل :
سيَّارات أجرة،  ،ماط )حافلاتوعملاقة ومتنوعة الأن ةهامَّ تحتوي مدينة قسنطينة على شبكة نقل جماعي 

الطلب المتزايد  تلبِّ لكنَّها رغم ذلك لم  ،سيَّارات غير مرخصة( عبر كامل المستويات بالإضافة إلى المحطَّات
وقد  ،ضعف المتابعة والمراقبة من الجهات المختصة وقدم الحظيرةإلى الأساس في وهذا راجع  ،على النقل

  لي:استخلصنا في هذا الفصل ماي
  رئيسية  محطَّات 06ابين الولايات تقدر ب ـوم ابين المدنوم وجود عدد مهم من محطَّات الحافلات الحضريَّة

الحافلات عبر  تضم مدينة قسنطينة حظيرة هامة من كما .محطَّات ثانوية أحادية الخط 05بالإضافة إلى 
للمتنقلين وصل إلى  عدد إجماليوب هترئةوم كن أغلبيتها قديمةحافلة ل 1110الثَّلاثة تقدر بـ  المستويات
على حياة المواطنين  لاقي الحافلات لمختلف الخطوط في اتجاه واحد يشكل خطرًاوت ،يوميا متنقلا 182469
 وما بين المدن . حافلة حضرية 266 بـلمتمثل في اتجاه جبل الوحش وا عاقة السيرإلى إبالإضافة 

   يشرع  2001هور مرسوم وظ لولاية قسنطية 1988عدم تسجيل أي زيادة في رخص سيارات الأجرة منذ
ابين الولايات قدر بـ وم ابين المدنوم وجود عدد هام من المحطات الحضريةإنشاء شركات لسيارات الأجرة، و 

السيارات يسير في مركز المدينة بقى العدد الأهم من وي سيارة أجرة بصفة دائمة 963محطة تتوزع فيها  19
 .وميام/ي 38488وقد وصل عدد المتنقلين اليومي لهذه الوسيلة إلى 

   أنها في تزايد مستمر حيث وصلت أعداد السيارات  إلا غير قانونية غير المرخصةرغم كون السيارات
على  يدلوهذا  ،متنقلا 25236محطة حضرية ومابين المدن بـ  14موزعة على  505مرخصة إلى الغير 

 ين إعادة النظر في تقنين هذه الوسيلة .مسؤولا يجب على الذهذا النمط من التنقلات للالمساهمة الكبيرة 
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 مقدِّمة الفصل :
لنقل اسائل كملة لو وم ،تطورةوم لكَابل وسائل نقل حديثةوا النقل الجماعي بالسِّكة الحديديةتُعتبر وسائل 

أقل كلفة وب ملاقة في نقل أكبر عدد ممكن من الأشخاص بأسرع وقتوع الأخرى حيث لها مؤهلات عالية
ا في هذ نتطرقوس .أبعاد جمالية أخرى للمدينة وتنوع لأنماط النقل في المدينة إعطاءبالإضافة إلى  ،ممكنة

ة بـ:وم عرفة أعداد مستعملي هذه الأنماطوم الفصل لدراسة  حاولة الخروج بأهم النتائج الخاصَّ
 . الترامواي 
 . التلفريك 
 .القطار 
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 التَّرامواي المبحث الأول:
ين مختلف لرَّبط باللمدينة والتيِ تسهِّل : يعتبر التَّرامواي من أهمِّ وسائل النقل العصريَّة المهيكلة تمهيد 

 ،قطلنقل فلفالتَّرامواي ليس وسيلة  .عدد من الحوادث بأقلِّ الأحياء بأسرع وقت وبأكبر عدد من المتنقلين و 
في  ظرا للمشاكل العديدةون .بل هو نظام قائم بذاته مربوط بمختلف عناصر المدينة ومجالاتها الحيوية

 ،الازدحام وتشبع الطرقات،إلى تشوه صورة مدينة قسنطينة )التلوث تأدَّ لتي وا قطاع النقل الجماعي
واكبة فعالية من أجل م أكثرإلى التفكير في وسيلة نقل معاصرة و  ىأدَّ الذي  مرالأالحوادث المرورية ( 

عطاءالمدن الكبرى و   يقةعر متنقلين في مدينة للفسحة أوسع  إعطاءكل ذلك من أجل  ،تنوع لوسائل النقل ا 
نقل رقى لتحسين قطاع الأو  هذا النمط من النقل يأتي كحل أمثل أنَّ ون مسؤولولقد رأى ال .تروبوليةوم

 مظهر جديد للمدينة.  إعطاءبإضافة نمط حديث من جهة ومن جهة أخرى 
 ر العاممظهال علىعرفة أهم تأثيراته وم النمط من وسائل النقل اذهأهمية لدراسة  إعطاءلذا يجب علينا  

 المبحث نتطرق في هذاوس .الأخرى النقل للمدينة ومستعملي هذا النمط من التنقل بالإضافة لعلاقته بوسائل
 معرفة : إلى 

 رلطلب الكبيالتقليل من وا ،توازن عطاءمحاولة لإ رامواي لمدينة قسنطينة فيلحاجة من إنشاء تَّ وا الهدف - 
 لمتزايد على وسائل النقل الجماعي الأخرى. وا
 مكوناته والمؤسسات القائم عليها . ،كيفية تسيير تَّرامواي قسنطينة -

نجاز مخططات تنموية مستقبلية لهذه المدينة وا   تحاليل إعطاء نستطيعراسات ه الدِّ ذهومن خلال 
 المتروبولية ذات البعد الإقليمي والإستراتيجي والتاريخ العريق .
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 ترامواي لمدينة قسنطينة :لحاجة من إنشاء وا ( الهدف1
صعوبة  شكلذا مايوه الشرق الجزائري المدن تضرسا في أكثرتعتبر مدينة قسنطينة من (التضاريس :1-1

 اصة مع كثافة البنايات الحالية .وخ وسعتهاوت إنشاء شبكة طرقات جديدةفي 
لتي وا الأهمية التاريخيةالمدن من حيث  أكثرباعتبارها من  نة:لحالية للمديوا ( الأهمية التاريخية1-2

 مرت بعدة مراحل وصولا إلى عاصمة الثقافة العربية.
نشطة من تعتبر الكثافة السكانية العالية ونسبة الفئات ال :طةسبة الفئات النشون ( الكثافة السكانية1-3

م في تحكللمحاولة في إلى التفكير في ضرورة إنشاء وسيلة للتنقل ذات فعالية ت أدَّ  التي أبرز العوامل
 : ذلك( يوضح 57لجدول رقم )وا اصة الفئات النشطةوخ لسكان هذه المدينة كبيرةالتدفقات ال

 .لمدينة قسنطينة  لفئات النشطةوا (:الكثافة السكانية57جدول رقم )

 الفئة النشطة نسبة النشاط
 أكثرعدد السكان 

 2008تعداد  سنة 15من 

%46.3 157392 340243 448774 

 .2015الديوان الوطني للإحصاء  المصدر:
لسكان قسنطينة تستحوذ على نسبة عالية من ا مدينةالفئة النشطة ل أنَّ حيث يتضح لنا من خلال الجدول 

 .%46.3بـ  رتقدَّ و  النشيطين
من  نشاء أقطاب تبادلوا نفس جديد إعطاءوذلك من أجل  قطاب تبادل جديدة:وا ( مخطط حديث1-4

 مفصل للحركية داخل المدينة مثل :وت شأنها أن تعطي سيولة
 المنطقة الصناعية ) وجود محطة لنقل المسافرين لمابين الولايات(.بقطب التبادل  -
 ان باعتبارها همزة وصل للدخول إلى المدينة .قطب التبادل زواغي سليم -
 نة(.دل بن عبد المالك رمضان )وجود الملعب بالإضافة إلى التواجد في قلب المديقطب التبا -

  ،منتوري جامعة ،لدينية ) مسجد الأمير عبد القادروا الأقطاب التعليمية أهمِّ بالإضافة إلى المرور على 
ق لتجارية التي تقع في المناطوا التجمعات السكانية عنمعهد علوم الأرض ( فضلا  ،مجمع أحمد حماني

 الحضرية .
النقص في وسائل النقل إلى الحاجة الماسة لهذا النمط من وسائل  ىأدَّ (النقص في وسائل النقل: 1-5

ن م نقل المواطنين حيث يعتبر الطلب الكبير على النقل عاملا علىالنقل الجماعي ذو القدرة الكبيرة 
  ؤدي إلى إختناق المدينة مما يستلزم بناء أنظمة نقل جماعية فعالة وحديثة.تي تالعوامل ال

أصبح من  ،صري الذي أصبح يهيمن على المدينة: نظرا للتلوث البللمدينة ( المظهر الجمالي1-6
 إضافة ونظرة جمالية للمدينة. إعطاءالضروري التفكير في وسيلة من شأنها 

ويعتبر مكملا  ،حيث أثبت نجاعته ،يعتبر وسيلة فعالة للنقل الجماعي في المدن الكبرى :( الترامواي2
 )سكة( تابثله سرعة متوسطة تفوق سرعة الحافلة الحضرية وله مسار ، لوسائل النقل الجماعية الاخرى
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لوقت والسعة والحفاظ وا لأمانوا مرتبة عالية من حيث السلامة يحتل  وله من المواصفات التقنية مايجعله 
ة في بالكثير من الدول المتقدمة وحتى السائرة في طريق النمو إلى استعماله بكثر  ىأدَّ  وهذا ما، على البيئة

 لقضاء على الاختناق المروري وأزمة النقل على ار الوسائل المساعدة بحيث يعتبر من أك الحواضر الكبرى،
 ( نشأة الترامواي:2-1

بفعل التَّطور  ،ائما للنقلود ( نمطا عصريَّاTRAMWAY –يشكِّل النقل بالقطار الكهربائي ) الترامواي 
 .مانلأوا ا يحققه من خدمة ذات درجة عالية من الرَّفاهيَّةوم الكبير الذي عرفه في مختلف دول العالم

 ،«STRASSENBAHN»وبالألمانية يسمَّى  ،والترامواي كلمة انجليزية تستعمل في كل الدول الفرانكفونية
يرة في ه الكبكما يتميَّز بطاقت ،يحترم البيئة )يشتغل بالكهرباء( واستعماله اقتصادي ،و وسيلة نقل جماعيةوه

 مستعمل. 60000و  20000بين مانقل المسافرين يوميا تتراوح في المتوسط 
 ATTRACTION»تاريخيا ظهرت خطوط النقل الأولى بالقطارات التِّي تجرها الأحصنة 

HIPPOMOBILE » رنسا فقد بدأ )خط نيويورك ارلام(، أمَّا في ف 1832يكيَّة في الامر في الولايات المتَّحدة
 1867ي وف بدأ خط تجريبي في مدينة باريس 1853، وفي سنة 1837الخط الأول في الخدمة سنة 

 CHEMIN DE FER» يكية الامر ت شبكة من الخطوط تجرها الأحصنة عرفت بالخطوط الحديدية ئأنش
AMERICAIN» 

بين الحربين حيث ماتى في مرحلة وح عرف القطار الكهربائي تطورا معتبرا خلال القرن العشرينو 
في و  .ليصبح وسيلة التَّنقل الرئيسية في المنطقة الحضرية وارتفع عدد المستعملين ،تضاعفت الشَّبكات

يَّارة الأحصنة لتعوضها المحركات الميكانيكية وبقيت الس هاتجر  اختفت كل المقطورات التي  1910حوالي 
رامواي في كلِّ وبانتشار السيَّارات تراجع النقل بالتَّ م  1950ومند  .كانالفردية حكرا على فئة محدودة من الس  

مان أو  اءةالمدن تقريبا لتظهر الحافلات التِّي استفادت من التَّطور التِّقني الحاصل الذي منحها درجة كف
ةوط عاليتين ممَّا جعلها تنافس الترامواي كونها لا تتطلب هياكل تثمر لية تسالمحبدأت الس لطات و  ،رق خاصَّ

مال د شجعها تطور استعوق لمحطَّاتوا هيئة شبكات الط رقوت في مشاريع إقامة شبكات النقل بالحافلات
 . م وحركة السيَّارةئتتلالومنحت الأولوية لتهيئة المدينة  ،السيَّارة التي أصبحت رمزا للتَّطور

 واختفت شبكات النقل ،عويضه بالحافلاتوت إلى إهمال شبكات النقل بالترامواي ىأدَّ هذا التوجه 
 سرا،سوي ،سافرن ،مدن أمريكا الشمالية تقريبا وكندا وفي بعض الدول الأوروبية كلِّ بالقطارات الكهربائية في 

ي جيكا،بل ،وتطويرها في النمسا الاحتفاظ بها تمَّ في ألمانيا فقد  اأمَّ الجزر البريطانية وفي إسبانيا  طاليا، وا 
 كل أوروبا الشرقية.اليابان وفي 

نتشار استعمالها دورا كبيرا في تراجع النقل بالترامواي وزواله نهائيا في الكثير من وا كان لظهور السيارة
زالت الخطوط وا فقد كانت الولايات المتحدة أول البلدان التي أوقفت مقطوراتها عن الخدمة مدن العالم،

هذا النمط من النقل كعنصر دخيل في الطريق يعرقل حركة د اعتبر وق الحديدية في المدن وفي ضواحيها
عد نهاية الحرب العالمية وب .في وقت كان قطار الأنفاق يعمل م 1937المرور ففي باريس تمت إزالته في 

انتشار  إلى ىأدَّ درجة  ىالثانية انتشرت عدوى وقف الترامواي عن الخدمة في كل الدول الأوروبية إل
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المدينة لا يمكنها التعامل مع الأعداد الهائلة من السيارات التي تجوبها يوميا إلى أن  أنَّ الاقتناع و السيارات 
 أنَّ أي  كن العكس،ول المدينة لا يمكنها أن تتكيف مع حركة المرور،»أصبحت المدن لا تستوعب المرور
التفكير في بناء أنظمة  نقل جماعية ليعاد  دفعت إلىهذه النتيجة  ،« المرور هو الذي يتكيف مع المدينة
وفي السنوات الأخيرة في الجزائر بدأت تظهر من جديد بوادر عودة  ،1اكتشاف القطار الكهربائي من جديد

 الترامواي إلى المدن الجزائرية الكبرى بدءا من العاصمة. 
 ما:وه نان هامتالدينا مؤسست(المؤسسات المكونة لنظام الترامواي: 3
 ( مؤسسة سترام:3-1

 ضريؤسسة النقل الحوم لوكالة المستقلة للنقل بباريس وا في إطار الشراكة بين مؤسسة مترو الجزائر
 ستغلال خطوط الترامواي بالجزائر،وا به الحضري للعاصمة، تم إنشاء شركة جزائرية مكلفة بصيانةوش

 تحمل هذه الشركة اسم شركة استغلال خطوط الترامواي "سيترام".
كما  مةز اللاَّ بالمائة من أسهم الشركة، وتقوم بتزويد سيترام بالمهارات  15تلك مؤسسة مترو الجزائر نسبة تم 

 تشارك بصفة فعالة في تطوير هذه الشركة.
 : (SETRAM)هامها وم ( خدمات سترام3-1-1
 الفائدةبلتي ترجع وا ،فرة العرباتوو  ناسق،وت صيانة سيترام تتم بضمان تردد جيد في مجال الصيانة :"  -

 للمسافرين، مع صيانة تتجاوب مع المتطلبات العالمية.
 مهامها الرئيسية:

 .تنظيف أجهزة الطرق الرئيسية -
 .شحيم أجهزة الطرق الثانويةوت تنظيف -
 .مراقبة العلب المتحركة يدويا  -
 .الصيانة اليومية للمحطات -
 بة حالة التشحيم(مراق ،مراقبة عناصر الطريق )الرفع فوق الاستطاعة -
   راقبة المؤسسة.وم تنظيف -
 مراقبة الأضواء بأنواعها. -
لمالية للمؤسسة في وا ستغلال جميع العناصر الماديةوا : تتحكم بتنظيم وتسييرلإدارةوا في مجال التسيير -

 2".اطار سياسة التسيير الراشد
 الخاصة بـ سيترام( لوظائفوا لمصالحوا ( مفاهيم عامة:) مختلف العناصر3-1-2
  ي تتوقف العربات فيه بعد انتهاء الخدمة.ذو المكان الوه :  (REMISAG)لحظيرةا (1"  
اخل الدَّ و المكان المخصص لتنظيف العربات مساءا عن طريق شفاط هوائي من وه محطة الخدمة: (2
 عن طريق أجهزة دوارة .و ن الخارج وم

                                                           

  كبيش عبد الحكيم ص،مرجع سابق، 204- 1.205 
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  .لمضمونة الخاصة بالعرباتوا لصيانة المسبقةوا أين يتم تنظيف العربات ( ورشات الصيانة:3
 :ماهُ و و مقسم إلى قسمين وه عتبر قلب المؤسسةوي :قطب الاستغلال( 4
كم الرئيسي سيري مركز التحوم مراقبي العمال ،منظمين ،ضم سائقي التراموايوت مصلحة النقل:( 4-1

(PPC). 
ن عن حركة الترامواي في إطار الإجراءات و مسؤولم الوه :(Conducteurs)ن و( السائق4-1-1

 تقدم لهم تكوينات دورية لتحسين مستواهم. ،لأشخاصوا ون عن سلامة العرباتمسؤولم وه المعمول بها
 ،هم التسيير في الوقت الحقيقيمن مهام : (Les agents de Maitrise)ن للعمال والمراقب (4-1-2

 .لشبكةوا تنظيم الفرق ،التدخل في الحالات الخاصة ،طلب الدعم
لتنسيق بين وا لشبكةللتنظيم وا مان المراقبةمن مهامهم ض : (Les régulateurs)ن و(المنظم4-1-3

 لتنظيم.وا لمراقبةوا المهمات
تنظيم و لك للتحكم بضمان سير العربات الخاصة بالترامواي وذ :(PPC)كم المركزي ( محطة التح4-1-4

 لسرعة.وا نظيم طاقة الجروت لتنسيق مع السائقينوا المرور،
ي متكونة من وه لتدخل في حالات الخلل الوظيفيوا هذه المحطة تسمح برؤية شاملة لخطوط الشبكة

ركة ذه الأخيرة تنقسم إلى جزء الحوه ،(TCO)كتب المراقبة البصرية وم ،عنصرين أساسين من مقر المكتب
التزود و التي تبين حالة القطاع  الجرِّ آخر متعلق بقدرة زء وج العربات على الخطالتي تسمح بتحديد موقع 

  بالكهرباء المتوسطة والعالية التوتر.

 حالات تى المسافرين فيوح أيضا دور محطة التحكم المركزي بتزويد السائقين بالمعلومات العامة يَكمُن
 الحوادث.

 ورؤساء عمال المحطة. ،المراقبين ،التذاكرتضمن أعوان بيع تو  ( مصلحة المحطات:3-1-3
مات معلو للصدر وم نو فهم المستقبل ،ة بالنقلصَّ لتذاكر الخاايع بن بو ن المكلفو : وهم الموظف( أعوان البيع1

 بالنسبة للمتنقلين.
 فحص تذاكر المسافرين.و  التحقيقك العمليات ةيعملون بفرق متعددن: و( المراقب2
 لمراقبين.وا في تسيير أعوان البيع لثمتتهم مهمات أساسية ل ( رؤساء موظفي المحطة:3
 ،منلمنشآت تستطيع توظيف لمصلحتها الخاصة أعوان الأوا جميع المؤسسات التجارية : (الأمن الداخلي4

 لأملاك.وا لضمان سلامة الأشخاص
 للمؤسسة معاتصالات المؤسسة وتسويقاتها هي التي تضع الصورة المثالية تصالات: الا و  تسويقال( 5

 .المتعاملين والشركاء والمسافرين
 لموظفين.وا مالللع عليها سير المعلومات حسب البرامج المتفق وتخص   تصالات الداخلية:لإ ( ا5-1
 ئدة الموظفينضمن سير المعلومات حسب البرامج المتفق عليها لفاوت خارجية:التصالات لإ ( ا5-2
 .لمسافرينوا
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لام المسافرين في المحطات عن طريق رسالة صوتية أو في إع تمثلوت ( معلومات للمسافرين:5-3
  .معلقات ورقية

ضا أي هيو  ،علام العمالا  و  ،لقدرات إدارياوا ي التخصص الذي يهتم بتطوير التسييروه (الموارد البشرية:6
 مكلفة بالعلاقات الاجتماعية.

 لمالية.وا لتحركات الاقتصاديةوا ر المعطياتيسيوت ضمن مراقبةوت : لماليةوا ( الإدارة7
أمن  ،لأمن الخاصة بالسكةوا لسير النسبيوا لها مهمة الحفاظ لأنظمة:وا لأخطاروا (مصلحة النوعية8

 رقب الأخطار الطبيعية بالإضافة إلى :وت أمن نظام المعلومات ،لأملاكوا أمن الأشخاص ،الحوادث
 .المعنيةمختلف المصالح بتطوير ثقافة التحكم بالأخطار  -
 .الدراسات المتقدمة للخطر يخص  قرارات مع مختلف المديريات المعنية فيما  إعطاء -
 1".لمراقبةوا التدخل فيما يخص فتح تحقيقات -

 .(SETRAMلهيكلة الداخلية لمؤسسة سترام )وا التنظيم (:58جدول رقم )
 المجموع الأمن الخدمات الصيانة الاستغلال الإدارة الفئة

 423 141 3 29 301 19 العدد

 حقيق الباحث.وت + معالجة 2015المصدر: مديرية سيترام 
( CITALIS ALGERIEي مؤسسة مختلطة خاضعة للقانون الجزائري معروفه باسم )وه ( سيتال:3-2 

 لمؤسسة الجزائريةوا % 49( الفرنسي بنسبة ALSTOMي شراكة مع مجمع ألستوم )وه ؛( CITALأو )
بطلب  SETRAMأدخلت هذه المؤسسة لدعم  ،% 51العربات"فيروفيال" المتواجدة بعنابة بنسبة لتركيب 
ة تقدَّر بـو  منها،  في تطوير  ،بالمائة من أسهم "سيتال" 10  تساهم مؤسسة مترو الجزائر التي تمتلك حصِّ

 .نشاط هذه الشركة
لمعدَّات وا يانة العربات الدوارةوص من مهامها الأساسية تجميع( مهامها  في ترامواي قسنطينة: 3-2-1

ة بها العاملة على الخطوط الحديديَّة.  الخاصَّ
 .جهيزات الإشارة في المحطاتوت التَّجهيزات المشتركة -
 .لصوت الأمن(وا حص عام للعربات )الكهرباءوف صيانة -
يدة بالإضافة إلى التَّشحيم والتَّنظيفالتَّرميل لغرض الفرمل -  لغسل.وا ة الجَّ
ي وف كلم، 6000كلم،  4500 ،كلم 30000 ،15000)كل  IV , III , II , Iالصيانة حسب المستوى  -

  الأوقات.ببالإضافة إلى كلِّ ذلك الصيانة  ،عادة تركيبهاوا يتم تفكيك العربات نهائيا IVأو  IIIالمرحلة 
 لتر. 500عملية للتزييت حوالي  كلِّ عمليات التَّزييت حيث يستهلك الترامواي في  -
   .(Centre de remisage) ا في الحظيرةجسيمهوت إخراج العربات بعد الانتهاء من التَّصليح -

 والصور التالية توضح لنا بعض مهام مؤسسة سيتال.
                                                           

  مديرية سيترام 2015 + معالجة وتحقيق الباحث.1 
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 ةرفع الترامواي بالحوامل الهيدروليكي (:45(: نزع المحرك بسهولة        صورة رقم )44صورة رقم )

         
 

 .آلة ميكانيكية )مفرزة( لتعديل قطر عجلات السكة (:46صورة رقم)
 
 
 
 
 
 

 .لسكةوا ( : عملية تعبئة الرمل لرفع درج الاحتكاك بين العجلات47صورة رقم)

 2015المصدر : الباحث 
 ،ترو الجزائرم)  من خلال الدِّراسة السَّابقة اتَّضح لنا جليا أنَّ كل مؤسسة من المؤسسات التَّالية نتيجة:
كلٌّ حسب اختصاصه في تسييره  ،لها دورها الفعَّال ،(INGEROP)مكتب الدِّراسات  ،سيتال ،سيترام

 نسةفجميع هذه المؤسسات لها علاقة متجا ،لمحافظة عليه لغرض خدمة مستعملي هذا النَّمطوا للترامواي
ح ذلك:وا .تكاملة فيما بينهاوم  لشكل الآتي يوضِّ
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 .للترامواي(: المؤسسات المسيرة 07شكل رقم)

 
 يتضمن ما يلي : ( محتوي نظام النقل بالترامواي )قسنطينة(:4
 .واغيوز  كلم يربط بين بن عبد المالك 8خط مزدوج بطول " -
 . (محطة للتحكم المركزي ،مستودع )مكان للتوقف، ورشة صيانة ،حطة مستقبليةوم محطة 11 -
 .عربة فقط 13 ، تعمل حاليا(CITADIS 402)عربة ترامواي من نوع  27 -
 .(LAC) الربط الكهربائي يتم عن طريق خط كهربائي جوي -
  .عن مفترقات الطرق بعيدا ئهيمُ سير الترامواي يتم في مكان  -
 1".سنة 30مهمة للعمل لمدة  -

 صائص الترامواي:وخ ( مكونات5
ضافة يتال بالإوس سيتراموهو متواجد بزواغي سليمان يضم  مؤسستين هامتين  :(dépôt)( مركز الترامواي1

 لصورة التَّالية تبين التَّقسيم الدَّاخلي للوحدات.وا لمؤسسة مترو الجزائر
 (: التقسيم الداخلي للوحدات.48صورة رقم)

 
 .المصدر: مؤسسة سترام + معالجة الباحث

                                                           

  1 : مؤسسة سترام + مؤسسة سيتال + معالجة الباحث.
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 ( الاستطاعة:2
 .الساعةفي راكب  6000يمكن أن تصل قدرة النقل بالترامواي إلى  -
 .الساعةفي راكب  3600وفي الحالة العادية  -
 ( أوقات العمل: 3
 .ساعة( 17ا )س 23,00إلى  04,00في الأشهر العادية من  -
 .ساعة (20) 01,00إلى  05,00في رمضان من الساعة  -
 .دقائق 3وه خرآو  ( الوقت الفاصل بين عربات الترامواي: الوقت الفاصل بين ترامواي4
 .ثانية 30لمحطات: وقت التوقف بين المحطات هو ( وقت التوقف في ا5
 4) احةالرَّ متنقل يوميا مع مراعاة  160,000( قدرة نقل الأشخاص للخط: خط الترامواي يمكن أن ينقل 6

 .متنقل في العربة ككل( في حالة الطاقة القصوى 302) ،(2متنقلين /م
 :( خصائص عربة الترامواي7
 .كلم 60المتوسطة  كلم، السرعة 80السرعة القصوى  -
 .طن 60وزن وب م 43طول عربة الترامواي  -
 .كلم 150ياب( بمسافة وا )ذهاب 9عدد الدورات يوميا  -
 ( المحطات :8
 .مكان التوقف الترامواي يسمح بنقل الأشخاص -
  .أماكن البيع المخصصة ،التسعيرة هار مخطط الشبكة أوقات النقل،يمكن لهذه المساحة أن تشغل لإظ -
 عود المسافرين.وص اي في جميع المحطات لنزولفي الحالة العادية يتوقف الترامو  -
ئية عالية محطات لتزويد الترامواي بالطاقة الكهربا 6( الربط بالكهرباء : يتواجد على طول خط الترامواي 9

 .كيلوفولط( 60، 30التوتر)
 ( مكونات الترامواي )العربات( :10
 .(m 1m ,2ن )اقاطرت -
  . (NP)عربة عادية مغلقة -
 .(NM)عربة مزودة بمحرك  -
 .( cc 2, c 1c ,عود الركاب )وص عربة للنزول -

 محركات. 03الترامواي مزود بـ  أنَّ بالإضافة إلى 
 (: تقسيم عربات الترامواي49صورة رقم )

 
 .المصدر : مؤسسة سترام + معالجة الباحث

 المجتمع كما توضحه الصورة الآتية: ويعتبر الترامواي أيضا صالح لكافة  فئات 
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 (:سهولة التنقل للفئات ذات الاحتياجات الخاصة.50صورة رقم )

 
 المصدر : مؤسسة سترام + معالجة الباحث

بن عبد اينطلق الترامواي من المحطة الرئيسية في زواغي باتجاه محطة  :مخطط لحركة سير الترامواي( 6
المنطقة  ،الجامعة ،الحي الجامعي ،معهد الهندسة المدنية ،عين الباي المالك مرورًا بالمناطق التَّالية:

( 03لمخطط رقم )وا ،1المنظر الجميل ،السيلوك ،مسجد الأمير عبد القادر ،فضيلة سعدان ،الصناعيَّة بالما
 يوضح ذلك .

 ( : حركة سير الترامواي03المخطط رقم )
 

 
 
 

 محطة الترامواي    (:52صورة رقم )       (: مركز التَّحكم                        51صورة رقم )     
  
 
 
 
 
 

                                                           
  مؤسسة سيتال + معالجة الباحث20151.
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 ( مسار توسعة خط الترامواي:7
 طار محمد بوضيافوم النِّهائية بحي زواغي أُسندت أشغال توسعة خط ترامواي قسنطينة بين المحطة 

لمجمَّع العمومي  وا الإسبانية "كورسان كورفيام"لشركة وا لي منجلي مؤقتا للمجمع الفرنسي "ألستوم" وع
كلم،   10,5 مسافة لي منجلي علىوع ويمتد خط توسعة الترامواي بين محطة زواغي سليمان  ."كوسيدار" 

كلم وخط آخر من علي  2,7طول الطَّريق المؤدي إلى مطار محمد بوضياف الدولي ب ريقدَّ في حين 
لتي قام بها وا استنادا للدِّراسة المفصلة التي تسبق إطلاق المشروع،  لكوذ منجلي إلى غاية مدينة الخروب

، وقد قُدِّرت تكلفة هذه "3"قسنطينة  علي منجلي( على جامعة  -ويمر خط )زواغي   ،مجمع إسباني
  ( توضح توسعة مسارات الترامواي .53رقم ) صورةوال ،1د.ج مليار 34,7الصفقة بـ 

 
 
 

                                                           

  جريدة الخبر 1.2013 
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يتبين لنا  32،33،34لأشكال التوضيحية وا (65( و )64: من خلال الجدول )الترامواي ومستعمل( 8
 .2015و  2014لي الترامواي لسنة عمأعداد مست

 .2014( :استغلال الترامواي لسنة 64جدول رقم )
 الأشهر عدد المسافرين تذكرة عادية تذكرة خاصة اشتراك غرامة
 جانفي 387793 308074 75940 152 3627
 فيفري 365514 291729 69830 245 3710
 مارس 385333 310553 70480 206 4094
 افريل 430807 346660 80960 268 2919
 ماي 430007 351447 76180 43 2337
 جوان 401885 334090 67170 347 278
 جويلية 287829 239723 47620 268 218
 اوت 291797 249228 42080 237 252
 سبتمبر 464198 382606 80440 676 476
 اكتوبر 486525 399009 86060 1098 358
 نوفمبر 486525 411770 82700 272 327
 ديسمبر 512802 425435 86950 87 330

 المجموع 4931015 4050324 866410 3899 18926
 .2015المصدر : مديرية النقل لولاية قسنطينة ديسمبر 

 .2015( :استغلال الترامواي لسنة 65جدول رقم )
 الأشهر عدد المسافرين تذكرة عادية تذكرة خاصة إشتراك غرامة
 جانفي 523253 423795 98890 275 293
 فيفري 488683 395474 92880 165 164
 مارس 615512 507774 107460 101 177
 افريل 649496 534164 114960 231 141
 ماي 551639 452888 98480 75 196
 جوان 461649 381675 79680 78 216
 جويلية 221707 189630 31860 16 201
 اوت 326478 281664 44450 27 337
 سبتمبر 529341 446832 80910 1211 388

 اكتوبر 592026 495445 93430 2119 1032
 نوفمبر 607102 500798 101530 3748 1026
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 ديسمبر 587806 489325 96050 1468 963
 المجموع 6154692 5099464 1040580 9514 5134

 2015المصدر : مديرية النقل لولاية قسنطينة ديسمبر 
 (2015-2014( :تطور عدد المسافرين لسنة )08شكل رقم )

 

 (65( و )64معالجة الباحث من الجدول رقم)المصدر : 
ة مقارنة بسن 2015يتضح لنا جليا تطور عدد المسافرين بالترامواي لسنة  (08من خلال الشكل رقم )

ثم  متنقلا 649496إلى أعلى مستوياته بـ  2015وصل عدد المسافرين الكلي لشهر أفريل  ؛حيث 2014
ثم  ،2014وت أو  تى في شهر جويليةوح بسبب العطل السنوية 2015يعود إلى النزول في شهر جويلية 

 الإجمال هناك تطور ملحوظوب متنقلا 607102إلى بلوغ أعلى مستوياته بـ  2015كتوبر أيعود في شهر 
ط بين أوسا 2015و  2014نسبة كبيرة في عدد مستعملي هذا النمط من وسائل النقل الحديثة بين سنة وب

 . 2015متنقل سنة  6154692إلى  2014سنة  متنقلا 4931015المجتمع من 
 (2015-2014تطور عدد الغرامات لسنة ) (:09شكل رقم )

 

 (65( و )64المصدر: معالجة الباحث من الجدول رقم)
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اء ستعملي هذا النمط جر وم ( وما يبينه من الغرامات المحصلة من المواطنين09خلال الشكل رقم )من 
ن لم مخالفيعدد ال أنَّ  عدم التقيد بالقوانين وعدم شراء ثمن التذكرة ورغم وجود عدد كبير من المراقبين إلا

 2014حيث بدخول سنة  ،ةمخالف 278بـ  2014في شهر جوان  ينخفض ولم يتقيد بالإجراءات اللازمة إلا
غرامة لتواصل الصعود إلى أعلى مستوياتها لشهر مارس  3627من شهر جانفي وصل عدد الغرامات إلى 

من شهر  2015في سنة ا أمَّ  .2014غرامة ثم تعاود الانحدار مباشرة في شهر جوان  4094بـ  2014
لتصاعد مخالفة ثم يعود ل 141لينزل إلى أدنى مستوياته في شهر أفريل بـ  ،293جانفي فبلغ عدد الغرامات 
 . 963مخالف ليصل في شهر ديسمبر إلى  1032بـ  2015نوعا ما في شهر أكتوبر 

 د إلىالإجمال يبقى الدليل على وعي المواطنين بضرورة التقيد بالإجراءات لأن عدم التقيد بها يقو وب
على وعي المواطنين هو تقلص عدد  ليد   ما و ،المصلحة العامة خدمت لاي بالأساس وه المخالفات

 141بـ  2015لتصل إلى أدنى مستوياتها في شهر أفريل  2014مخالفة  سنة  4094المخالفات من 
 غرامة18926بـ  رقدِّ  2014مرة، وبمجموع عام لسنة  29مخالف حيث تقلص العدد تقريبا إلى حوالى 

 غرامة . 5134حيث بلغت أعداد الغرامات  2015انخفضت بشكل كبير في سنة و 
 (2015-2014تطور عدد الإشتراكات لسنة ) : (10شكل رقم )

 

 .(65( و )64المصدر : معالجة الباحث من الجدول رقم)
الخاصة بهذا النمط من وسائل  يوجد تذبذب متباين في عدد الاشتراكات (10من خلال الشكل رقم)

ليصل إلى أدنى عدد من الاشتراكات لشهر ماي  125بـ  2014حيث يبتدئ في شهر جانفي ، النقل
 2015أما في سنة  .مشترك 87إلى  2014في آخر شهر من  ضمشترك ثم يعود للإنخفا 43بـ 2014

 162إلى أدنى مستوى في شهر أوت بـ  ضليواصل الإنخفا 275فانطلق عدد المشتركين لشهر جانفي بـ 
 مشترك. 2119رك ثم يعاود الصعود بقوة كبيرة إلى أعلى مستوى منذ إنشاء الترامواي بـ مشت

 لثقةاو  تعلقلوا على زيادة الارتباط ليد   ماو وه هناك تزايد كبير على الاشتراك الخاص بالترامواي وعموما
 في شهر ااشتراك 152حيث تزايدت عدد الاشتراكات من  ،لحاجة لهذا النمط من وسائل النقل الجماعيوا

مجموع عام لسنة وب ،ضعف 25أي بحوالي  2015في شهر نوفمبر  3748ليصل إلى  2014جانفي 
 .2015مشترك في سنة  9514ليرتفع إلى  3899بـ  رقدِّ  2014
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لهامة اتأثيرات ترامواي قسنطينة جملة من التغييرات وال مقدَّ لقد  تأثير الترامواي على المحيط الحضري: (9
ن بهذا متنقليوحداثة وتنوعا لوسائل النقل وتعلقا لل امجالي اكاالتي أعطت لمدينة قسنطينة نموا اقتصاديا وحر 

 ذكر من بينها:ون النمط
 عمارها على طول الخطِّ.ا  و  وسعاتِهاوت يساهم في نمو المدينة -
عطاءو  ،لهالمظهر العمراني وا تحسين صورة المدينة - ة لمدينة  ا  سنطينة التي تعتبر عاصمة قهوية خاصَّ

 ، ومدينة عريقة بتاريخها وتراثها المتنوع.2015للثقافة العربية لسنة 
 لوسائل النقل الأخرى. مكملا اكما يعتبر عنصر  جديد، تنويع أنماط النقل التَّقليدية بإضافة نمط -
 جاريَّة.وت ةيإضافة وسيلة نقل سياح -
كونون في وم غلبهم مؤهلونعامل أ 600من  أكثرترامواي قسنطينة يوظِّف في الميدان الاقتصادي؛  -

 الشركة ذاتها.
لات، لحافوا لتَّقليل في كثافة حركة المرور باستعمال وسائل النقل الجماعية الأخرى مثل سيَّارات الأجرةا -

 مسافر. 350,000مدينة قسنطينة حيث يتنقل على متن الترامواي شهريا في 
 دفع وتجديد وسيولة للتنقل من زواغي إلى مركز المدينة. إعطاء -
لف لمخت مةمقدَّ فالترامواي خدمة  .الوفعَّ عتبار أنَّ الترامواي ناجح العائد المالي لخزينة الدولة با -

 حًا.فهو يعتبر نَاج ،ختلف الفئاتما دامت الخدمة تصل إلى مو  ،المواطنين
ل لا يحدث ضجة كبيرة، من خلا هأنَّ التلوث باعتباره صديق للبيئة بالإضافة  مساهم كبير في التقليل من -

 جدب شريحة واسعة من المتنقلين وبالتالي التقليل من استعمال وسائل النقل الأخرى .
 سرعة في الوصول.له لمستعملين باعتبار مواعيده مضمونة و لثقة كبيرة  إعطاء -
زواغي سليمان  قطب التبادل ،مثل: قطب التبادل بالمنطقة الصناعيةحيوية جديدة  تبادلخلق أقطاب  -

معية بالإضافة إلى المرور على أهم الأقطاب التعليمية والجا ،باعتباره همزة وصل للدخول إلى المدينة
 والدينية والتجمعات السكانية والتجارية التي تقع في المناطق الحضرية .

لترامواي ا أنَّ يادة الارتباط والتعلق والثقة والحاجة لهذا النمط من وسائل النقل الجماعي للمتنقلين لنقول ز  -
 ذا النمطحيث سجلت زيادة مستعملي ه ،وله دور كبير  في استقطاب الطلب المتزايد اال جدَّ فعَّ في قسنطينة 

وتقلص عدد المخالفات من  .2015سنة  متنقلا 6154692إلى  2014سنة  متنقلا 4931015من 
مخالف  بالإضافة  141بـ  2015لتصل إلى أدنى مستوياتها في شهر أفريل  2014مخالفة  سنة  4094

 3748ليصل إلى 2014اشتراك في شهر جانفي  152كبير على الاشتراك الخاص بالترامواي من اللتزايد ا
 .2015في شهر نوفمبر

 ملاحظة :
كة ق بالسالترامواي يعطل حركة السير في تقاطعات الطر  أنَّ لذين يمثلون الأقلية وا نيعتبر بعض السائقي

ى لول أخر وجود حلوقت عبور الترامواي محدود بثواني قليلة بالإضافة  لأنَّ  ،لاتعتبر مشكلة حقيقية هاكنَّ ل
 حد ذاته .في الترامواي سكة ستعمال وا كإنشاء طرق بديلة لمرور السيارات
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 المبحث :خلاصة 
 ادية ن لها أهمية إقتصوقعها الجغرافي المتميز لأوم تستمد مدينة قسنطينة أهميتها من خلال تاريخها

 واصلاتوالم ركة النقلوح ستراتيجيه باعتبارها عاصمة إقليم الشرق وبوابته الرئيسية في المبادلات التجاريةوا
ن تنوع المميزاو  ، اق نموها الموضع من الناحية الطبوغرافية الذي أعصعوبة إلى للمدينة أدى  ةت الجغرافيا 

ة لمسار الحرك اقئفهو يشكل عا ،بصفة متناسقة فتحكم في توسعها العمراني كما انعكس على شبكة الطرق
وسعة الطرقات لاستغلال المميزات وت دوم ذا يجب علينا  اتخاذ الإجراءات اللازمة من بناء جسورل

 .العامل  السياحيالجغرافية بالإيجاب خاصة منها 
ى شيء وهذا إن دل عل مدينةجمالي سكان الإبالمائة من  46.3طة بالمدينة بـ يوقدرت نسبة الفئات النش

 لأنشطةوا ،أخذت حصة الأسد من الموارد البشرية والسكنية والتي ،ك كبير بالمدينةافهو يدل على حر 
 .ةإلى ذلك تنوع مميزاتها الجغرافي المتنوعة من مجموع الولاية ضف

 ملًا كاوت تجانسًا ستخلصن ،هامهاوم عضهاببلاقتها وع من دراستنا للمؤسسات المكونة للتَّرامواي ابتداءً و 
ظام قديم محتوى نتوقد قمنا ب .ي تقوم به بأحسن طريقةوه ،رابطًا فيما بينها؛ حيث لكل مؤسسة دورهاوت

 حيث تسعى مختلف ،ركة سيره انتقالا لمستعملي هذا النمطوح صائصهوخ النقل بالترامواي في قسنطينة
 ،احةاكبر عدد ممكن من الزبائن عن طريق عدِّة عوامل كالر  واستقطابالمؤسسات المعنية لخدمة الزبون و 

نسبة كبيرة في عدد مستعملي هذا النمط من وسائل وب حيث هناك تطور ملحوظ ،الأمن وغيرها ،الوقت
إلى  2014سنة  متنقلا 4931015من فأوساط المجتمع  في 2015و  2014 تيسنلبين النقل الحديثة 

ظ ويبقى الدليل على وعي المواطنين بضرورة التقيد بالإجراءات هو إنخفا ،2015سنة  متنقلا 6154692
 ، الأساس لاتصب في المصلحة العامةفي ي وه لأن عدم التقيد بها يقود إلى المخالفاتعدد الغرامات 

 5134 إلى 2014مخالفة  سنة  18926ايدل على وعي المواطنين هو تقلص عدد المخالفات من وم
مشترك  9514إلى  2014لسنة  3899فقد تطورت من  الإشتراكات أما فيما يخص ،2015غرامة سنة 

 سائللحاجة لهذا النمط من و وا لثقةاالشعور ب و لتعلقوا رتباط، وهذا دليل على زيادة الإ2015نة في س
 ؛النقل الجماعي لنقول أن الترامواي في قسنطينة

 د الحضري.لطلب المتزايد للنقل بل يعتبر كفاعل للتَّجديلفعال وله دور كبير ليس فقط بالاستجابة  جد  -
 لتنقلوا لتَّكامل بين السَّكنوا حسين المظهر العمرانيوت ةيعتبر أداة حقيقية لإعادة التَّهيئة الحضريَّ  -
 يشي للس كان.لإطار المعوا
عطاءو  لها،لمظهر العمراني وا تحسين صورة المدينة - ة لمدينة  ا  سنطينة التي تعتبر عاصمة قهوية خاصَّ

 .2015للثقافة العربية لسنة 
 لتَّجانس مع باقي أنماط النقل الأخرى.وا القابلية الكبيرة للتَّكامل - 
 اق المروري .تقليل استعمال النقل الفردي لفك الاختن -
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 الميحث الثاني: التلفريك
 :  مقدِّمة

 لقد اكتسحت المدن الجزائرية في السنوات الأخيرة ظاهرة الاختناق المروري  التي أرقت الحكومة
ومن أهم أسباب هذه الظاهرة ضيق  .على النقل الجماعي التي أثرت سلبوا ،لمواطنين على حد سواءوا

ة لاخير اونة لذا اتجهت الدولة في الأ ،الطرقات وزيادة استعمال السيارة الفردية على حساب النقل الجماعي
ة لتقليل من أزمة الاختناق المروري وتعتبر مدينوا إلى مشاريع مهيكلة من شأنها تحسن حالة المرور

دينة ت من هذه المشاريع كالترامواي  والتلفريك الذي أكسب المقسنطينة من بين هذه المدن التي استفاد
نقل ويعتبر ال .متضرسة بالإضافة لخوانق واد الرمال ةعتبارها مدينة لها مميزات جغرافيبا اخاص اطابع

 ةو وسيلة للنقل  الجماعي من أهم مميزاتها أنها سريعوه .بالتلفريك من أحدث شبكات النقل العصرية
 ة بهذابالإضافة إلى الميزة الخاص ،للبيئة ايكولوجية حيث يعتبر هذا النمط من النقل صديقوا قتصاديةوا

 غير ي ورغم إنشاء تلفريك لمدينة قسنطينة إلا أنه يعتبر غير كافو  .في الطابع السياحي ةلمتمثلوا النمط
  .ريقةوع معمم لمدينة عملاقة
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 : ( نبذة عن تاريخ المؤسسة1
بإشراف من وزارة النقل قامت مؤسسة مترو الجزائر بإطلاق مناقصة لإنشاء تلفريك قسنطينة للتَّخفيف " 

الفعل ابتدأت الأشغال وب .قد تم اختيار مجمع غرافانتا السويسري لإقامة هذه الوحدةول .من حِدة أزمة النقل
وتعتبر وحدة التلفريك  دج، 1,109,716,788,49بقيمة بلغت  2008شن في جوان ود 2007في مارس 

 .2007أفريل  09المؤرخ في  619تابعة للمؤسسة العمومية للنقل الحضري بقسنطينة حسب القرار رقم 
انتقل تسيير وحدة التلفريك قسنطينة إلى المؤسسة الجزائرية للنقل بالمصاعد الهوائية  2016وفي سنة 

% لشركة مترو الجزائر، 10% و 41إيتاك، وهي شركة جزائرية تملكها المجموعة الجزائرية ترانستين بـ 
لمهام الرئيسية موظف، وتتمثل ا 450لمجموعة بوما الفرنسية بنجموع عدد موظفين قدر بـ  %49و

نشاء وحدة تجميع  استغلالللمؤسسة في  وصيانة جميع المصاعد الهوائية على المستوى الوطني، وا 
 .1للترامواي

 ( تأثير المشروع على مستوى المدينة:2
ة عند نقل الأفراد بوسالتي تتموا ربط المنطقة الوسطى للمدينة بالشَّمالية - ئل يز بتضاريس صعبة، خاصَّ

  الجماعيَّة الأخرى.النقل 
التلفريك مثل: الأمير عبد القادر  منيم في بعض الأحياء القريبة مق 100000تحسين شروط التنقل لـ  -

(Faubourg)،  الشارع ......الخ. ،فيحي لوص ،القصبة ،الزيادية 
 لى المستشفى الجامعي.ا  و  سهولة التنقل من -
 الوسيلة. هذه التخفيف من حركة النقل عند تنقل الأفراد في -
لجمالي وا لبعد السياحيوا لها عدَّة أبعاد إيجابية أخرى كالبعد الايكولوجي حيث لا تضر بالبيئة مطلقا، -

 2 "لطبيعة تضاريس هذه المدينة.

  :وهو ممثل في المخطط التالي: ( التَّنظيم الدَّاخلي للمؤسسة3
 

                                                           

  مديرية التلفريك، قسنطينة 1.2018 
  .2014 مديرية التلفريك قسنطينة 2
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مخطط يبين مختلف المصالح الموجودة (:04مخطط رقم )

 
 2014مديرية التلفريك قسنطينةالمصدر: 

 ( بطاقة فنية:4
حيث يربط ساحة  ،م 707م على علوِّ أقصاه  1726ريك قسنطينة على مسافة تقدر بــ يمتد خط  تلف -"

 مرورا بالمستشفى الجامعي. (Faubourg)طاطاش بلقاسم بحي الأمير عبد القادر
 .م 1726طول الخط الكلي  -
 م.1381لمستشفى الجامعي وا الأمير عبد القادر طول الخط بين محطة -
 .م 345احة طاطاش بلقاسم وس طول الخط بين المستشفى الجامعي -
 .03عدد المحطات  -
 .10عدد أبراج الكابلات  -
 .م / ثا 6سرعة الخروج من المحطة -
 ثا لتسهيل عملية ركوب الأشخاص.م/ 0,25الس رعة داخل المحطة  -
 عربة. 33عدد العربات:  -
 راكب. 15عاب للعربة الواحدة يقدرة الإست -
 ثانية. 45د و  7زمن التنقل  -
 متنقل. 2400ن في الساعة عدد المتنقلي - 

)من  17:30إلى الساعة  15:30ن الساعة وم ،بعد الزوال 13 إلىصباحا  7: من أوقات العمل الحالية
  1 ". (أجل سلامة المعدات في فصل الصيف

 ( المحطات:5
                                                           

 + معالجة الباحث. 2014مديرية التلفريك )المصلحة التقنية( نوفمبر  1
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ر بــ م بمساحة كليِّة تقدَّ  707: توجد على ارتفاع يُقدَّر بــ )Faubourg((محطة الأمير عبد القادر 1"
 ( توضح المحطة .53مساحة مخصصة كحظيرة للسيَّارات، والصورة رقم) منها 2م 800 ،2م2480

 .2م1820متر بمساحة كلية تقدر بـ  675( محطة المستشفى الجامعي توجد على ارتفاع 2
منها  2م 300 ،2م 1700م بمساحة كلية تقدر بـ  619ي على ارتفاع وه محطة ساحة طاطاش بلقاسم( 3

 مساحة مخصصة كحظيرة للسيَّارات.
"

 ( يبين مسار التلفريك.05والمخطط رقم) 1
 .(Faubourg)محطة الأمير عبد القادر  (:54صورة رقم )

 
 .2014الباحث نوفمبر  المصدر:
 التلفريك قسنطينة(: مسار 05مخطط رقم )

 
Source : Plan D’aménagement de Territoire de La Wilaya de Constantine , Phase 1 ,Tome2 ,Evaluation Territoriale et Diagnostic , P134, 

Urbaco 2011. 

 ملاحظة:
ة كافي إطلاقا عند إنشاء وحدة التلفريك مساحة كافية لركن السيارات فالمساحة الموجودة غير لم يراع 

لسير اممَّا يطرح مشكل اختناق حركة  ،بتاتا، ممَّا يضطر بعض مستعملي التلفريك للرَّكن بجانب الطريق
ة بالعموه تَّى المساحة الموجودة غير مسموح التوقف بهاوح هذه الوسيلة،لعند استعمالهم   ال.ي خاصَّ

                                                           
 + معالجة الباحث. 2014مديرية التلفريك )المصلحة التقنية( نوفمبر  1
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 .(2014 -2008والسنوية بالتِّلفريك من )جوان  الشَّهرية، ،( :عدد التنقلات اليومية61جدول رقم )

 عدد التنقلات حسب السنوات عدد التنقلات
 السنوي

متوسط عدد التنقلات 
 الشهرية

متوسط عدد التنقلات 
 اليومية

 2008ابتداء من جوان 
2009 
2010 
2011 
2012 
2013 
2014 

2449745 
3050550 
2070500 
2548700 
2743600 
1131800 
2196400 

204145 
254213 
172542 
212392 
228633 
94317 
183034 

6805 
8474 
5751 
7080 
7621 
3144 
6102 

 + معالجة الباحث 2014مديرية التلفريك )المصلحة التقنية( نوفمبر المصدر :
 هو 2008بين السنوات حيث نجد عدد المتنقلين لسنة اظو حمل امن خلال هذا الجدول نجد هناك تفاوت

 .2009لسنة  متنقلا 8474ثم يرتفع إلى  متنقلا 6805
 2013متنقل سنة  3144صل إلى وي يوميا، متنقلا 5751فيتهاوى ليصل إلى  2010أما في سنة 

دة حيث توقفت الوح  ،ذا راجع لنقص قطع الغيار، حيث يتطلب إحضارها من البلد المصنع وقتا كبيرًاوه
 ا.متنقل يومي 6102 إلى 2014سنة  ويتزايد العدد ليصل  نوفمبر( ،أكتوبر ،أفريل ،أشهر )مارس 4لمدة 

 ملاحظة:
ة )المعوقينمن وحدة التلفريك لقسنطينة لا تحتسب عدد المتنقلين  ء بناأو  ذوي الاحتياجات الخاصَّ

 ......الخ( لأن لهم الحق  في التنقل المجاني.والمتضررين من المأساة الوطنية  الشهداء،

 (مشاريع التوسعة المستقبلية للتلفريك:6
رة ببكي الأول يربط المحطة البرية ،ن للتلفريك حسب المديرية التقنية للتلفريكليان مستقباهناك مشروع

شخص في الساعة  2358حيث يمكنه نقل  ؛متر 3106سيدي مسيد على طول و  مرورا بنصب الأموات
 حي الصنوبرب كركري بالدقسي مروراساحة  ما المشروع الثاني فيربط أ شخصا، 15وتتسع كل مقصورة لـ 

وتتسع كل مقصورة  ،في السَّاعة اشخص 1328حيث بإمكانه نقل  ؛متر 2870وسيدي مبروك على مسافة 
 لذا يجب الأخذ .الانتهاء من الدراسات رغملواقع كن لحد الساعة لم تجسد على أرض ال شخصا، 15لـ 

تلبية لأولا  بعين الاعتبار الأهمية الكبيرة لهذه الوسيلة من التنقل وضرورة استغلالها من أجل الصالح العام
  مظهر جمالي للمدينة . إعطاءالطلبات المتزايدة من التنقلات وثانيا 
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 : المبحث لاصةخ
ق رون اءإعطهيكلًا في ربط الأحياء المتضرسة طبوغرافيا بالإضافة إلى وم مُهِمًايلعب التلفريك دَورًا 

ديقة للبيئةوه ،وجمال وبعد آخر للمدينة غاية  إلى 2008ومند إنشائه في جوان  ،و من أنماط النقل الصَّ
 هامن ابوهذا راجع لعدَّة أسب ،ناقص في أعداد متوسط التنقلات اليوميةوت وهو في حالة تذبذب تزايد 2014

يانةوا نقص قطع الغيار كن ل ،اتلسيَّار لم يراعَ عند إنشائه المساحة الكافية لركن ا كما ،لتوقف الطَّويل للصِّ
ء القضا يتمثل الأول في ،فهو يلعب دورين مهمين .رغم ذلك يبقى التلفريك من أكبر الحلول لمدينة قسنطينة

 يلهوائلتلوث اوا ا تسببه من مشاكل جمة كالحوادث المروريةوم ختناق المروريأو حتى التقليل من أزمة الا
 لتي تنقلاسيارات الأجرة مثل يقدم تكامل لوسائل النقل الجماعية الأخرى  والدور الثاني ،لبصريوا لسمعيوا

وضت وع لى ساحة طاطاش بلقاسموا من لى المستشفى  والحافلات التي كانت تنقل الركابوا الركاب من
 يناميكية للمدينة .ود حراك إعطاءوبالتالي  ، غير المرخصةفيما بعد بالسيارات 
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 المبحث الثالث : النقل بالقطار
 تمهيد:
ليه فإنَّ وع  بلد،مة لأيِّ يعتبر النقل البرِّي بالسِّكة الحديديَّة واحدًا من الركائز الأساسيَّة للتَّنمية المستدا 

انت هذه كة إذا اصَّ وخ جتماعيَّةلإوا قتصاديَّةكاملة تساعد على التنمية الإتوم ديثةوح شبكة نقل فعَّالةتواجد 
لنقل ط في اوسيع هذا الخَّ وت د خصصت الجزائر لهذا القطاع إستراتيجية تحديثوق .الشَّبكة لا تضر  بالبيئة

 لغرض:
 لبضائع(.  وا لأشخاص)اتلبية احتياجات الطَّلب المتزايد على النقل  -
 .( métro, Autorailليل الزمن عن طريقة إدخال مركبات أسرع مثل )تحسين نوعية الخدمة لتق -
  .ارجهوخ ضمان التَّعاملات الاقتصاديَّة داخل الوطنإلى بالإضافة  -
لا يسمح ها نظام خاص مغلق ول لقطارات الحديثة تستعمل الكهرباء كوقوداالحفاظ على البيئة لأنَّ  -

 .هبتضييع
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 (         SNTFالشركة الوطنية للنَّقل بالسِّكة الحديديَّة )
 (Société Nationale des Transports Ferroviaires)( نبذة عن تاريخ المؤسسة:1

عد ب انبثقت جاريوت صناعيِّ  هي مؤسسة عمومية ذات طابع الشركة الوطنية للنقل بالسِّكة الحديدية" 
لتي ا(S.N.C.F.A)من الشركة الوطنية للسكك الحديديَّة الجزائرية  1976هيكلة المؤسسات في عام  إعادة

 لعبعد انفصالها عن الشركة الأم الفرنسية وهي متخصصة في نقل المسافرين والسِّ  1963أنشئت في عام 
 لبضائع .وا

نابة ع ،وهران ،الشَّمال الجزائري: الجزائركلم، وتصل المدن الكبرى في  4573تمتد الشبكة على طول و 
 سطيف. ،قسنطينة

ظهرت  2005وفي سنة   ،من العاصمة إلى البليدة 1859وقد شُق أوَّل خط للسِّكة الحديديَّة سنة 
 عادة هيكلة المؤسساتا  و  جديد العتادوت وسعتهاوت البرامج لتطوير السِّكة الحديديَّة من أجل تحديث الشَّبكة

 1" .الأمثل للسِّكة الحديديَّةلاستغلال وا
 .وعهاون ( :الشَّبكة العامَّة للسِّكة الحديديَّة62جدول رقم )

 كلم الطول السكة
 كم 450 مزدوجة
 كم 3404 أحادية
 كم 323 مكهربة
 كم 3854 مستغلة
 كم 4573 مجموع
. 2015المؤسسة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية  المصدر :  

 الخاصِّ بالشركة:وع العتاد ون (عدد2
عربة قطار خاصة بنقل  424قُدِّر العدد الإجمالي الخاص بعربات المسافرين على المستوى الوطني بـ 

 ،عربة119عربة، وهران 196ي كالتَّالي: الجزائر العاصمة وه المسافرين مقسمة على أربع مناطق جهوية
أمَّا فيما  .عربة11510لمقدرة بـ وا عبالإضافة لعربات نقل البضائ ،عربة40عنابة  ،عربة69قسنطينة 

أمَّا القطارات  ،منها قطار يعمل على محرك الديزل 233، اقطار  311يخص  عدد القطارات فقدِّر بـ 
لبضائع على وا ومن بين أهمِ مهام الشَّركة نقل الركاب ،اقطار  78الكهربائية ذات النَّمط الجديد فقدِّرت بـ 

لى ممتلكات وع لحفاظ عليهماوا خطوط السِّكة الحديدية بصفة متوازنة طول السِّكة المتوفرة، وتسير
 .2الشركة

                                                           
1 www.wikipidia Algerie.dz 

 المؤسسة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية 2015 .2 

http://www.wikipidia/
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 ( العوامل التي تتحكم في عمليات مد شبكات السِّكة الحديديَّة:3
 (العوامل الطبيعيَّة:3-1"

وما تخترقها  ،اأو هبوط اه صعودشكال سطح الأرض وانحداراتأو  حيث تؤثِّر تضاريسالمظاهر التضاريسية : -
مة ءوتعتبر المناطق السهلية أفضل المناطق ملا ،في عمليات مدِّ وعمل الخطوط الحديديَّة ،من أودية وسهول

هات كثافة لشبكات السِّكك، أما الج ىلهذا تتركز في تلك المناطق أعل ،لامتداد شبكات الخطوط الحديديَّة
عوبا ،فتقل أو تنعدم فيها تلك الخطوط ،ات التضاريس الوعرةوذ المرتفعة الشديدة الانحدار يرة ت الكبوذلك للص 

 .هاكاليفتفها عملية إنشاء الخطوط في تلك المواقع وارتفاع داصالتي ت
م ئلا تلا لترب الطينيةوا لتكوينات الرمليةوا فالجهات التي تنتشر فيها الصخور لتَّركيب الجيولوجي:وا التربة -

 .الحديديةعموما عمليات بناء الخطوط 
 عليها لحركةوا تشكل هذه العوامل عائقا في وجه إنشاء ومدِّ خطوط السِّكك الحديديَّة الظروف المناخية: -
ة حركة الرياح في المناطق الصحراويَّةوخ ،شغيلهاوت بيرا ائقا كعيمثلون شكيل الكثبان الرَّملية المتحركة وت اصَّ

 .لنقلوا أمام حركة المرور
 حدِّد درجةوت متداد شبكات السِّكة الحديديَّةتحدِّد العوامل الاقتصادية اتِّجاهات ا الاقتصاديَّة:(العوامل 3-2

خطوط  ذا بالطَّبع تسبقه دراسات مفصلة عن المناطق التي ستسلكهاوه أو مزدوجا اوعية الخط منفردون كثافتها
ر عوامل ى تأثيدوم لمدى البعيدعلى اهذه الخطوط  دى الاستفادة منوم السِّكة الحديديَّة من النَّاحية الاقتصاديَّة

 لمناطق الإنتاجيَّة .وا لتَّجمعات البشريَّةوا التركيز الس كاني
 لي:يما يويمكن تحديد الدَّوافع التي تؤثِّر في بناء ومدِّ الخطوط الحديديَّة من الناحية الاقتصاديَّة ف

ذلك في و لحديديَّة ا الخطوط تعتبر من أهمِّ الدَّوافع وراء مدِّ  ،لتِّجاريمليات التَّبادل اوع إنَّ عملية تطور التِّجارة -
وانئ ق أو ملسعي لربط المراكز الإنتاجية الرئيسية مع الأسواوا لمواد المختلفةوا لبضَائعوا سبيل نقل المنتجات

تهلاك اطق الاسومن ثمَّّ بمنراكز التَّعدين بمواقع التَّصنيع وم كذلك أهميتها في ربط مناطق الخدماتو  ،التَّصدير
 المحليَّة أو الإقليمية.

لحاجة المتزايدة من وا عمار المناطق غير المأهولة بالس كانوا الأراضي الجديدة حفي إطار عملية استصلا -
 1".لمجالات الاقتصادية في تلك المناطقوا أجل توطيد واستغلال النَّشاطات

 الحديديَّة:يوب النقل بالسِّكة وع مزايا (4
 ( مزايا النقل بالسِّكك الحديديَّة:4-1"

ة في وخرى الأخ يتمتع النقل بالسِّكك الحديديَّة بمزايا هامَّة جعلته يتفوق على الكثير من وسائل النقل اصَّ
 ن أهمِّ الخصائص التي يتمتع بها:وم الد ول الصناعيَّة

 بالمقارنة مع وسائل النقل الأخرى .( تدنِّي تكاليف النقل بالسِّكة الحديديَّة 1

                                                           

 هيثم هاشم ناعس، مرجع سابق ص 1.161،160،159 
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تي يمكن اطر اللظ روف المناخية مقارنة مع تلك المخوا ( إنَّ النقل بالسِّكك الحديديَّة أقل تعرضا للأخطار2
 لطَّائرات .وا أن نصادفها في مجال النقل بالسيَّارات

حيث   عدد كبير من العرباتلك من خلال جرِّ وذ ( القدرة على نقل كميات كبيرة من المواد دفعة واحدة،3
 طن. 8000من  أكثريمكن أن تصل حمولة قاطرة مع عربات إلى 

 كلم( 1000 –كلم  500( تمتلك السِّكة الحديديَّة كفاءة عالية في مجال النقل للمسافات المتوسطة )4
 لتَّقليل من تكاليف التَّشغيل.وا الوقودفي ( الاقتصاد 5
 ية:( عيوب النقل بالسكك الحديد4-2

ن هوض رة اللتِّي زاد الاعتماد عليها بشكل خاصِّ مع فتوا رغم المزايا الهامَّة التي تتمتع بها هذه الوسيلة
هي ، و إلى أنَّ هناك بعض العيوب التي يمكن أخذها على تلك الوسيلة ،نيالاقتصاديِّ خلال القرنين الماضي

 كالتالي :
 لتَّمهيداكمال إلمترتبة على وا تكاليف كبيرة جدًّا في مراحل الإنشاء الأولى( إنَّ عملية مدِّ السِّكك تحتاج إلى 1
 ناء المحطاتوب لعوارضوا القضبان الحديدية دوم فر الأنفاقوح لمعابروا ناء الجسوروب سوية الأرضوت
 لمنشآت الأخرى .وا
ة وخ ( تعاني هذه الوسيلة منافسة حادَّة مع وسائط النقل الأخرى2 لسُرعة جال اائرات( في ملطَّ وا )السيَّاراتاصَّ

 لوقت.اواختصار 
يَّارات مايزال فالنقل بالس ( لا يكون استخدام النقل بالسِّكة الحديديَّة مجديا واقتصاديا ضمن المسافات القصيرة،3

 متفوقا على النقل بالقطارات.
يد هو  (صعوبة صعود القطارات إلى المناطق التضاريسية الشَّديدة الانحدار4 ذي لا لك الذفالطَّريق الحديدي الجَّ

 بالألف كحد أقصى. 25في الألف و  5تتعدى انحداراته عن 
                                                               1"وقيفه مباشرةً .وت فعندها يَتعذر السيطرة عليه ،خذ سرعته العظمىأوي ( عندما يسير القطار5

 :السكة الحديدية ( مخطط شبكة5
ح لنا هذا المخطط وجود عدد مهمًّ من المحطة الرئيسية طات ن المحوم ،لثَّانوية لولاية قسنطينةوا يوضِّ

 كاف ،دَّة محطات ثانوية مثل : ديدوش مرادوع ( رحمونأولاد  ،زيغود يوسف ،ةالرئيسية)محطة باب القنطر 
انوية ثدَّة محطات وع ديدوش مراد( ،قسنطينة )باب القنطرةالنِّسبة لخط محطة وب بكيرة(، ،حامة بوزيان ،صالح
أولاد  –بالنسبة لخط محطة قسنطينة )باب القنطرة  (لحميميم الخروبوا مقر الصنوبر، سيدي مبروك)مثل 

 رحمون(.

 وهي موضحة في الجدول التالي: لمصالح :وا ( توزيع المديريات6

 
                                                           

  هيثم هاشم ساعد،مرجع سابق ص 156،157،158 بالتصرف.1 
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 .بالمديرية الاقليمية للنقل بالسكة الحديدية قسنطينةلمصالح وا (: توزيع المديريات63جدول رقم )
 القطارات الرتب الخاصة بعمال عدد العمال في المديرية لمديرياتوا مختلف المصالح

 
 القطارات عدد عمال

 
 65 مراقبين 278 مديرية الزبائن
 / / 560 لمروروا مديرية الأمن

 / / 211 مديرية المحاسبة
 مديرية المنشات 

 القاعدية
 ((T5.T4.T3السائقين من الصنف - 616

 T1) ن الصنف )مساعدين السائقين م -
 T1) )الميكانيكيين المختصين من الصنف  -

289 

 / / 211 مديرية التمويل
 / / 211 مديرية حماية الأملاك

 / / 211 لمستخدمينوا دائرة الإدارة
 / / 716 مصلحة العتاد

 354 / 2390 المجموع
 + معالجة الباحث. 2014الشَّركة الوطنية للنقل بالسِّكة الحديديَّة أوت المصدر: 

 دد جد  عمن خلال الجدول أعلاه نلاحظ بأن المديرية الجهوية للنقل بالسكة الحديدية في إقليم قسنطينة لها 
نهم عامل م 2390بـ حيث يقدَّر العدد الإجمالي  ،صالحوم هامٍ من العمال موزعين على عدة مديريات ودوائر

 .لمراقبينوا لميكانيكيينوا يشتغلون بصفة دائمة في القطارات، فقط كالسائقين ومساعديهم 354
نما هي متغيرة حسب احتياجات مختلف المديريات في إطار وا %100هذه الإحصائيات غير ثابتة  ملاحظة: 

 لمستخدمين .وا المصلحة العامَّة للشَّركة ومتطلباتها حسب رئيس مصلحة الإدارة

 ( اتجاه القطارات:7
 وهي موضحة في الجدول التالي . ارج الولاية:( اتجاه القطارات خ7-1
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 .وعها لما بين الولاياتون (:اتجاهات القطارات64جدول رقم )
 عدد     الاتجاه

 القطارات
 عدد   نوع القطار

 العربات
 عدد الرحلات 

                 في اليوم                    
 درجة الرفاهية

 رالجزائ -قسنطينة
 ةقسنطين –الجزائر
 لجزائرا -سنطينة ق -عنابة

 بةعنا -سنطينة ق -الجزائر

1 
1 
1 
1 

 كلاسيك   
 كلاسيك
 كلاسيك
 كلاسيك

  4 
  4 
  6 
  6     

1 
1 
1 
1 

 1مستوى:
+ 

 2مستوى:

 قسنطينة -بسكرة
 بسكرة -قسنطينة
 قسنطينة -جيجل

 جيجل -قسنطينة

 يابوا ذهاب 1
 
 يابوا ذهاب 1

 اوتوراي
 

 اوتوراي

  6 
 
  6 

2 
 
2 

  / 
 
/ 

 قسنطينة -سكيكدة
 سكيكدة -قسنطينة

 يابوا ذهاب 1
 

 8      8 كلاسيك
2 

 +  1مستوى:
 2مستوى:

 سنطينةق -برج بوعريريج
 يابوا ذهاب 1 رج بوعريريجب –قسنطينة 

 6    اوتوراي
2 

/ 

 .+ معالجة الباحث2014أوت  SNTFالمصدر:
ية لما لحديدمن خلال الجدول لاحظنا وجود خطوط هامَّة جدًّا تربط قسنطينة بأهمِّ المحاور الموجودة للسِّكة ا

اوتوراي( ومن بين هذه الخطوط ذات نمط جديد ) 3منها كلاسيكية و  5قطارات  8مجموع ببين الولايات 
 ،ا الخطوط الأخرى فموقفة مؤقتاقسنطينة( أمَّ  -)بسكرة ،الجزائر( -سنطينة ق -)عنابة  ،الجزائر(-)قسنطينة

 -أمَّا خطوط) جيجل ،سنطينة(ق -لبعض الأخر ليس لها مداخيل مثل: خط )برج بوعريريج وا بعضها موسمية
 قسنطينة( فهي خطوط موسمية . - قسنطينة( و)سكيكدة

 .وهي موضحة في الجدول التاليداخل الولاية : ( اتجاه القطارات7-2
 (: اتجاه القطارات داخل الولاية65جدول رقم )

 عدد نوع القطار عدد القطارات الاتجاه
 العربات

عدد الرحلات في 
 في اليوم

 درجة الرفاهية

 يغود يوسفز  -قسنطينة
 ينةقسنط -زيغود

 ولاد رحونا -قسنطينة
 سنطينةق -اولاد رحمون

     1 
     1 
     1 
     1 

 كلاسيك
 كلاسيك
 كلاسيك
 كلاسيك

5-7  
5-7 
5-7 
5-7 

     2 
     2 
     2 
     2 

 2مستوى: 
 2مستوى: 
 2مستوى: 
 2مستوى: 

 .+ معالجة الباحثSNTFالمصدر: 
بمجموع  (اولاد رحمون -و )قسنطينة زيغود يوسف( - من خلال الجدول نلاحظ وجود خطين فقط )قسنطينة

 ياب .وا معدل رحلة في اليوم ذهابوب تعمل بالديزلقطارات كلاسيكية  4
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 حةي موضوه يوجد مستويان من التنقلات داخل الولاية وخارجها النقل بالقطار(: ون )مستعملو(المتنقل8
 ؛كالأتي

 وهي موضحة في الجدول التالي . ن داخل الولاية:و( المتنقل8-1
 ن داخل الولايةو ( : عدد المتنقل66جدول رقم )

محطات دفع  الاتجاه
 التسعيرة

 ن فيو المتنقل
 شهر افريل

 يابوا ذهاب

 ن فيلو المتنق
 شهر ماي

 يابوا ذهاب

 ن فيلو المتنق
 شهر جوان

 يابوا ذهاب

 المتوسط
 اليومي

 المتوسط
 الشهري

 قسنطينة يغودز  -قسنطينة
 بكيرة

 ديدوش
 نو المراقب

3004 
1909 
1418 
8915 

2480 
2042 
1296 

13061 

2327 
1559 
1457 

15170 

86 
61 
46 

413 

2603 
1857 
1390 

12382 
 18215 607 20513 18879 15246  مجموع الخط

 -قسنطينة 
 أولاد رحمون

 قسنطينة
 اولاد رحمون

446 644 513 18 534 

 534 18 513 644 446  مجموع الخط
 18747 625 21026 19523 15692  المجموع الكلي

 + معاجة الباحث  2014اوت  SNTFالمصدر:
 625 ـب جدًا حيث تقدر من خلال هذا الجدول تبين لنا أن عدد التَّنقلات اليومية لمستعملي هذه الخدمة ضعيف 

ة خط ،من هذا العدد بكثير يوميا أكثريابا حيث يمكن لحافلتين فقط  نقل ا  و  يوميا ذهابا متنقلا  ينةقسنط) وخاصَّ
ذهابا  متنقلا 18 بحيثُ يُقدر عدد المسافرين اليومي منعدمًا، يكون  أن  فيكاد هذا الخط (اولاد رحمون -

النِّسبة ب، وأمَّا وسيلةيغود( والعودة فهو الآخر يعرف عزوفًا واضحًا لمستعملى هذه الز  -أمَّا خط )قسنطينة .وايابا
ير تسيلنَّما هي سياسة ا  و  يدوش(،د -للمحطات التي تباع بها التذاكر فهذا لا يعني بتاتا تصنيف المحطات )بكيرة

جل أقطار من في ال ا بعد الركوب حيث يمر  مراقب التَّذاكرهالشَّركة، أمَّا باقي المحطَّات الأخرى فيكون الدَّفع في
ياباو بيع التَّذاكر، ولحساب عدد المتنقلين ذهابا     .ا 

 .لرجوع (وا فيغود يوسز  -للقطارات في مجال ولاية قسنطينة خط )قسنطينة  مواقيت الانطلاق )داخل الولاية(:
 يغود يوسف والرجوع (.ز  -مجال ولاية قسنطينة خط )قسنطينة  مواقيت الانطلاق (:67جدول رقم)

 من زيغود يوسف نحو قسنطينة  المحطات من قسنطينة نحو زيغود يوسف المحطات
 سا15.20 سا13.20 سا 8.30 سا 6.45 زيغود سا14.30  سا12.30 سا 7.40 سا 5.50 قسنطينة
 سا15.32 سا13.32 سا  8.42 سا 6.57 ديدوش سا14.35 سا12.35 سا7.45  سا 5.55 بكيرة 

 سا15.35 سا13.35 سا 08.45 سا 7.00 كاف صالح سا14.39 سا12.39 سا 7.49 سا 5.95 حامة بوزيان
 سا15.41 سا13.41 سا 08.51 سا 7.06 حامة بوزيان سا14.45 سا12.45 سا 7.55 سا 6.05 كاف صالح
 سا15.45 سا13.45 سا 8.55  سا 7.10 بكيرة سا14.48 سا12.48 سا7.58  سا 6.08  ديدوش مراد 
 سا18.20 سا13.50 سا 9.00 سا 7.15 قسنطينة سا15.00 سا13.00 سا8.10  سا 6.20 زيغود يوسف

 .+ معالجة الباحث 2014أوت  SNTFالمصدر:
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قيتاً نَّها لا تعتبر موالرجوع إلاَّ أوا زيغود يوسف( -رغم وجود جدول زمني لمواقيت الانطلاق بخط) قسنطينة 
اصَّة ثابتًة دائمة فيمكن أن تتغير؛ وهذا راجع لعدة عوامل منها الاعطاب وحالة السِّكة ونمط التسيير الخ

زمن  لذلك واجهنا صعوبات في تحديد ،أمَّا بخطِّ قسنطينة أولاد رحمون فمواقيت الانطلاق متغيرة ،بالشركة
 د. 35الرحلة مقدرة بـ  مدةد صباحا و  5.50ادة تكون ساعة الانطلاق الأولى على الساعة وع الانطلاق
 ملاحظة:

ط )باب وخ لذي يربط زيغود يوسف بمحطة باب القنطرةوا لما بين المدن على الرَّغم من وجود خط
وجودة منَّها أنا عزوف مستعملي النقل عن استعمال هذه الوسيلة بالرغم القنطرة بأولاد رحمون( إلَا أنَنا لاحظ

 متَّنظيذا راجع إلى الوه لحافلاتوا ستعمال وسائل النقل الأخرى كالسياراتتجهون لإوي ،في مركز المدينة
 نفسهمألتَّسيير من طرف الشركة الوطنية للنقل بالسكة الحديدية حيث أنَّ مستعملي النقل يجدون وا
فع دالتَّالي؛ وب لأنَّ الخطَّ ينتهي هناك ،ر القطار عند الوصول إلى محطة باب القنطرةييرين لتغضطم

 4ـ مرتين فقط في اليوم بزمن فاصل يقدر بتكون واعيد الانطلاق وم وقتأن الإضافة إلى ب ضريبة جديدة
 على ،ينم غالبا المتنقلئتلافهي لا  ،ماكن التَّوقفأو  ي غير دقيقة بالإضافة إلى مسار القطاروه ،ساعات

ارة لرشَّق بالحجوا لسيارات الحضرية التي تتنقل بين الأحياء، ضف إلى كل ذلك الضجيجوا عكس الحافلات
 ي يتعرض له القطار في مساره.ذال
 والجدول الآتي يوضح ذلك: ن خارج الولاية:و( المتنقل8-2

 ( : عدد المتنقلين مابين الولايات68جدول رقم )
 عدد المتنقلين الاتجاه

 في شهر افريل
 عدد المتنقلين
 في شهر ماي

 عدد المتنقلين
 في شهر جوان

 المتوسط 
 اليومي

المتوسط 
 الشهري

 1579 52 1661 1537 1593 الجزائر -قسنطينة
 55 2 58 43 63 قسنطينة -الجزائر
 904 30 1048 1040 587 بة والعودةعنا-قسنطينة
 385 13 415 378 363 العودة.و قسنطينة  –بسكرة 

 / / / / / لعودةوا قسنطينة - برج بوعريريج
 / / / / / قسنطينة والعودة -جيجل

 / / / / / سكيكدة والعودة -قسنطينة
 2923 96 3182 2998 2606 المجموع

 .+ معالجة الباحث  2014اوت  SNTFالمصدر:
قل وهو عدد تن 96التَّنقلات اليومية للأشخاص ما بين الولايات هو من خلال هذا الجدول يتبيَّن لنا أنَّ عدد 

 .2923للإمكانيات المسخرة لهذه الشركة بمتوسط شهري يقدر ب  ظرضعيف جدًّا بالن
 –)بسكرة  ،لعودة(وا عنابة -قسنطينة(، )قسنطينة  -)الجزائر ،الجزائر( -وذلك بالنِّسبة لخطوط )قسنطينة 

قسنطينة( فلا توجد إحصائيَّات دقيقة عن  -)بسكرة  و عنابة( -وبالنِّسبة لخطوط )قسنطينة لعودة(، وا قسنطينة
لك راجع إلى طبيعة عمل وذ ،ياباوا نَّما الإحصائيات الموجودة فهي للمتنقلين ذهاباوا ياباوا عدد المتنقلين ذهابا
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النِّسبة وب ،نَّما العدد الكلِّي للمسافرين حسب الخطوطوا ،حيث أن الشَّركة لا يهمها الاتِّجاه ،يفية التَّسييروك الشَّركة
 ،لعودة ( فإنَّها خطوط موسمية تفتح حسب الطَّلبوا سكيكدة -)قسنطينةو لعودة (وا قسنطينة -للخطوط )جيجل

 لعودة( فقد اُلغي نظرا لعزوف المتنقلين .وا وأمَّا بالنِّسبة لخطِّ )برج بوعريريج
 ( يببن لنا شبكة السكة الحديدية واتجاهاتها.18رقم ) لخريطةوا (06و المخطط رقم )
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Carte n°14 : Le Nord-est algérien : Le réseau ferroviaire en 2005 
(2005( : الشمال الشرقي للجزائر )شبكة السكة الحديدية 14خريطة رقم )  

 
SOURCE ;Ghenouchi Ahmed, Réseaux de transport et organisation spatiale dans le Nord-est 

Algérien ( Cas des réseaux ferroviaire et routier ), Mémoire présenté pour l’obtention du diplôme de 
Doctorat en Sciences en Aménagement, régional Université Mentouri Constantine 2008,p 35. 
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 خلاصة :
الرغم من وب توسيعها،و  ما يؤثِّر في مدِّ الخطوط الحديديَّة هذا تعرف مدينة قسنطينة تضاريس صعبة

 03لة منها عربة قطار كام 69الإمكانيات التِّي يحتويها إقليم مدينة قسنطينة من عدد هامٍّ من العربات قدر بـ 
 2390من العمال بلغ  وعدد هام ،على المستوى الوطني 424أوتوراي موزعة على عدة ولايات من مجموع 

نَّظر لعدد مستعملي هذه الخدمة ضعيف جدًّا بالعدد إلاَّ أنَّ  ،يشتغلون في القطار بصفة دائمة 354منهم  عاملا
ضح لنا أنَّ يتَّ  وهكذا ،متنقلا 625متوسط يومي يقدر بـ وب متنقلا 18747المتنقلين الشهري داخل الولاية فقد بلغ 

تَّنقلات ا الأمَّ  .من هدا العدد أكثرحيث يمكن لحافلتين فقط نقل  ،نسبة قليلة فقط تستخدم هذا النَّمط من التَّنقل
يف ، وهو عدد ضعمتنقلا 2923عدد شهري قدِّر بـ وب متنقلا 96اليومية للأشخاص مابين الولايات فوصل إلى 

 .هذه الشَّركةجدا بالنِّسبة للإمكانيات المسخرة ل
راجع  ،في مركز المدينة وجودهاغم ر ومن أهمِّ أسباب عزوف مستعملي النقل عن استعمال هذه الوسيلة 

قيقة دوهي غير  ،ساعات 04أحيانا يكون الزمن الفاصل بينها  إذلوقت الانطلاق وتحديدها لطرق تسيير الإدارة 
ارات لسيَّ وا لا تلائم غالبا المتنقلين على عكس الحافلات التي ،ماكن التوقفأو  بالإضافة إلى مسار القطار

 لرَّشق بالحجارة.وا الحضرية التي تنتقل بين الأحياء ضف إلى كل ذلك الضجيج
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 خاتمة الفصل:
لمتضرس وا لمتنوعوا وقعها الجغرافي المتميزوم مدينة قسنطينة أهميتها من خلال تاريخها تكتسب
 الأمر الذي دفع ،د شبكات طرقاتهامأثر على و  نسجمةوم لذي أعاق نموها بصفة متناسقةوا طبوغرافيا

 لامهيك ار القطار( التي تلعب دو  ،التلفريك ،) الترامواي ول البديلة والمتمثلةالحلبالمسؤولين إلى إيجاد 
عطى أو  للمدينة ابدراستنا للترامواي الذي أصبح معلم ابتداءً و  لمتطوروا للنقل الجماعي الحديث ومكملا

بعد  لك من خلال الاستقطاب المتزايد للمواطنين سنةوذ صورة أخرى لها نجده قد أدى دوره على أكمل وجه
نقل  في اكبير  اأما التلفريك فيلعب هو الأخر دور  .قص في عدد المخالفاتون سنة وزيادة عدد الاشتراكات

ور وفيما يخص القطارات فلا تلعب الد ،2008 عدد كبير من المواطنين لكن بتذبذب منذ إنشائه في جوان
لضجيج وقد وا صبحت تعرف بعزوف مستعملي هذه الوسيلة نظرا لطرق تسيير الإدارةوا الكافي لها

 استخلصنا في هدا الفصل مايلي:
سبة نوب حوظلترامواي والدليل على ذلك التطور الملا بمزايا درجة التقبل الكبيرة من طرف المواطنين ووعيهم

 6154692إلى  2014لسنة  متنقلا 4931015كبيرة في عدد مستعملي هذا النمط من وسائل النقل من 
 لثقةاو  بهذه الوسيلة زايد عدد الاشتراكات وهذا دليل على الارتباطوت نخفاض عدد المخالفاتوا 2015سنة 
 لحاجة لهذا النمط الذي له قابلية كبيرة للتجانس مع باقي الأنماط .وافيها 
 ستمر وي 6805هو  2008حيث نجد عدد المتنقلين لسنة  2008دبدب ملاحظ منذ جوان وت د تفاوتوجو

 لصيانةوا ذا راجع إلى نقص قطع الغياروه متنقل يوميا 6101بـ  2014لنزول إلى غاية وا في التصاعد
 كما أنه لم يراع عند إنشائه المساحات الكافية لركن السيارات .

 العدد  عتبر هذاوي ،يوميا داخل الولاية متنقلا 625للتنقل ضعيفة جدا تقدر بـ مستعملي وسيلة القطارات
انيات وهو عدد ضعيف جدا بالنظر للإمك متنقلا 96 تجدا، أما التنقلات لما بين الولايات فقد بلغ اضعيف

 المسخرة لهذه الشركة .
 ف و بالإجمال وحسب الوسائل السابقة الذكر فإن مدينة قسنطينة حسب الإقليم الحضري الخاص بها تعر

 يحسب التحقيق الميدان2014لسنة متنقل يوميا  20333حركية كبيرة في مجال تنقلات الأشخاص تقدر بـ 
 لمديريات المختصة .وا لمصالحاوتحقيق  و
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 : نيخاتمة الباب الثا
عي من خلال هذا الباب والذي تطرقنا فيه إلى تحليل وتقييم الوضع الرَّاهن في ميدان النقل الجما

لات تتضمن تقديم شبكة النقل الجماعي بالحاف ؛فصلين هامينالحضري مابين المدن ومابين الولايات حسب 
كة بالسِّ  كة النقل الجماعيوسيارات الأجرة والسيارات غير المرخصة والمخالفات المرورية والثاني يتضمن شب
 الحديدية والكابل ) قطار، ترامواي، تلفريك(، وقد خلصت استنتاجاتنا إلى مايلي:

  الحضرية ومابين المدن ومابين وسيارات الأجرة وجود عدد مهم من محطات الحافلات. 
  ِّاقة ل خطرا على حياة المواطنين بالإضافة لإعـتلاقي الحافلات لمختلف الخطوط في اتجاه واحد يشك

 حافلة حضرية ولما بين المدن. 296 بـالسير، والمتمثل في اِتّجاه جبل الوحش 
 ة لكن حافل 1110ر بـ تقدَّ و  ةتضم مدينة قسنطينة حظيرة هامَّة من الحافلات عبر المستويات الثَّلاث

محطة  19كما تضممتنقل يوميا. 182469أغلبيتها قديمة ومهترئة وبعدد إجمالي للمتنقلين وصل إلى 
ل نة وقد وصمن السيَّارات يسير في مركز المدي سيارة أجرة بصفة دائمة ويبقى العدد الأهم   963تتوزع فيها 

 م/ي. 38488عدد المتنقلين اليومي لهذه الوسيلة إلى 
 اد ها في تزايد مستمر حيث وصلت أعدأنَّ  القانون إلاَّ  تنشط خارجالسيارات الغير مرخصة  رغم كون

متنقل  25236محطة حضرية ومابين المدن بـ  14موزعة على سيارة  505السيَّارات الغير مرخصة إلى 
النظر  إعادة المسئولينوهذا دليل على المساهمة الكبيرة التي يوليها هذا النَّمط من التنقلات، لذَا يجب على 

 في تقنين هذه الوسيلة.
 ة نسبة كبير حوظ وبدرجة التَّقبل الكبيرة من طرف المواطنين ووعيهم للترامواي والدَّليل على ذلك التَّطور المل

باط وهذا دليل على الارت ،في عدد مستعملي هذا النمط وانخفاض عدد المخالفات وتزايد عدد الاشتراكات
 جة لهذا النمط الذي له قابلية كبيرة للتجانس مع باقي الأنماط .والثِّقة والحا

  لم  هوهذا راجع إلى نقص قطع الغيار والصيانة كما أنَّ  2008ب للتلفريك منذ جوان ذبذتو وجود تفاوت
 يراع عند إنشائه المساحات الكافية لركن السيارات.

   غ بالنظر ما بين الولايات فقد بلأو الولاية  داخل سواءامستعملي وسيلة القطارات للتنقل ضعيفة جدًّا
 للإمكانيات المسخرة لهذه الشركة .

 تعرف  وبالإجمال وحسب الوسائل السابقة الذِّكر فإن مدينة قسنطينة حسب الإقليم الحضري الخاصِّ بها
حسب التَّحقيق 2014لسنة  متنقل يوميا 263134ر بـ حركية كبيرة في مجال تنقلات الأشخاص تقدَّ 

ةالميداني   .والمصالح والمديريات المختَصَّ



 

 
 
 
 
 
 
 
 

  الباب الثالث:
 أهمية تفعيل الأدوات الجديدة لتنظيم وتسيير

 .فاق واعدةحلول وآالحراك من أجل 
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 مقدمة:
( AOTUللنقل الحضري ) المنظمةالسُّلطة يضم هذا الباب فصلين هامين، حيث يتمثل الفصل الأول في 

 منوأهميتها في إعطاء تنظيم و تسيير أحسن للحراك في المدينة، ثم ننتقل إلى الفصل الثاني الذي تض
حيث تم  مشاكل، حلول وآفاق( من خلال الاستمارات التي ثم توزيعها ووضعها، )التحقيقات الميدانية نتائج 
استمارة على مستعملي النقل الحضري الجماعي )حافلات وسيارات الأجرة ( في مختلف  500توزيع 

عت وز استمارة  500المحطات لمعرفة مدى رضا المتنقلين على هذه الخدمة واهم المشاكل التي تواجههم، و
 :يضم هذا الباب مايليو  ،ل هذا القطاع )حافلات وسيارات الأجرة(عمَّاعلى 

 .فاق واعدةحلول وآأهمية تفعيل الأدوات الجديدة لتنظيم وتسيير الحراك من أجل 
الفصل الأول ( تفعيل السُّلطة المنظمة للنقل الحضري :AOTU ). 

المبحث الأول ( تشريعات السُّلطة المنظمة للنقل الحضري :AOTU.) 
مة المبحث الثَّاني : خبرات أجنبية للسلطة المنظ( نموذجSTIF  الحوض الباريسيبـ). 
بالعاصمة الحضري للنقل المنظمة للسلطة المحلي التجسيد: الثالث بحثمال. 

تحقيقات ميدانية )مشاكل ، حلول وآفاق(:  الفصل الثاني 
  التي تواجه مستعملي وموظفي هذا القطاع : المشاكل الأولالمبحث . 
 حلول واقتراحات وآفاق .نيالمبحث الثا : 
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تفعيل السُّلطة المنظمة للنقل الحضري : الأولالفصل 
(AOTU): 
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 مقدِّمة 
مدن في ال الحل الأمثل لمشاكل النقل و الحراك للنقل الحضري في الجزائر المنظمةتُّقدِّم لنا السُّلطة 

ما راشد لحكم الابُعْدًا آخر مِن حيث التَّنظيم والتَّسيير المتناسق، في إطار و  الكبرى الجزائرية مثل قسنطية،
ءًا ئات سواللقضاء على التَّدخلات والتَّداخلات العشوائية بين مختلف المؤسسات والهي ،بين مختلف الفاعلين

ة فر  المنظمةخاصة أو عمومية، ورغم النجاح الكبير للسلطة كانت  نسا في بعض البلدان المتطورة وخاصَّ
اص بها ذي الخأنَّ هناك تحفظا كبيرًا للعمل بها في أكبر الولايات الجزائرية رغم صدور المرسوم التنفي إلاَّ 

 في هذا الفصل إلى :  وسنتطرق 102 -12رقم 
  ي الجزائر .ف المنظمةتشريعات السُّلطة 
  للنقل الحضري ) المنظمةنمودج السُّلطة (STIF . في إقليم الحوض الباريسي 
 بالعاصمة الحضري للنقل المنظمة للسلطة المحلي التجسيد. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 ( AOTUسُّلطة المنظمة للنق ل الحضري )الفصل الأول : تفعيل ال                        الباب الثالث                      

  204 

 نة للتحكم في النقل والحراك للمدي (AOTUللنقل الحضري ) المنظمةالمبحث الأول : السُّلطة 
 تمهيد:
ة ك لكثر قطاع النقل في الجزائر وخاصة في ولاية قسنطينة لا يعكس القدرات والمستوى المطلوب، وذلإنَّ 

ر ك، لذا ومنذ إقرااالفوضى وسوء التنظيم التي تسيطر على هذا القطاع في مدينة مليونية تشع بالحر 
داري وله أبعاد وعدة الذي يُشرِّع إقامة سلطة ذات طابع تجاري وصناعي و  109-12المرسوم التنفيذي رقم  ا 

زما أصبح مستل ،واستثمارية، وتتمتع بذمة مالية خاصة وتعتمد على دفتر شروطية توجهات تنظيمية وتسيير 
لأمثل والتي تعتبر الحل ا والهيئات،لإعادة هيكلة وتنظيم النقل بالتنسيق مع مختلف المؤسسات  اإدماجه

هذا  كلة تواجه المدينة هي التنظيم و التسيير، ومنللتحكم في الحراك في مدينة قسنطينة، لأن أكبر مش
 المنطلق سنطرح تساؤل وسنحاول الإجابة عليه في المبحث :

 سييرها؟.ماهي المهام المخولة بها، وطرق عملها وت -

 (AAOOTTUU) :للنقل الحضري المنظمةالسلطة تعريف ( 1
 6الموافق لـ ه  1433ربيع الثاني عام  15مؤرخ في ال 109-12لقد جاء في المرسوم التَّنفيذي رقم  -

 2حسب المادة  ، والذي يحدد تنظيم السلطة المنظمة للنقل الحضري وسيرها ومهامهام  2012مارس سنة 
من نفس المرسوم تعرف السلطة المنظمة للنقل الحضري على أنَّها  مؤسسة عمومية ذات طابع صناعي 

ة والاستقلال المالي، وتدعى في صلب النص "السلطة" وتخضع للقواعد وتجاري، تتمتع بالشخصية المعنوي
المطبقة على الإدارة في علاقاتها مع الدولة وتُعدُّ تاجرة في علاقاتها مع الغير وهي تحت وصاية وزير 

 1النقل .

 ،تتولى السلطة مهمة تنظيم النقل العمومي للمسافرين وتطويره داخل محيط النقل الحضري (مهامها:2
وتنسق الأنشطة لمختلف المتعاملين سواء عمومين أو خواص، وجمع وتوزيع الموارد المخصصة لتمويل 

 في المجالات الآتية: القطاع وتغطية المدينة ككل وتحدد
 ( في مجال التَّنظيم:2-1
ة، وكذا تخطيط التَّن ةإعداد ومراجعة مخططات النقل الحضري" -  قلاتالتي تعرض على السلطة المختصَّ

ووسائل النقل التي تجري في محيطها الحضري للنقل، وتتجسد هذه الأعمال على الخصوص بإعداد 
 ضمن الروابط الحضرية .تالذي  (PDU)التنقلات الحضرية  اتمخطط

ري، ويجب أن تتوفر لديها وسائلها داخل محيط النقل الحض اكتعمل على إنجاز تحقيقات حول الحر  -
ة للدِّراسات ووضع نمادج لاستباق الاحتياجات المستقبلية للتنقلات.  الخاصَّ

عريف خطوط وشبكات النقل العمومي للمسافرين الواجب استغلالها والمتضَمنَّة في مخطط النقل ت -
                                           .وتسويتها وتعديلها عند الحاجةالحضري، وتحديد الروابط الواجب خدمتها بدِّقة 

                                                           
 .15العدد  13الجريدة الرسمية للجمهورية الجزائرية،  ص   1
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تحديد احتياجات النقل على كل خط ومجموع شبكات النقل العمومي للمسافرين ضمن مجال  -
 اختصاصها، ولاسيما منها المسار ومواقع المحطات والوتيرة ومواقيت المرور، وفوارق المواقيت.

ت ظافة، وتوفر المعلومانوعية للنقل العمومي للمسافرين، ولاسيما منها الانتظام والنَّ تحديد مقاييس   -
 للمسافرين والأمن ومحاربة الغش.

دَّمة في حديد الكيفيات التقنية للتنفيذ والشُّروط العامَّة لاستغلال خدمات النقل العمومي للمسافرين المقت -
 فرين .يات التسيير ومنح امتياز خدمات النقل العمومي للمسامحيطها الحضري للنقل، في إطار عقود واتفاق

عداد وتقديم ملف المناقصات من أجل اختيار المتقدمين الخواص لخدمات النقل العمومي للمسافرين إ -
 المنجزة في محيطها الحضري للنقل، وتقييم العروض.

 عتها ومراقبة تنفيذها.متياز وابرام هذه الاتفاقيات ومتابتحرير اتفاقيات التسيير والا -
نسيق خدمات مجموع أنماط النقل العمومي للمسافرين التي تدخل في محيطها الحضري للنقل، وتطوير ت -

 الإجراءات الرامية إلى تحضير الأنماط المشتركة.
، اء تسعيرة متناسقةيف بإنجاز دراسات المشروع التَّمهيدي للتسعيرة الرامية إلى إنشللتكا والإنجاز أ -

أن  وتكامل التسعيرة بين مختلف أنماط النقل العمومي للمسافرين في محيطها الحضري للنقل، التي يمكن
 تتطلَّب وضع نظام للتذاكر، و عرض ذلك على وزير النقل.

 تسيير الوحدة التسعيرية. -
اجب دفعها يد الصعوبات وتبعات الخدمة العمومية والتعويضات المالية المحتملة المتصلة بها والو تحد  -

 إلى مستغلي خدمات النقل العمومي للمسافرين في محيطها الحضري للنقل.
لقيام بكل الأعمال الرامية إلى تحسين نوعية خدمات النقل العمومي للمسافرين ولاسيما منها الأمن ا -

ي وتوفير المعلومات لمختلف الأوقات وف ،وتركيب التجهيزات الموجهة للأشخاص ذوي الحركة المحددة
ة للمسافرين في منشآت استقبال المسافرين )محطات، المواقف، محطات التبادل ذات يالأوقات الحقيق

 الأنماط المشتركة، على الأرصفة(.
 تنقلات المسافرين وتحليل تطورها دوريا.بجمع المعطيات المتعلقة  -
 ( في مجال التطوير:2-2
 النوعية إنجازها في مجال التجهيزات والمنشآت القاعديةتنفيذ برامج الاستثمارات وضمان متابعتها وسير  -

دية للنقل العمومي الحضري، ولاسيما منها الأروقة المخصصة للنقل الجماعي بالحافلات والمنشآت القاع
م ي إقليلاستقبال المسافرين والتجهيزات النهائية والرابطة بين مختلف أنماط النقل العمومي للمسافرين ف

 اختصاصها.
مساهمة في تحديد سياسات الاستثمار من أجل ضمان تنسيقها على الخصوص مع أهداف تحسين ال -

 عرض النقل العمومي للمسافرين، وجودة خدمة المسافرين.
ومي لسهر على احترام القواعد التقنية ومقاييس تصميم وبناء وتأمين تهيئة المنشآت القاعدية للنقل للعما -

 وبإقليم اختصاصها.للمسافرين المرتبطة بمهامها 
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تبطة كل الأشغال المر للعمل على إنجاز دراسات التصميم والجدوى والمشاريع التمهيدية والتنفيذ ا إنجاز أو -
 بمهامها وضمان متابعتها.

اقتصادية النقل(، وكذا  ،حضري )تخطيط، هندسة المنشآت الأساسية والتجهيزاتتطوير هندسة النقل ال -
 اسات الخاصة بها من أجل التحكم في التقنيات المرتبطة بموضوعها.كل وسائل التصميم والدر 

كوين ملفات استشارة مؤسسات الدراسات وانجاز المنشآت القاعدية والتجهيزات النوعية الخاصة بالنقل ت -
 العمومي للمسافرين المرتبطة بمهامها والتابعة لإقليم اختصاصها.

ائق ذات الطابع الإحصائي والعلمي والتقني علومات والوثجمع ومعالجة وحفظ وتوزيع المعطيات والم -
 .ل بهاالمعمو  المنظمةوالاقتصادي المرتبطة بموضوعها، وحفظ الملفات والدراسة طبقا للأحكام التشريعية و 

وتنفيذ كل  ،في ميدان النقل العمومي الحضري العاملين ىالمساهمة في تكوين الموظفين وتحسين مستو  -
 في تحديث وتحسين فعاليتها وكفاءاتها في مجال التنظيم والتطوير.إجراء قد يساهم 

 ها.   موذج أو طريقة لها علاقة بموضوعون إستغلال أو تسجيل كل شهادة أو رخصة أ تصميم أو -
 جنبية والتزود بوسائلأ لتشريع والتنظيم المعمول بهما إلى مساعدة تقنية وطنية أواللجوء في إطار ا -

جاز ين استغلال النقل الحضري والتفويض، ومنح امتياز خدمات النقل العمومي من أجل إنالخبرة في مياد
 مهامها.

ابتة ومالية ترتبط بموضوعها، ومن طبيعتها ث وة منقولة أالقيام بكل عملية صناعية وتجارية وعقاري -
 التشجيع على تطورها.

فيما يخص كل المشاريع ذات المنفعة ة والجماعات الإقليمية تستشار السلطة مسبقا من قبل الدول -
يئة ى المهلتي لها أثار على النقل العمومي الحضري في إقليمها، ولاسيما منها المشاريع الكبر ا الحضرية أو

 للنقل التي تدخل في مجال اختصاص الدولة.
 لسلطة فيما يخص منح رخص النقل العمومي للمسافرين في محيطها الحضري للنقل. تستشار ا -
 ،عد الفنيةللمقاييس والقوا االمنشآت القاعدية للنقل الحضري و والتجهيزات وفق كلف السلطة بإنشاءاتت -

 ر.قل بقراتسييرها وفق الشروط والكيفيات التي يحددها وزير النبهيئة المكلفة ال وتحويلها إلى المؤسسة أو
بها  لبنود دفتر الشروط المتعلق اوفق اهعمومية التي تكلف الدولة السلطة بيتم القيام بتبعات الخدمة ال -

 والملحق بهذا المرسوم.
مجال الدراسات وضمان متابعة  فيالسلطة هي رئيسة المشروع المفوضة والمكلفة بتنفيذ البرامج المسطرة  -

إنجاز الاستثمارات المتعلقة بالمنشآت القاعدية لاستقبال المسافرين والتجهيزات النوعية للنقل العمومي 
 1"ي في إقليم اختصاصها.الحضر 

من نفس المرسوم التنفيذي يدير السلطة  9مادة حسب ال ( التنظيم والتسيير الداخلي للمؤسسة:2-3
قل مجلس إدارة، يدعى المجلس، يسيره مدير عام، ويزود بلجنة تقنية استشارية للمؤسسات ومستعملي الن

 العمومي الحضري للأشخاص، ويتكون المجلس من :
                                                           

                                        .15العدد   14،15، 13الجريدة الرسمية للجمهورية الجزائرية، ص 1
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ممثل  ،لماليةاممثل وزير  ،ممثل وزير الداخلية والجماعات المحلية ،قل أو ممثل عنه كرئيسوزير الن -
ثل وزير مم ،ممثل وزير الفلاحة والتنمية الريفية ،ممثل وزير الأشغال العمومية ،الوزير المكلف بالعمران
 ،ناجمطاقة والمممثل وزير ال ،واللاسلكيةممثل الوزير المكلف بالمواصلات السلكية  ،التهيئة العمرانية والبيئة

 المدير ،ممثل وزير الثقافة ،ممثل الوزير المكلف بالتضامن الوطني ،ممثل الوزير المكلف بالصناعة
لس ممثل رئيس المج ،مدير التخطيط والتنمية في وزارة النقل ،المكلف بالنقل الحضري في وزارة النقل

 يميامعنية إقلولاية المدير النقل لل ،ممثل والي الولاية المعنية إقليميا ،ليمياالشعبي الولائي بالولاية المعنية إق
 حضر المدير العام للسلطة اجتماعات المجلس بصوت استشاري.وي

لمسائل لحلول بيمكن المجلس أن يستعين بأي شخص بحكم كفاءته من شـأنه أن ينيره في مداولاته 
 ة أمانة المجلس.المدرجة في جدول الأعمال، وتتولى السلط

 و تتمثل في المسائل الآتية:مهام المجلس:"( 2-3-1
 التنظيم والسير العام للسلطة. -
 الميزانية المتعلقة بها.و البرامج السنوية لنشاطات السلطة  -
 لعادية.اقواعد إبرام العقود والاتفاقيات وشروطها  -
 القروض والافتراضات. -
 تخص مستخدمي السلطة. مشاريع الاتفاقات الجماعية التي -
 .قليم تدخلهاا  لسلطة و القة بتنظيم وتطوير النقل العمومي للمسافرين والمرتبطة بمهام التوجهات المتع -
كون كفيل بتحسين سير السلطة وتنظيمها أو من شأنه تدعيم تحقيق يكل ما يعرضه عليه المدير العام  -

 1".اأهدافه
ويمكن أن يجتمع  ،الأقل مرتين في السنة في دورة عادية يجتمع المجلس على (دورات المجلس:2-3-2

( من 2/3في دورة غير عادية عندما تقتضي مصلحة السلطة ذلك بناءا على استدعاء رئيسه أو بطلب )
 2أعضائه.

داء ية تكلف بإبتنشأ لدى المدير العام للسلطة لجنة تقنية استشار  (اللجنة التقنية الاستشارية:2-3-3
حضري أرائها في كلِّ مسألة تتعلق بتنظيم النقل العمومي الحضري للمسافرين وتطويره في محيط النقل ال

 الخاص بها، وتتكون من الأعضاء الممثلين كما يلي :
 3ممثل والي الولاية المعنية إقليميا. -
 س الشعبية البلدية المعينة إقليميا.ممثلي المجال -
لمحيط الحضري للنقل ايئة عمومية أو خاصة للنقل العمومي المسافرين في وه ممثل عن كل مؤسسة أ -

 الخاصة لها.

                                                           
 .15من نفس المرسوم ص 14المادة  1
 .15المرسوم ص من نفس  15المادة  2
 .18من نفس المرسوم ص  20،21المادة  3
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مخصصة المحولة أو الفي الأملاك  مثلتتمتع السلطة بذمة مالية خاصة بها وتت ( الجانب المالي:2-3-4
 1و منجزة بأموالها الخاصة.من الدولة ومن أملاك مكتسبة أ

 وهو مبين في المخطط التالي::طرق عمل وتسيير السُّلطة المنظمة للنقل( 3
 .(: طرق عمل وتسيير السُّلطة المنظمة للنقل07مخطط رقم )

 
 

 .المصدر : إنجاز الباحث بالإعتماد على المعطيات السابقة
 
 
 

                                                           
 .16من نفس المرسوم ص  25المادة  1



 ( AOTUسُّلطة المنظمة للنق ل الحضري )الفصل الأول : تفعيل ال                        الباب الثالث                      

  209 

ة :  الخلاصَّ
هذه  عيلتف فإنَّ  ،للنقل الحضري على المستوى المحلي والإقليمي المنظمةتلعبه السُّلطة  ذينظرًا للدَّور ال

 القاعدية لهياكلوحلا جدريا سواء على مستوى التنظيم أو التسيير أو إنشاء ا الهيئة يَعُدُّ مطْلبًا  استعجاليا
رارات تخاذ القاة على هي قادر و أنَّ هذه الهيئة لها امتيازات السُّلطة العمومية، بإعتبار  ومختلف أنماط النقل.

ام إطار ع صناعية، تنظيمية، تسييرية، إدارية وجعلها فعَّالة ومطبَّقة، ووضع الإستراتيجية سواءً تجارية،
ه نشاط وسائل النقل الجماعي شخص وتحديد نوعية مستغلي الخطوط ) في إطار واحد، يحكم ويحدِدُّ ويوجِّ
وير وتحسين الهياكل القاعدية الخاصة بالطرقات وتط ،طبيعي، شخص اعتباري( وتنظيمهم ومراقبتهم

عطاء صورة للتناسق والتكامل بين  ختلف مإضافة إلى تمويل الاستثمارات ذات البعد المحلي والإقليمي، وا 
 المديريات والمؤسسات ورؤساء الجمعيات وملاك وسائل النقل والمواطنين في مجال النقل .

شد لرَّاخدمة العمومية النوعية للنقل الجماعي في اطار الحكم اكل ذلك من أجل الرُّقي  والنُّهوض بال
 والتنمية المستدامة.
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 .(ريسيالحوض البابـ  STIF المنظمةنموذج السلطة ) المنظمةخبرات أجنبية للسلطة  المبحث الثاني:
 تمهيد : 

 لإستفادة منا في الحوض الباريسي هو المنظمةيعتبر الهدف من دراسة طرق التنظيم والتسيير للسلطة 
التجارب والخبرات الأجنبية في هذا المجال ومختلف المخططات المعمول بها، ومحاولة إسقاطها على 

 حسب إختصاصات المدينة الجزائرية، وذلك  ،المدن الجزائرية بصفة عامة ومدينة قسنطينة بصفة خاصة
باريس بخلال التربص الذي قمنا به  ومن ارات المعمول بها،يكون بالتركيز على إيجابيات التنظيمات والقر 

لتحصل أتيحت لنا الفرصة بالتقرب من السلطة المنظمة ومعايشة الحراك وطرق تنظيمه و تسييره بالإضافة ل
 خلال هذا المبحث سنتطرق إلى مايلى : على وثائق تخدم الموضوع، ومن

والنقابات  ، مهامها  وتطورهاSTIFم الحوض الباريسيإقليفي  ودراستها المنظمةالسلطة  على التعرف -
 .المنطوية تحت لوائها

، من التخطيط نحو مشاريع الحراك لباريسياالحوض أهم المشاريع والمخططات للنقل الجماعي بـ  -
 والنقل.

 المؤرخ في 2000 – 1208(حسب قانون SM SRU) الشراكة مابين السلطات المنظمة للنقل بفرنسا -
( المختلطة الموجودة 12من نظام تشريعي ومؤهلاته والنقابات ) اجاء فيه ومام  2000ديسمبر  13

 وأنماطها في إقليم فرنسا ككل .
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 :الحوض الباريسيبـ  STIF المنظمة( السلطة 1
ولة عن نوعية ؤ المستنظم عملية النقل العام نقابة العاملين في النقل في مدينة باريس وهذه النقابة هي  -

الخدمة، واختيار وسائل التشغيل والنظم التقنية المستخدمة على وسائل النقل وتعرفة الركوب، هذا على 
ين على مجمل يالرغم من أنَّ البلديات والحكومات المحلية قد تصل إلى اتفاقيات مع المشغلين الرئيس

ة، وفي مدينة باريس كما في اغلب المدن القضايا المتعلقة بالنقل العام من أجل تطوير هذه الخدم
ة التحتية من مسؤولية الجهات الحكومية المعنية، وتقوم شركات القطاع نيالأوروبية، يعد الاستثمار في الب

الخاص بتشغيل هذه الخدمات أو جزء منها، كما تتولى هيئة تنظيم النقل مسئولية وضع التعرفة أو تسعيرة 
سبوعية أو شهرية أو أ على أساس مناطق النقل ونوع التذكرة إذا كانت يومية أو التذاكر المختلفة، وهي تبنى

سنوية وهناك تذاكر خاصة بالمواطنين المسنين والأطفال الصغار، وكذلك يتم تشجيع الموظفين الحكوميين 
 1من خلال إعطائهم تذاكر مخفضة يستخدموها للتنقل بين منازلهم واعمالهم.

وسنقوم  تسهر على تنظيم وتسيير الشبكة  وتحسينها وتعديلها، ض الباريسيللحو  المنظمةالسلطة  -
 ، مهامها  وتطورها والنقابات المنطوية تحت لوائها .الحوض الباريسيقليم إبالتعرف على 

 :   الحوض الباريسي( إقليم 1-1
من الناتج القومي  %28مليون نسمة، تمتل  11بلدية بـ  1281مقاطعات رئيسية و  8ويضم  - 

وتعتبر باريس  2كلم  105، أمَّا مدينة باريس فقط فتبلغ مساحتها 2كلم  12000الإجمالي، تبلغ مساحتها 
مقاطعات في الضواحي  4مقاطعات في الضواحي الداخلية و  3هي المركز الرئيسي، حيث تشكل 

مليون ساكن(، وفي  2يقطنون في باريس )  الحوض الباريسيالخارجية بالإضافة إلى أنَّ غالبية سكان 
الحوض ( يوضح التقسيم الإداري لإقليم 11مليون ساكن (، والشكل رقم ) 4.5الضواحي الداخلية ) 

 .2الباريسي
  .الحوض الباريسي( :التقسيم الإداري لإقليم 11شكل رقم )

                                                           
نة د . أمير بن محمد العلوان، كتاب النقل العام داخل المدن الكبرى في المملكة العربية السعودية دراسة ميدانية لواقع النقل العام بمدي1

 .39،ص2008الرياض،
2 Syndicat des Transports d’Ile-de-France, Autorité organisatrice des transports, Présentation générale 

,p 3-4 , http://www.emta.com/IMG/ppt/STIF Presentation_generale _ __juin.ppt  
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 : الحوض الباريسيشات النقل العام في (تطور أهم من1-2
 .(Vincennes / Maillot): افتتاح خط مترو 1900 " -
   مؤسسات خاصة . 5لتأميم  وادماج  SNCF  : إنشاء 1937 -
  .  مؤسسات خاصة 5لتأميم  وادماج  RATP : إنشاء 1948 -
 Versailles).: إغلاق آخر خط من الترامواي ) 1957 -
 (RER A).: إنشاء اول مقطع من 1969 -
  النقل. : إنشاء ضريبة 1971 -
 Carte Orange).: إنشاء البطاقة البرتقالية ) 1975 -
 St dénis / Bobigny).: إنشاء أول خط للترامواي يربط بين ) 1992 -
  1" توماتيكي بالكامل.أو  : إنشاء اول مترو 1998 -
 ( شبكة النقل العمومية :1-3
محطة وبمسافة  381كية بـ خط ويحتوي أيضا على خطوط أوتوماتي 16يغطي  المترو:"( 1-3-1

 كلم. 211قدرها
 محطة. 444كلم و  1401تمر على مسافة و  ( السكة الحديدية:1-3-2
محطة  2895كلم وبعدد محطات قدر بـ  22650خط على مسافة  1311غطي ت( الحافلات: 1-3-3

 حافلة. 8000وبإجمالي 
خطوط ترامواي على  3و تشتمل على  (:TVM 4لات سريعة بمسارات خاصة )مواي وحاف( ترا1-3-4

 محطة. 56كلم للحافلات السريعة على مسارات خاصة وعلى  12.5كلم و  31.5مسافة 
  2"محطة. 11كلم و  8شتمل على خط واحد بمسافة وي :)Tram / Train( ترام / قطار )1-3-5
 كة النقل العمومي : ( استغلال شب1-4

 تي:استغلال شبكة النقل العمومي من طرف متعاملين عموميين وخواص وهم كالآ يتم"
- RATP:  من  خطينوهي مؤسسة وطنية عمومية متحكمة في شبكات المترو، شبكات الترامواي، و 

RER  ،4300 خط داخل المنطقة المركزية . 266 بـ حافلة 
- RER:  خطوط من النقل السريع  5وهي مؤسسة وطنية متحكمة في شبكات السكة الحديدية وSNCF. 
- Optile: في  : اخط 1050حافلة على  3900متعامل لحافلات خاصة وتمتلك  93وهي جمعية تضع

 3"وهم أصحاب الحقوق الحصرية على خطوطهم . ،أكبر الضواحي
 
 

                                                           
1 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p07.  
2 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p08. 
3 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p16. 
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 :الحوض الباريسيك في ا( نسبة الحر 1-5
 3.5سنوات ويمثلون  6تتراوح أعمارهم فوق  فرانس للذين -دو -يمثل تعداد التنقلات في ايل  

وسيلة  %2 بالسيارة، % 44نقل عام،  % 20 مشي على الأقدام، %34رحلة كالأتي :مليون 
 نقل بعجلتين أو بسيارة أجرة .

   3بالسيارة الخاصة،  % 67نقل عمومي،  % 30تي:التقسيم حسب نمط وسيلة النقل وهو كالآ 
 وسيلة نقل بعجلتين أو بسيارة أجرة. %

من الملاحظ في الشكل أنَّ استعمال النقل الجماعي  التقسيم حسب الأنماط المختلفة للتنقلات: 
بالبرتقالي أكثر أهمية في باريس من الضواحي الكبرى والعكس بالضبط بالنسبة لاستعمال السيارة 

 ( يوضح ذلك :12رقم ) لشكلا، و 1الشخصية بالأخضر
 إقليم الحوض الباريسي(: التقسيم حسب أنماط النقل المختلفة في 12شكل رقم )

Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p 20المصدر:      
ة في وجد ثلاث مستويات لتنظيم النقل في فرنسا وهي مبينت :( مستويات تنظيم النقل في فرنسا1-6

 ( :13رقم ) الشكل التالي
 مستويات تنظيم النقل في في فرنسا  :(13شكل رقم) 

 
 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p 20المصدر :  

 
                                                           

1 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p17. 
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  :في الإقليم الباريسي  المنظمة( السلطة 1-7
 لمحلي التي لديها القدرة على التدخل في النقال وهي منظمة عمومية شاملة على المستوى الوطني أ

 العمومي للمسافرين على مستوى إقليم معين .
هي  المنظمةتجد التبرير الكامل في نظام المنافسة القانونية حيث تعتبر السلطة  المنظمةالسلطة 

صاحبة الحقوق الحصرية في زمن محدد وبصفة منفتحة وشفافة من أجل تثبيت مستوى خدماتي ) معايير 
 1 النوعية والأسعار(.

 ( نبذة تاريخية عن اقليم النقل في الاقليم الباريسي: 1-8
رة مساحة صغي كسلطة تنظيمية للنقل في الاقليم وكانت تغطي STP):أول نقابة للنقل الباريسي )1959 " 

 لإقليم النقل.
 . إقليم الحوض الباريسيصلاحيات في جميع أنحاء ال: توسيع  1991
 إقليم الحوضممثلين من  5ادخال ثم  و إقليم الحوض الباريسينقابة النقل في  STP) : أصبحت ) 2001

 ( . (STIFإلى مجلس الإدارة المركزية في  الباريسي
  2"وخروج الدولة والسيطرة الكاملة من قبل الجماعات المحلية. )STIF (: تطبيق اللامركزية في 2005

  ( :  STIF(المهام الأساسية لـ )1-9
 : إقليم الحوض الباريسيتنظيم النقل العام في "( 1-9-1
 تثبيت والموافقة على الخطوط والمحطات ) التسجيل في المخطط الإقليمي للنقل ( .ال -
 نشاء مستندات النقل .ا  تثبيت التسعيرة و  -
 التعاقد مع المتعاملين . -
 ضمان التوازن المالي لنظام النقل العام . -
 ين العرض :( توسيع الشبكات وتحس1-9-2
 الموافقة على الهياكل القاعدية الجديدة . -
 الاستثمار في نوعية الخدمة . -
 3". التمويل للتجارب ) مثل الحافلات ذات المسارات الخاصة ( -
  ( :STIF( دور)1-10

لة للنقل العمومي في إقليم ايل ال و ( المنظِّمة (STIFتعتبر   ضم مدينة باريسيفرانس الذي  -دو -مموِّ
 مؤسسة للنقل لها عضوية  74( وفي إطار النظرة الشاملة للمدينة تم إقحام STIFمقاطعات، ) 07و 

جديدة  تعطي دائما حلولا (STIF)، دائمة وفاعلون ومنتجون اقتصاديون لتلبية الطلب المتزايد للمسافرين
 ، وRER ،مترو، التراموايتقرر وتقود مشاريع التنمية والتحديث في مجال النقل)، الو لنقل اليوم والغد، 

                                                           
1 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p21. 
2 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p22. 
3 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p23,24. 
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مسافرين،  من للحوض الباريسيتفرض نظامها على جميع الفاعلين  القطار، الحافلة( في قلب شبكة النقل 
  1مسيرين( لتحسين خدمة النقل اليومية.و  منتخبين، ناقلين

 ( مجلس الإدارة:1-11
أعضاء من  07للدولة، ممثل  17عضو وهم : 34من  2005جويلية  01يتألف مجلس الإدارة قبل "

 يمثلون الجماعات المحلية(. ممثلا 17أعضاء إقليميين ) أي  05أعضاء من باريس، و  5المقاطعة،
 15( بـ STIFأصبح الأعضاء الاقلميون يتمتعون بغالبية المقاعد في مجلس) 2005جويلية  01ومنذ 

 م:فة إلى انضمام ممثلين جدد وهأعضاء من باريس بالإضا 05مقاعد و  7مقعد يليه أعضاء المقاطعة بـ 
 ممثل من الوسط الاقتصادي. - 
 .     IdF( "2(ممثل منتخب بين البلديات في  -
 ( يبينان ذلك :17(، )16والشكلين رقم ) 

   2005(: توزيع مقاعد مجلس الإدارة بعد 17شكل رقم)      2005توزيع مقاعد مجلس الإدارة قبل  :(16شكل رقم )
               

 
 
 
 
 

Source :Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p25 
 ( توجه مجلس الإدارة ) النقابة (:1-12

اد لجان لإعد 05مرات سنويا لاتخاذ القرارات السنوية وهناك  08يجتمع مجلس النقابة في المتوسط "
 قرارات المجلس .

 : commission de l’offre de transport (cot)لجنة تقديم عرض النقل  -
مهمتها النظر في شؤون صلاحيات النقابة من خلال التنسيق والتجانس في الخدمات المنتظمة  

 للمسافرين. 
 : commission économique et tarifaire (CET)  لتسعيريةاللجنة الاقتصادية وا -

 النظر في تقييمات الأسعار واعطاء نظرة شاملة لجميع الملفات المتعلقة بالميزانية. 
 CISCP)) commission des investissement et لجنة الاستثمارات ومتابعة عقود المخططات  -

du suivi du contrat des plans du : 

                                                           
1 (ressources.humaines@stif.info), http://www.stif.org/IMG/pdf/fpost_ 252015_ext_de_tsa_chef_ 

de_pole_ts_78-95. 
2 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p25. 
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 النظر في مشاريع توسيع وتحديث الشبكات .
  commission de la qualité (CQSPDU)ومخططات التنقلات الحضرية لجنة جودة الخدمات  -

service et  du plan de déplacement urbain de : 
 .PDU )ن المحاور الكبرى للسياسة بشأن جودة الخدمات ومتابعة الأشغال في إطار )أإعطاء الرأي بش

 : commission de la démocratisation (CEDEM)لجنة الديمقراطية  -
 IdF. ("1)إعطاء الرأي في الشؤون الخاصة بتطوير الديمقراطية في تسيير النقل العام في

 ( ملكية الهياكل القاعدية:1-13
 ((EPICيلمتمثلة فاو RFF)  الهياكل القاعدية للسكة الحديدية تعود لشبكة السكة الحديدية الفرنسية )" -

 التي تعطي ضريبة الاستغلال . SNCF)الفرنسية ومؤسسة )لتسيير الهياكل القاعدية للسكة الحديدية 
ومستودعات الأتوبيس  (RATP)ف المستغلة من طر  RER)الهياكل القاعدية لشبكة المترو و ) -

 .STIF) والترامواي التي تعود بصفة كلية لـ )
 عود إلى المستغليين مع احتمال المساعدة من أجل الاقتناء .يالعتاد المتحرك  -
 محلات. 05المالكة لمختلف المحلات التي تضم مختلف العقارات و STIF) تعتبر ) -
- SNCF:  2"سكة الحديدية الوطنية.الخطوط شبكة لمحتكرة 
 ( أهم السياسات الجديدة للتنمية لجميع أنماط النقل  :1-14
والخريطة رقم مكان لوقوف السيارات بالقرب من محطات السكة الحديدية  110000ات: مواقف للسيار  -
 ( توضح ذلك.19)
 موقف (. 2500خط و  52ت الحقيقي ) مترو، حافلات بـ أنظمة الإعلام بالوق -

 سهولة الوصول إلى شبكة النقل العام من خلال الاستثمار في المرافق الملائمة من  STIFكما توفر 
 خلال:
  سهولة الصعود الى الحافلة من خلال وجودها على أرضية مسطحة، مصاعد في المحطات، كما

 لمراقبة المحطات .  SASSمن أجل الوصول إلى المركبات، palettes(55توضحه الصورة رقم )
 ( تضع (STIF 08 .أماكن للحجز والنقل للأشخاص ذوي الإعاقات 
يقدم معلومات دقيقة دورية بالإضافة للشاشات   m.cowww.infomobi 24/24موقع انترنت شغال  -

 (.56كما توضحه الصورة رقم )،  3الإلكترونية
 
 
 

                                                           
1 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p26. 
2 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p27. 
3 Syndicat des Transports d’Ile-de-France,op,cit ,p 76 - 80. 

http://www.infomobi/
http://www.infomobi/
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 (: شاشة إلكترونية 56(: سهولة الصعود إلى الحافلة                  صورة رقم )55صورة رقم )
 
 
 
 
 
 
 

ازات ول بنسبة الربع في انبعاث الغؤ مساليعتبر النقل  ":الباريسيالحوض ك المستدام في ا(الحر 2
 ..الخ(زوت ..الآديوكسيد  نها تغيير الجو، و تلويث الهواء )كأجزاء الفحم الحجري،أالدفيئة، غازات من ش

ة يجب علينا التقليل من استعمال المحروقات وخاص ثر على الصحة وانخفاض مخزون الطاقة، إذْ ؤ التي ت
 ك .االحر  في مجال

كانية، بالنظر إلى المفهوم  الحضري والكثافة الس إقليم الحوض الباريسيهذه الاشكالية توجد بقوة في  -
ليل والتق ،طتحديد التأثيرات على الصحة والمحيو  .حتياجات الحركية لحماية القدرة الشرائيةلإبوذلك بالتزود 

 . الباريسيإقليم الحوض من قيمة التنقلات لمختلف الفاعلين في 
 (SDRIF)قليم الحوض الباريسيلتوجيهي لإك المستدام تترجم في المخطط ااهذه الانطلاقة المتعلقة بالحر  -
علاقة قوية ، طبق على الاقليم وب2013ديسمبر  27بأمر من مجلس الدولة في  ئهذا المخطط أنش -

 ئستمرار هذه الوثيقة التخطيطية أنشوفي إطار ا ،التنمية الحضرية والنقلو مخطط التنقلات الحضرية  مابين
(PDUIF) في إطار سياسة التنقلات للأشخاص  2014وصودق عليه في جوان  لإقليم الحوض الباريسي

حركة تغطي الإشكاليات المطروحة، لتنقلات  34تحديات و  9والاملاك في الاقليم، تمحورت حول 
بالمائة من نمط النقل الفردي  2جل تقليص ) من ا 2020الأشخاص والسلع، وتعتبر هذه الأهداف لأفاق 

لنمط النشيط )دراجة ا وبالمائة( لصالح النمط الفردي أ 7علما أنَّ التطور الاجمالي للتنقلات سيصل إلى 
 هوائية، المشي على الأقدام( باتجاه الحكم الراشد والحركية والمنطق الحضري .

 ن جهة أخرى تطرح السلطات مشروع القانون المتعلق بانتقال الطاقة للتنمية الخضراء، و ذلك بالتقليلم -
 ك المستدام . اوفي إطار الحر  2030في آفاق   % 40من الغازات الدفيئة بنسبة 

التي تتموضع المستدام والمرتبطة بالانتقال الطاقوي  كابالحر  ةوللجواب على هذه الرهانات الكبرى المتعلق -
ك والمبادرات المطبقة في الإقليم والتي يمكن ازديادها بشرط أن تكون ملائمة معيشيا، سواء عامة افي الحر 

 1"أو خاصة أو مؤسسات أو مواطنين.

                                                           
1 La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action concrètes, revue en commun entre 

(syndicat des transport d’Île-de-France, ADEME ’Île-de-France, région ’Ile-de-France, institut 

d’aménagement et d’urbanisme ’Ile-de-France, direction régionale et interdépartementale de 
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 SDRIF) ) :ريسيقليم الحوض البا(المخطط التوجيهي لإ2-1
راتيجية يدفع لاحترام موارد الاقليم، هذه النظرة الاست 2030المشروع الذي جاء في هدا المخطط لآفاق "

 لها ثلاث محاور  2030لآفاق  الحوض الباريسيلإقليم 
 (.16ربط وهيكلة شبكة النقل الجماعي من أجل سيولة أحسن، كما يبينه الشكل رقم ) (1
( 17) قليمي والشكل رقمإ(الاستقطاب والتوازن لأحواض الحياة المتعددة الوظائف من أجل استقطاب 2

 يبين ذلك.
(المحافظة وتثمين الاستهلاك المجالي الطبيعي التي تحدد الاستمرارية الايكولوجية والتي يجب أن 3

 (.18، كما يبينه الشكل رقم )1"تحفظ للأجيال القادمة
  (: التوازن لأحواض الحياة17ط وهيكلة شبكة النقل الجماعي          شكل رقم)(:رب16شكل رقم )

 
 
 
 
 
 
 (  : المحافظة على الإقليم وتثمينه18شكل رقم )

  
 
 
 
 
 

Source :La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action 
concrètes, p02  

  (PDUIF):الحوض الباريسي قليم( مخطط التنقلات الحضري لإ2-2
ملاك ك للأشخاص والأامستدام لاحتياجات الحر التوازن الانطلاقة لتحديات الحركية المستدامة حيث "هو 

 السلع، ومن جهة أخرى حماية المحيط والصحة وأيضا الحفاظ على نمط الحياة .و 

 

l’environnement et de l’énergie  d’Île-de-France,  direction régionale et interdépartementale de 

l’équipement et de l’aménagement d’Île-de-France), novembre 2014,p 01. 
1 La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action concrètes, p02. 
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ك اباستعمال أنماط الحر ( في واجهة التطلعات للرقي 2020 -2010هده التوجهات تضع فترة من )-
( وهي 2020-2010بالمائة من فترة ) 7ك أكثر استدامة ستترجم في مفهوم التنمية الشاملة بـ اباتجاه  حر 

 (  :19مبينة في الشكل رقم )
  بوسائل النقل الجماعية. للتنقلات %20تنمية بـ  -
  للتنقلات بالأنماط النشطة )دراجة، مشي على الأقدام ( %10تنمية بـ  -
  1"للتنقلات بالسيارات والدراجات النارية.  %2التقليل بنسبة  -

 (.2020 -2001( : تطور التنقلات حسب وسيلة التنقل ) 19شكل رقم )
 
 
 
 
 
 
 
 

Source :La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action 
concrètes, p0 .3  

 ك المستدام:ار ( التخطيط نحو مشاريع الح2-3
يجب أن و  ،تقدم باريس الكبرى في النقل شبكة نقل جماعية حديثة وواسعة بأخذ أهداف المحيط والحركية" -

كون تكون سعة النقل الجماعي تلبي الاحتياجات المتنامية، في قلب المدن الكبرى وفي أحواض الحياة لت
يم إقلأكثر استقطابا وتقدِّم خدمة نوعية، مدينة باريس الكبرى الجديدة، تضع عمليات مخطط النقل في 

 لاتوماتيكي مِن الاولويات.ا وومشروع المتر  الحوض الباريسي
المعنية  وتوسيع الشبكة حسب المخططات الموضوعة من طرف الدولة، الإقليم المعني، الدائرة تحديث -

 في الغرب وتحسينه وتحديثه وبرمجة أفضل للخطوط . RER)، مثال على ذلك توسعة )STIF) ونقابة)
 بين الترامواي والقطار والمترو.تحسين الالتقاءات التماسيه ما -
لأوتوماتيكي أين يمكن القول باريس الكبرى السريعة، ولقد انطلقت الاشغال ا وإنشاء خطوط جديدة للمتر  -

كلم من  200حيث تحتوي  على  2030و  2020ليبدأ العمل الفعلي لهذه الخطوط مابين  2014في 
 ، 2"محطة جديدة 72خطوط المترو و 

 PRMD)ك مستدام: )ا(المخطط الجهوي لحر  2-4
                                                           

1 La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action concrètes, p03. 
2  La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action concrètes, p05. 
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    وهذا راجع للقوانين المصادق عليها من الحوض الباريسيك اأساسية لحر الاقليم الشرقي يضم عناصر "
ا يتجه للتوافق مع الرهانات وأهدافه PDUIF)مضمون ) .والمتشبعة بالأعمال والتقييمات PDUIF)طرف )

 خذ البلدية على عاتقها هذه المهمة.أالتي تسمح بأخذ المشاريع وتوزيعها على مجموع الشركاء، وت
 تنظيم الإقليم يكون من أجل تحديث الاعمال السريعة لتهيئة المخطط الاقليمي لحركة مستدامة. و 

لتحسين  الحوض الباريسيوهي أداة تضع عمل الاستراتيجية لإقليم  :ك مستداماالمخطط الجهوي لحر 
الاطار  وتحسين 2020فاق لتفكير في حركية قاطني الاقليم لآك اليومي لقاطني الإقليم، وذلك بتجديد ااالحر 

 سهيل التناسق مع المخططاتهذا المخطط يسمح بتدخلات في الاقليم في ميدان النقل وت .المعيشي لهم
اء عتبر هذا المخطط ذا أهمية كبيرة وذلك لتوافقه مع المخططات الاخرى ومع مختلف الشركوي  .خرىالأ

 )الحكومة، المقاطعات، الجمعيات .....(
-19سياسة للتسيير في إقليم النقل والحركية صودق عليه في  13ج يتمثل في ولهذا المخطط برنام

 وهي كالأتي: 06-2015
 ماط للطرق المستعملة للنقل الجماعي مثال )الطريق السيار(توزيع متعدد الأن -
 ( .57ناء شبكة إقليمية وتنميتها(، صورة رقم )سياسة استعمال الدراجة )ب -
 للنقل. قطب كبير منسجم ومتوافق  -
 سياسة الاقتصاد في الحركية )مخطط التنقلات(. -
 ( المتوافقة إقليميا. PLDتيار المخططات المحلية للتنقلات )سياسة الحركية الإقليمية، اخ -
 ت خضراء محيطية للطرقات .امتصاص الضجيج عن طريق وضع مساحا -
 التهيئة والتسيير المستدام للطرقات . -
 حمولات.تسيير نقل الشحن وال -
 التجديد والابتكار لحركية النقل الموجهة. -
 لنقل بالسكة الحديدية .مع توجهات شبكة ا الحوض الباريسيوضع المخطط التوجيهي لإقليم  -
 ل الجماعية .وضع دستور لتهيئة النقل حول هياكل النق -
، كما هو مبين في 1"البيوغاز......(إدماج النمط الجديد للسيارات الحضرية )السيارات الكهربائية،  -

 (.58الصورة رقم )
 
 
 
 
 
 

                                                           
1 La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action concrètes, p06. 
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 ة ( : توفير السيارات صديقة البيئ58( :إستعمال الدراجات حسب مساراتها   صورة رقم )57صورة رقم )
 

 
 
 
 
 
 

Source :La mobilité durable en Île-de-France : processus actifs et action 
concrètes, p06,07. 

 الشراكة مابين السلطات المنظِّمة للنقل:( 3
المتعلق بالتضامن والتجديد الحضري  م 2000ديسمبر  13المؤرخ في  2000 – 1208قانون رقم " 

سواء كانت حضرية أو غير حضرية في إمكانية (AOT)والذي يعرض للسلطات المنظمة  SRU))قانون 
الشبكات الموجودة التكميلية، وهي أيضا أكثر قدرة الدخول في النقابة المختلطة للنقل، قبل أخد مختلف 

 للمستعملين والمستغليين .  اعلى المنافسة وأكثر جذب
من قانون        1-30)حسب المادة  1982هذا القياس يترجم المقياس التوجيهي للنقل الداخلي مند  -

LOTI  وما يأتي وراءها( والتى تلبي الاحتياجات  1231 -10المعدل ( وثم إدماج قانون النقل ) المادة
الجديدة للتنقلات التي ظهرت من خلال التطور في أنماط الحياة في السنوات الأخيرة، وفيما يخص تنمية 

فقط مما أتاح  (AOTU) احتياجات التنقل تعطي أولوية لحدود المؤسسات التابعة و التجمعات والضواحي، 
 .(AOT)مختلفة لـ اعروض

وتقديمها كرهان كبير للاستجابة لمتطلبات  (AOT)إنشاء وسيلة جديدة للحوكمة تسمح بالتنسيق مابين -
التي   (SRU)هذه النقابة المختلطة للنقل تعتبر أيضا النقابة المختلطة  .ك على كامل الإقليم المعنياالحر 

ودة ولها إمكانيات التنسيق، وهي أيضا تسمح بتحسين العرض والنوعية لحلول تعتبر مكملة للنصوص الموج
 النقل العمومي المقترحة من طرف المستعملين.

 .(AOT) هده النصوص الجديدة هي وسيلة للتنسيق مع -
في تطور شيئا فشيئا على التراب الوطني الفرنسي، حسب أعداد السلطات  (SRU) النقابة المختلطة - 

كيفية و ، ئهوالتي تطرح أسئلة فيما يخص المنفعة من إدخال هدا النمط من النقابة ومنهجية إنشا المنظمة
من خلال مؤهلاته حسب عدة معايير مختلفة دون التقسيم الدائم للأهداف المشتركة  AOT)إقناع  )

 رى موجودة. وكيفية التجانس والتطابق لـ هيكلة جديدة مع أخ   بتحسين عرضها بالاشتراك في الهيكلةو 
وتطوراتها، وخاصة إصلاح الجماعات  SRU)) التقرير الحالي يقدم أولا الإطار القانوني للنقابة المختلطة -

الفترة التي تم فيها إنهاء وهي  ) 2002 ذنقابة مختلطة )موجودة من 12ويقدم أيضا  .(2010الإقليمية )
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خيرا وضع الميكانيزمات أو  .عضائهاأو  AOTالتعديلات في إطار الدراسة لدى النقابة  ذيضا أخأو  ،الإحصاء
للمشاريع  (AOT)ومن ناحية أخرى تحليل الميكانيزمات المقربة من SRU)لإنشاء عمل النقابة المختلطة )

وسياسة النقل  إنشاء النقابة ونتائج المستغليين علىضا دراسة أنماط الحوكمة والعمل أيوالأهداف الموزعة، و 
 .AOT "1ووضع كل المؤهلات والوسائل حول

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1Certu ,centre d’étude sur les réseaux ,les transport l’urbanisme et les construction publiques ,la 

coopération entre autorités organisatrices de transports (les syndicat mixtes SRU ),décembre 2013,p 04. 
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 خلاصة : 
في الحوض الباريسي من  STIF)لنموذج ) المنظمةلقد حاولنا في هذا المبحث التعرف على السلطة 

خلال تعريفه وتقسيمه الإداري وترسانة شبكة نقله وطريقة استغلاله لهذه الشبكة من طرف متعاملين 
( بالإضافة لمجلس إدارته ومختلف مهامه الأساسية RATP , SNCF, OPTILعموميين وخواص وهم )

اط النقل، بالإضافة لكل هذا تمَّ التطرق محيط إقليمه لتنمية السياسات الجديدة لجميع أنم فيودوره الفعال 
في الحوض الباريسي من خلال أهم المشاريع والمخططات للنقل الجماعي بـ  ك المستداماإلى رهانات الحر 

( الذي SDRIFالحوض الباريسي إبتداءًا بالانطلاقة التي ترجمت بالمخطط التوجيهي للحوض الباريسي)
عطاء توازن مستدام لحركية السلع إلى إ( الذي يهدف (PDUIFومخطط  2013ديسمبر  27في ئ أنش

ومستقبلا،  حاضراوالأشخاص من جهة ومن جهة أخرى حماية المحيط والصحة والحفاظ على نمط الحياة 
لتنظيم الإقليم وتحديثه وتسهيل  كاسياسة لتسيير إقليم النقل والحر  13الذي جاء بـ  (PRMD)ومخطط

 التناسق مع المخططات الأخرى.
وفي الأخير تمَّ توسيع النطاق لإقليم فرنسا ككل من أجل معرفة أهم الأدوات المستعملة من طرف  -

 السلطات والحكومة لتسيير النقل الحديث أو ما يعرف بالشراكة مابين السلطات المنظمة للنقل والنقابة 
(SM SRU)  ة أكثر على من أجل قدر  م 2000ديسمبر  13المؤرخ في  2000– 1208حسب قانون رقم

ك على كامل محيط الإقليم اللمستعملين والمستغليين، وللاستجابة لمتطلبات الحر  اكثر جذبأالمنافسة و 
  وتحسين العرض والنوعية لحلول النقل العمومي واعطاء نمط نقل منفتح.

جنبية في ويعتبر التطرق لهذا المبحث من أجل الإستفادة والتعرف والإحاطة بأهم التجارب والخبرات الأ -
هذا المجال ومختلف المخططات المعمول بها، للتوصل إلى أهم ماتقدمت به البحوث والمخططات والقوانين 

إيجابياتها على مدينة  والقرارات المعمول بها في مجال تنظيم وتسيير النقل الجماعي، ومحاولة إسقاط
 وتوجهاتها . هاقسنطينة حسب إختصاصات
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 المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة. سلطةللالتجسيد المحلي المبحث الثالث: 
 مقدمة: 
لتوجيهات و الإرشادات والقرارات الصادرة من قبل وزارة النقل، ووفقا للنصوص القانونية، ثم إنشاء  تنفيذا

السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة، للحاجة الكبيرة لمثل هذه المؤسسات لإعطاء أبعاد آخرى لطرق 
تحكم في التسيير و التنظيم. ويشمل اختصاص السلطة حدود المحيط الحضري لولاية الجزائر و التي ال

بلدية، ولها تعامل مباشر مع مختلف الفاعلين في النقل الجماعي من مؤسسات خاصة أو عامة  57تضم 
وسنتطرق في هذا أو أفراد لمختلف أنماط النقل ) النقل على الطرقات، الترامواي، المترو، التلفريك(، 

، وأهم دوافع وحيثيات إنشائها وسبب المبحث لدراسة شاملة للسلطة المنظمة للنقل الحضري في العاصمة
 مدينة قسنطينة.تأخر تجسيد السلطة المنظمة في 
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 :أهم دوافع وحيثيات إنشاء سلطة تنظيمية( 1
 السلطة لها نهج إستراتيجي لحل المشاكل . -
إجراء تحقيقات للحراك داخل  ،تضمن التخطيط للنقل الحضري) مخطط النقل الحضري ومخطط المرور( -

 .المحيط الحضري وتحديد عرض النقل
 تضمن التنظيم و التقنين للنقل الجماعي في حدود منطقة تدخلها. -
 بين مختلف أنماط النقل الجماعي الحضري.و التكامل ضمان التنسيق  -
مح يات لا يسإن مجلس إدارة مديريات النقل الولائية تفتقر إلى خارطة طريق، و أن التنظيم الحالي للمدير  -

 خاصة مع ة نشاطهم ومتابعتهم ميدانيابالوسائل الضرورية لمراق المتعاملين ونقصبمراقبة العدد الهائل من 
 ، فيجب تقويم القطاع.عدم وجود مقر إجتماعي لهم

ة في مكانيات الهائلة للدولانيات المالية لتوسيع الإستثمار أو التجديد للخواص، عكس الإالنقص في الإمك -
 الإستثمار، مما يستدعي إدخالهم تحت وصاية السلطة كمتعاملين يخضعون إلى دفتر شروط .

لتداخل بين مختلف المؤسسات و الهيئات في الصلاحيات الذي ينتج عليه غياب الإستقرار المؤسساتي ا-
ات وفوضى على مستوى التنظيم و التسيير و التهيأة و المشاريع، عكس السلطة المنظمة التي تؤخد قرار 

مدروسة في إطار الحكم الراشد على مختلف المجالات سواء في طرق التسيير أو إنجاز المنشآت و 
 الهياكل .

تكلفة، المعايير، وضع تنظيم يسمح بسهولة الوصول إلى وسائل النقل الجماعي) النوعية، ال  -
 . (السلامة....الخ

راقبة هياكل الاستقبال وتوجيه المسافرين داخل محيط تدخلها) محطات نقل المسافرين، المحطات م -
 الحضرية، محطات السكة الحديدية، محطات المترو و الترامواي، محطات النقل بالكابل(.

 مومية .طار الخدمات العإضمان تسيير وتنمية النقل الجماعي في  -
 ين الاعتبار التكامل بين مختلف الأنماط.إدماج التسعيرة بالأخذ بع -
 إنجاز تحقيقات حول الحراك داخل محيط النقل الحضري، والعرض المتوفر للنقل. تعمل على -
 شبكات النقل العمومي، والشروط العامة لاستغلال خطوط النقل الجماعي.و تعريف خطوط  -
 رية .تسيير الوحدة التسعيي -
 تطوير وسائل النقل العام. -
 Autorité Organisatrice Des Transportالسلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة:( 2

Urbains D’Alger AOTU.A 
، ولقد ثم 2015، واندمجت رسميا في العمل سنة 2014لقد ثم تنصيب أول مدير عام لها في ديسمبر "

بلدية، ويقدر رأس مال المؤسسة  57تعيين حدود عملها في المجال الحضري للعاصمة و المتمثل في 
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تعتبر منشأة عمومية ذات  ،موظف 50، وبعدد موظفين وصل إلى 2016دج لسنة 148 000 000 بـ
 .1والمخطط التالي يبين طرق التقسييم الداخلي للمنشأة" ابع تجاري وصناعي.ط

 (: التقسييم الداخلي للسلطة المنظمة للنقل الحضري.08مخطط رقم )

 
 .2017المصدر : السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 

 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

 السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 1.2017 
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 وهي مبينة في الشكل الأتي. الهرم التسلسلي لطريقة تسير السلطة :( 3
 (: الهرم التسلسلي لطرق تسيير السلطة20شكل رقم )

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 .2017المصدر : السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 
 : وهي مبينة في الشكل التالي: الشراكة مع مختلف الفاعلين( 4

 الشراكة مع مختلف الفاعلين (:21شكل رقم)

 .2017المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة المصدر : السلطة 
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 لأعمال المنجزة منذ إنشاء السلطة التنظيمية للنقل الحضري:ا( 5
 لقد قامت السلطة التنظيمية و بالتعاون مع شركائها بجملة من الإجراءات مذكر منها :

، ETUSA  إطلاق شراكة لنظام التذاكر بالتنسييق مع مختلف المؤسسات ) مؤسسة مترو الجزائر،" -
RATP  الجزائر، وتبقى شركتيETAC  وSNTF  قيد التفاوض والدراسة، ويعرف أيضا هذا النظام
 لتقليص التذاكر.«  REFOCO» بنظام

 ق اشتراك شهري موحد الذي يسمح للمتنقلين بتذكرة واحدة لمختلف أنماط النقل الموجودة.إطلا -
 و، ETUSA حضري بالعاصمة بالتعاون مع مؤسسة نقل الالانتهاء من الدراسة لإعادة هيكلة شبكة ال -

فريل المتمثلة في إجراء تحقيقات حول أماكن الانطلاق و التوجهات و أماكن صعود ونزول المتنقلين في أ
2016. 

و التي تخص  2017لسنة ETUSA لية بالتعاون مع مؤسسة إطلاق دراسة جدوى للإقتراحات الأو  -
  جانب النقل فيها.

 .2029مخطط التنقلات الحضرية للتجمع العاصمي لآفاق  مشروع تحديث -
لتعزيز إمكانياتها في المحافظة «PRCDE»تسجيل السلطة المنظمة للنقل الحضري في المشروع البيئي  -

 CIB»"1»على البيئة في إطار التعاون التقني البلجيكي 
لشكل او الممثلة في لسلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة أيضا التي تقوم بها اومن المهام الأساسية 

   :الآتي
 ( : المهام الأساسية لسلطة النقل الحضري للعاصمة.22شكل رقم )

 
 

 .2017المصدر : السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 
 

                                                           

 السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 1.2017 
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  المساعدة التقنية الأوروبية لخدمة السلطة المنظمة للنقل الحضري:( 6
 برنامج المساعدة للإتحاد الأوروبي ووزارة النقل ثم وضع:في إطار "
 .2016نقل لمساعدة السلطة المنظمة للنقل  كمشروع قيادي وتجريبي في سنة خبير في ال -
 .2016خبير للأنشطة المعلوماتية سنة  -
عادة تنظيم النقل البري للقطاع الخاص سنة  خبير للتأهيل المهني -  .2016وا 

رحلة الأولى في جمع المعطيات و التوجيه، في انتظار بعثات جديدة لتدعيم الإطار الفني وقد استكملت الم
و التقني للسلطة من طرف الإتحاد الأوروبي، وذلك من أجل الاستفادة من الخبرات الأوروبية في هذا 

 .1"المجال
 آفاق السلطة المنظمة للنقل الحضري:( 7
 ة لتشغيل مختلف العمليات و الأقطاب.امتلاك التجهيزات و البرمجيات الازم" -
 لنقل.اتوحيد الاشتراكات الشهرية بين جميع أنماط  -
 محيط الجزائر العاصمة. إعادة هيكلة شبكة النقل الحضري في -
 وضع نظام معلومات. -
 وضع مخططات لمختلف شبكات وسائط النقل. -
 . 2"وضع اتفاقيات جماعية بين مختلف المشغلين -
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           

 السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 1.2017 
 السلطة المنظمة للنقل الحضري بالعاصمة 2.2017 
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 خلاصة:
، و إنما تعتبر فقط كمتابعة الدور المرتقب منهاتؤدي  مإلا أنها لرغم إنشاء السلطة المنظمة للنقل الحضري 

نشاء مخططات  وأهم إنجازاتها ،لمختلف المشاريع الاتفاق على نظام التسعيرة مع مختلف الشركاء، وا 
حيث لم تدخل بعد في قلب عمل السلطة كما ينص عليه القانون، لأنها  ،2029التنقلات الحضرية لآفاق 

تعميمها و تفعيلها  انتظارفي "و  وليست إدارية فقط. منشأة عمومية ذات طابع تجاري وصناعيفي الأصل 
في ندوة  وزير الأشغال العمومية و النقل بوجمعة طلايوحسب ماجاء على لسان  ،على باقي ولايات الوطن

 .لذا تعتبر السلطة المنظمة1، سيتم تعميمها على باقي ولايات الوطن"2016سنة  ل النقل العامدولية حو 
ثم تعميمها على باقي أرجاء الوطن وخاصة الولايات حديثة العهد في إنتظار نتائج وتجارب العاصمة 

 الكبرى مثل قسنطينة التي تعد بأمس الحاجة للسلطة المنظمة للنقل الحضري.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1.: 25 Octobre 2016 Journal El Moudjahid   
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 خاتمة الفصل:
 :استنتجنا مايلي مِن خلال هذا الفصل 

التي يمكن أن تأديها، وذلك  للنقل الحضري المنظمةالدور الكبير والحاجة الماسة والضرورية للسلطة 
الخاصة  طرُق التَّسيير والتنظيم والمراقبة والاستغلال ، من خلال على المستوى المحلي والإقليميلأهميتها 

مدينة قسنطينة والقضاء على أهم  في تفعيلهاالتي يمكن ، و همُّ امتيازاتها في إطار قانوني بحثأو بها 
طاع النقل الجماعي، و عدم التجانس بين مختلف الإدارات قالإختلالات والفوضى في التسيير والتنظيم في 

تعميمها على باقي سيتم ثم  في إنتظار نتائج وتجارب العاصمةو . والهيئات التي تخدم النقل والحراك للمدينة
  .أرجاء الوطن

في  من التجارب والخبرات الأجنبية في هذا المجال ومختلف المخططات المعمول بهاأهمية الاستفادة 
و  ( في إقليم الحوض الباريسيSTIF) المنظمةلنموذج السُّلطة مجال النقل و الحراك، حيث قمنا بدراسة 

عطاء أهم سياساته و  ة به وشبكته وطرق استغلاله وانسجامه مع المخططات  أمثلةا  من خلال القوانين الخاصَّ
ة بالنقل ثم قمنا بتوسيع النِّطاق لإقليم فرنسا ككلٍّ لإعطاء نماذج أخرى بالشراكة مابين  ،الأخرى الخاصَّ

جابيات النمادج ويعتبر الهدف من هده الدراسة هو إسقاط إي (،SM SRUالسُّلطات المنظمة للنقل والنَّقابة )
الناجحة الأوروبية على مدينة قسنطينة حسب إختصاصاتها وتوجهاتها، من أجل مسايرة عالمية في قطاع 

 النقل و الحراك.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 
 
 
 

 
 تحقيقات ميدانية )مشاكل ، حلول وآفاق( :الثاني الفصل
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 :مقدمة
ا بين المدن ومابين وم بهدف الوصول إلى ترقية وتحسين نوعية الخدمة بالنقل الجماعي الحضري

ضوء حليل وتسليط الوت ، يجب علينا تشخيص(الحافلات، سيارات الأجرة)الولايات بوسائل النقل الجماعي 
لنقل، التي تقودنا إلى نقاط الضعف التي تعيب نظام او  ،لنقائص التي يعاني منها القطاعوا على المشاكل

لتطرق ابد من تحقيق ذلك لاول ،لمستقبلية لمدينة قسنطينةوا قتراحات مسايرة للتطلعات الحاليةوا بدائل قديملت
 للنقاط التالية:

يات لولاوا دراسة المشاكل المطروحة لقطاع النقل الجماعي الحضري بالإضافة إلى النقل لما بين المدن
ت ختلف وسائل النقل الجماعي ) حافلات، سياراوبملنقل الجماعي الحضري، بالها علاقة مباشرة  لأن  

 لسائقين.وا الأجرة( للمتنقلين
  لاياتوضع اقتراحات تتماشى مع التطلعات المستقبلية للنقل الجماعي الحضري مابين المدن وما بين الو، 

 ولمختلف وسائل النقل الجماعية.
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 . التي تواجه مستعملي وموظفي هذا القطاع المشاكل:  الأولالمبحث 
 تمهيد:

يجب علينا تحديد  لذابما أن العنصر البشري هو المحرك الرئيسي للحراك داخل أو خارج المدينة 
ل وللوصو  .لحراكوا ي عنصر آخر يدخل في عملية النقلأو  سباب ووسائل تنقلهأو  مختلف توجهاته اليومية

 تلحافلاالا ثم سائقي لمتمثل في توزيع استمارة على المتنقلين أو وا إلى هذه المعلومات قمنا بعمل ميداني
دقيقة و لك للحصول على أجوبة وذ لمحطاتوا لخطوطوا يارات الأجرة لمختلف المستوياتوس لقابضينوا

غلبية لسيارات غير المرخصة التي تضمن أوا يارات الأجرةوس مثل وسائل النقل الجماعي بالحافلات شاملة؛
 ،ينمتنقلشروط الراحة لل كل  لعاملين في هذا القطاع ضمان وا ينمسؤوللذلك يجب على ال ،تنقلات المواطنين
 نتطرق في هذا المبحث إلى:وس لك على كل المستوياتوذأحسن خدمة من أجل تقديم 

.المشاكل الخاصة بمستعملي النقل الجماعي 
سيارات الأجرة(،المشاكل الخاصة بسائقي وسائل النقل الجماعي)الحافلات. 
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  خصائص المتنقلين:( 1
 الدراسة المستخلصة من الاستمارة تساعدنا على وضع تخطيط أمثل للنقل الحضري الجماعي إن  

لك من مختلف أنماط النقل وذوب مابين الولايات ( ،مابين المدن ،نظيمه على مستوياته الثلاث )الحضريوت
 النقل الجماعي .خلال دراسة التنقلات اليومية للسكان ومدى استعمالهم لشبكة 

 أكبر نسبة للمتنقلين في شبكة النقل الحضري أن  لنا  ن ـ يــيتب( 23من خلال الشكل رقم) (مقر الإقامة :1-1
تليها نسبة  ،%78.16ن داخل المحيط الحضري بنسبة و ابين الولايات مقيموم ابين المدنوم

 % للتجمعات 5.75بعدها نسبة  ،أخرى تابعة للولاية ات%بالنسبة للمتنقلين المقيمين في بلدي13.79
  % للمتنقلين من خارج الولاية . 2.30ي الأخير نسبة وف لريفية المجاورةوا الحضرية

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
داخل المدينة نفسها  وجهة أغلبية المتنقلين من أن  ( 24يتضح لنا من خلال الشكل رقم ) :ةجه  الو  ( 1-2

الحراك الكبير داخل المدينة من جهة ومن جهة أخرى على  عني نسبة كبيرة تنم وه %81.03بنسبة 
 لمؤسسات داخل محيط المدينة.وا تواجد مختلف الإدارات

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
النسبة العالية للتنقل هي لصالح المتنقلين من أجل العمل بنسبة  أن  ضح لنا يت( الغرض من التنقل: 1-3

لتزاما بالوقت حتى يصل العامل أو وا انتظاما أكثرمايستلزم على نظام النقل أن يكون  ،% 42.54
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على نشاط  لد  يذا وه % لصالح التسوق 17.91ثم نسبة  ،الموظف في أحسن الظروف إلى مقر عمله
أتي المرتبة الثالثة لصالح المتنقلين وت المجال النشيطا ذلهلاستقطاب الكبير وا التجارة ووجود أماكن للتسوق

 ،%7.46 ،%7.46 ،%8.21النسب التالية ) لنسج  كما  ،%11.19من أجل التوجه للإدارة بنسبة 
 أن  هذه النسب المتفاوتة على  لتد  و  أسباب أخرى( ،الصحة الدراسة، ،ي على التوالي )الزياراتوه %(5.22

 لإدارة بالدرجة الأولى.وا لتسوقوا معظم سكان مدينة قسنطينة يتنقلون من أجل العمل

 

 .المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 مستعملة في التنقل :( الوسائل ال1-4

نماط استعمالا لدى المتنقلين من أجل معرفة تطوير الأ كثريمكننا هذا العنصر من معرفة الوسيلة الأ
لصالح  أكبر فئة من المتنقلين هي أن  ( يتضح لنا 26من خلال الشكل رقم )و  ،حاولة تحديثهاوم زمةاللا  

وهذا   % 18.09ليها مباشرة فئة المشي على الأقدام ثم الحافلة بـ وي %27.66المتنقلين بالحافلة بنسبة 
تل نة إذ يحارج مدينة قسنطيوخ في تنقل السكان داخل مهم  النقل الجماعي بالحافلات له دور  أن  على  ليد  

لأجرة  لتأتي % الحافلة وسيارات ا 12.77أتي في المرتبة الثالثة بـوي ،المرتبة الأولى مقارنة بباقي الوسائل
مشي  ،%5.32ان للأجرة سيارت ،% 6.38مرخصة  وسائل التنقل الأخرى بالترتيب كالآتي )سيارة غير

 ثم   مشي على الأقدام ،) حافلة ثم حافلة أخرى(%4.26حافلتان  ،%5.32سيارة الأجرة  ثم  على الأقدام 
 ،%4.26سيارة الأجرة  ثم  الترامواي  ،%4.26ترامواي ثم  مشي على الأقدام  ،%4.26سيارة غير مرخصة 

رق ط ،% 1.06 غير المرخصةالسيارة  ثم  %، الترامواي 1.06الحافلة  ثم  الترامواي  %،3.19الترامواي 
 .(%1.06أخرى للتنقل 
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 المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 :( نوع الخطوط1-5

استعمالا بنسبة  كثرالخطوط الحضرية هي الأ أن  ( يتضح لنا جليا 27من خلال الشكل رقم )
 ثم   ،%21.05ليها الخطوط لما بين المدن بـ تو  ،%21.05لما بين المدن بـ ليها الخطوط تو  ،71.05%

 حضرية.الشبه و  % لخطوط مابين الولايات7.89تأتي نسبة 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
نماط أفي جميع لأسبوعية بالنسبة للمتنقلين وا جة التنقلات اليوميةتمثل في در وي ( التردد على النقل :1-6

 لى المستويات الثلاثة .وع النقل الجماعي
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
يا سبوعوا % من المتنقلين يستعملون النقل الجماعي يوميا مرتان50.75 أن  أوضحت نتائج الاستمارة 

  .اعيأغلبية المتنقلين يستعملون يوميا وسائل النقل الجم أن  لملاحظ وا ،%2.90من مرتان بنسبة  أكثر
ة تضح لنا أن النسبة الكبيرة من المتنقلين ليس لها علاقامن خلال الاستمارة  ( المعرفة بالناقل:1-7

ة بالناقل لها علاق حت أن  صر  % 10.29بـ  رةالمقد  و  النسبة الأصغر اأم   ،%89.71 في المتمثلةو  بالناقل
  .خر(آسبب  قرابة عائلية،)جار، 

 :الجماعي النقل بوسائل التنقل اختيار(1-8
 ضلها منالتي يفعدة أسباب التي من شأنها أن يختار المتنقل وسيلة النقل  لهاختيار وسائل التنقل  إن  
 اريوسائل النقل يصبح الركوب إجبافي وفي حال عدم وجود تنوع  ،الراحةو  السرعةو  لأمنوا الثمن ناحية

ر من النسبة الأكب أن  حيث جاء في الاستبيان  ،(29خاصة مع الضرورة الملزمة كما جاء في الشكل رقم )
لنقل % تعتبر استعمال وسائل ا37.50% و  42.70بـ  رةالمقد  و  لسيارات غير المرخصةوا راكبي الحافلات

ليها ي ،على على ضعف شبكة النقل الجماعي ليد  على شيئ فهو  ل  دوهذا إن  ،الوسيلة المتوفرة هابأن  
 وجاءت النسبة الأكبر لسيارات الأجرة ،المنخفض هاثمنل% نظرا  28.09اختيار التنقل بالحافلة بـ 

 ،%47.56ي على التوالي )وه لسرعةوا من حيث الراحة سيارات غير المرخصة بمعدلات عاليةالو 
ن لمتمثل في عنصر الأموا النسبة الأدنى فقد جاءت من نصيب السيارات غير المرخصة اأم   ،%( 26.83
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
قل هي للتن أكثرالأيام المستخدمة  أن  من خلال الشكل التالي يتضح لنا لتنقل: ( الأيام المستخدمة ل1-9

لسبت وا الجمعة اأم   ،% 16.67% ثم تأتي باقي أيام الأسبوع بـ  59.26من الأحد إلى الخميس بـ 
 باعتبارهما يومين للراحة الأسبوعية . النسب الأقلفيمثلان 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 

ين الوقت المستغرق أثناء النقل يلعب دورا مهما لدى المتنقل إن   نقل يوميا:(الوقت المخصص للت1-10
لوصول إلى مراكز أعمالهم في الوقت وا لسكاناكانت المدة قصيرة سهلت قضاء حاجيات  اكلم  بحيث 
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
% من 30.49ـ نسبةدقيقة ب 30للتنقل يوميا هو  ستغرقالوقت الأكبر الم أن  يتبين لنا من خلال الشكل  

ه نسبة به نظرا للازدحام المروري الكبير الموجود في المدينة تلي بأس لاويعتبر هذا الوقت  ،المتنقلين
 دل  يذا وه %9.76 فتمثل أكثرو  نسبة المتنقلين في ساعتين اأم  و  ،% للمتنقلين في ساعة من الزمن21.95

  .ئع في التنقلاتعلى الوقت الكبير الضا
مر % وهذا الأ76لبية المتنقلين عن قرب موقف الحافلات بـ أعرب أغ( قرب موقف الحافلات: 1-11

عد رحوا ببالذين ص اأم   .لعدم التنقل كثيرا أو التنقل بوسائل أخرى للوصول إلى المحطة ؛نسبيا اجيديعتبر 
%عن طريق سيارة آجرة 16.13 وعلى الأقدام  امشي% منهم يتنقلون إلى المحطة 70.79المحطة فنسبة 

لى لمسافة المتوسطة المقطوعة بالكلم للوصول إوا .% يتنقلون بالحافلة ووسيلة أخرى بالتساوي12.90و
 كلم. 1.5المحطة هي 

 ( مدة انتظار )الحافلة، سيارة أجرة، سيارة غير مرخصة(:1-12
% 43.28نسبة سيارة الأجرة بهي ل أكثرانتظار المتنقلين التي يرونها ة مد   أن  يتبين لنا من خلال الشكل 

نتظار الا ةمد  الفئة التي ترى  اأم   ،%30% ثم الحافلة بنسبة  37.78تليها السيارات غير المرخصة بـ 
السيارة غير  ،%23.36سيارة الأجرة  ،%55.77لوسائل النقل متوسطة فقد جاءت كالآتي )الحافلة 

سيارة  ،%14.29الانتظار قصيرة فهي كالآتي ) الحافلة ة مد   أن  الفئة التي ترى  اأم   ،% (20المرخصة 
 %(42.22سيارة غير المرخصة ال ،%28.36الأجرة 
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 (:خصةالمر  غير السيارات ،الأجرة سيارات ،الحافلة) النقل بوسائل التنقل ةمد  ( 1-13

بة لسيارات بالنس اأم   ،التنقل طويلة بالحافلاتة مد   أن   ترى% 52.78نسبة  فإن  حسب نتائج الاستبيان 
ر الأجرة فقد جاءت النسبة الأكبر لفائدة زمن التنقل المتوسط وهو نفس الشيء بالنسبة للسيارات غي

هذا و زمن التنقل قصير  أن  % من المتنقلين الذين يرون 41.51تليها نسبة  ثم  % 49.06المرخصة بنسبة 
 على سرعة السيارات مقارنة بالحافلات. ليد  

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 : المرخصة غير لسياراتوا الأجرة وسيارات بالحافلات النقل خطوط في النقص( 1-14

ل ط النقونقص في خطو  ةقل  لذين يريدون التنقل بوسائل النقل الجماعي من وا المواطنينيعاني الكثير من 
 ،%77.97حيث جاءت النسبة كالأتي )  لسيارات غير المرخصةوا الجماعي للحافلات وسيارات الأجرة

لعدم الثقة في وسائل النقل  اوجيه اسبب%( وتعتبر هذه الظاهرة خطيرة مما يعطي 55.10 ،67.77%
 لتوجه نحو السيارات الخاصة. وا الجماعي
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 ( أعداد الحافلات : 1-15

% من  72.22حيث تعتبر نسبة  ؛لطلب غير متساويوا العرض أن  من خلال الشكل السابق يتضح لنا 
 لمحطات .وا يفسر الاكتظاظ الكبير في المواقف المتنقلين أن أعداد الحافلات غير كافية وذلك ما

 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
ما  وهذا مد  ق  ال ةمشكل من عامة بصفة قسنطينة لمدينة الحافلات حظيرة تعاني :الحافلات مد  ق  ( 1-16

 يؤد  ي حيث اسلبي عاملا ويعتبر ،الراحة شروط أدنى لا يوفر مماالكبير،  الحافلات مرع   خلال من يلاحظ
 على % 44.48 بـ رةالمقد   المستجوبين من الأعلى النسبة رتعب   وقد التلوث ،الضجيج ،الحافلة ءبط إلى
 أن   عتبرفت الأقل   النسبة اأم   ،متوسطة الحافلات أن   على%  38.55 نسبة ترى فيما ،قديمة الحافلات أن

 .الخدمة قيد لا تزال (TCE) مؤسسة باعتبار حديثة الحافلات
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 : النقل قطاع في العاملين طرف من المعاملة نوعية( 1-17

 اصة القابضين يجب أن يتصفوا بحسن السلوكوخ العاملين في قطاع النقل الجماعي بالحافلات إن  
معاملة % يشتكون من سوء ال31.44نسبة  أن  ن حيث و لقابضوا نو ما يفتقده السائق اذوه ،لمعاملة الجيدةوا
 العلاقة جيدة . أن  % يرون 68.66الاحترام بينما  ةقل  و 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 الحافلات:( سرعة 1-18

تسبب أنها على أن حافلات النقل الحضري ومابين المدن بطيئة لدرجة  كابالر  % من 55.88 رعب  
 و لأقل  اأتي النسبة وت اديةوع الحركة متوسطة أن  % على 38.24القلق والتوتر للمتنقلين فيما عبرت نسبة 

 السرعة جيدة . أن  % التي تقول 5.88بـ رة المقد  
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 .معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارةالمصدر : 
 نقص من عانيت% 70.31 نسبة فإن   نو المتنقل بها أدلى التي الأجوبة حسب :الأجرة سيارات عدد( 1-19
 رديةالف التوصيلة عن والبحث الازدحام من الأجرة سيارات سائقي هروب إلى راجع وهذا الأجرة سيارات في
 .كافية هاأن   على% 29.69 أدلى فيما ملتهبة أسعاروب
 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 المتنقلين ن  أ إلا قانونية غير المرخصة غير السيارات كون رغم :المرخصة غير السيارات عدد( 1-20

% 59.18 نسبة تأقر   حيث كافية غير الأجرة سيارات مثل الأخرى هي عتبروت مهمة نقل وسيلة يعتبرونها
 تالحافلا سائقي مع لتصادموا لها الشرطة مطاردة إلى راجع وهذا كافية غيرها أن   على المتنقلين من
 .كافية هاأن   على %40.82 أدلى فيما الفردية التوصيلة عن أخرى جهة من لبحثوا الأجرة ياراتوس
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 .المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 لجماعيا النقل خدمة تعترض التي للخطورة نظرا: المرخصة غير بالسيارات الخاص السعر( 1-21

 تراه %33 نسبة لكن الأجرة سيارات من بقليل أعلى يكون السعر فإن   ونهارا ليلا المرخصة غير للسيارات
 %.66.67 بنسبة وهم عادي السعر أن   المتنقلين من الكثير يرى فيما ،تحايلا

 

 .الباحث من خلال معطيات الاستمارة المصدر : معالجة
 اجد   كبيرة لحافلةا اكتظاظ درجة فإن المتنقلين طرف من مةالمقد   الأجوبة حسب :الحافلات اكتظاظ( 1-22
 كبيرة سبةن سجلنا ولقد ،العائلة مع للمتنقلين خاصة يوميا المواطنين قتؤر   التي المشاكل بين وتعتبر من ،

 لقابضينا مع شجاراتد يول  ما  اذوه كبيرة التكدس درجة إن   قالوا الذين المواطنين من% 77.46 بـ رتقد  
 ينالمواطن نسبة وتليها ،ممكن أكبر ربح تحقيق أجل من حد   أقصىإلى  الحافلة ءىمل على يعملون بحيث
 .لكذ حيوض   التالي كلالش  و  %2.82 بـ صغيرة ثم% 19.72 بـ متوسطة الاكتظاظ درجة إن   قالوا الذين
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 ( المشاكل أثناء التنقل :1-23

 ىة الأعللك هو إقرار النسبذعلى  ليلالد  و  مشاكل لدى المواطنين أثناء التنقل ةعد  بصفة عامة توجد  
 .ها% على عدم وجود32.84في حين أدلت % بوجود مشاكل 67.13بـ  رةالمقد  و 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 : كالأتي المشاكل هذه بين ومن

 نسبة كأعلى جاءت حيث الأولى بالدرجة السير ازدحام هو المواطنين قتؤر   التي المشاكل أكثر من إن  
 النقل وسائل قصون %13.33 بـ الحافلات في الاكتظاظ مباشرة ليهاوي ،%26.76 بـ المشاكل حيث من

 طول ،الاحترام عدم ،الحافلات نقص)  من كل   على متساوية% 6.67 نسبة تأتي ثم ،% 10 بـ الجماعي
 أن  % 4.44 يرى حيث تدريجيا التنازل في النسب تبدأ ثم   ،(البطيء الحافلات سير ،المواقف في الانتظار
 ترى كما ،النقل خطوط بعضفي  نقصإلى وجود  المواطنين من% 2.22 نسبة وترى سيئة بحالة الطريق
 بـ رةقد  المو  الأضعف النسبة وتبقى ،السياقة في رتهو   وجودمع  قديمة الحافلات أن   السابقة النسبة نفس

 الأوساخ ،الحوادث ،الطرقات ضيق ،الراحة عدم ،نظام وجود عدم)من كل   عل بالتساوي موزعة% 1.11
 (.الكريهة والروائح
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 .الباحث من خلال معطيات الاستمارةالمصدر : معالجة 

 :الحافلات ( سائقين2
 الحافلات: سائقي ( خصائص2-1
 يقطنون الحافلات سائقي من علىالأ النسبة أن   لنا بينتي التالي الشكل خلال من: الإقامة مكان( 2-1-1

 منهم ةضئيل نسبة ماعدا للتنقل بحاجة أنفسهم يعتبرون نمم% 67.05 بـرة المقد   و العمراني المحيط خارج
 %.32.50 بـرة المقد  و  به المعمول لخطوا الإقامة مكانب علاقةم له

 
 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

 لمستحوذة على أعلى نسبةاهي نسبة الشباب  أن  بالاعتماد على المعاينة الميدانية وجدنا : نالس  ( 2-1-2
عظمهم وم % 14.29سنة بـ  50ا فوق وم % 26.19% تليها فئة الكهول بـ 59.52بـ  رةالمقد  و 

 . .نو متقاعد
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 :راسيالد  ( المستوى 2-1-3

لمستوى اللسائقين فالنسبة الأكبر للسائقين ذوي   راسيالد  بين لنا المستوى يتمن خلال الشكل التالي 
لجامعية اوالفئة  %33.33بـ  رةالمقد  و  % يأتي بعدها المستوى الثانوي بنسبة لا بأس بها51.28المتوسط بـ 

 %.2.56النسبة الأضعف فقد جاءت لذوي المستوى الابتدائي بـ ا أم  % 12.82بـ 

 

 .الاستمارة المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات
 الأعلى النسبةف الحافلات قيلسائ السابقة المهن لنا تتضح التالي الشكل من: السابقة المهن( 2-1-4

 بعدها يأتي% 27.50 إلى وصلت بنسبة العملي مستواهم حسينوت همتطور  على دليل وهذا للقابضينكانت 
 ،% 15 ،%15 ،%15) التوالي على بنسب لتجاروا نو لمتقاعدوا لحرفيينوا الأجرة سيارات ائقيوس العمال
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
لهم بالتوازي مع عملهم  خرىأأدلت نسبة كبيرة من السائقين على عدم وجود مهن مهن أخرى:  (2-1-5

نسبة  اأم  % وهذا دليل على عدد الساعات اليومية الكبيرة وعدم توفر الوقت 88.24بنسبة  كسائقين
 عمل إضافي .  بإمتهان% فقد أدلت 11.76

 ( الحالة الاجتماعية:2-1-6
ائلات التالي نسبة كبيرة منهم هم أرباب عوب % هم متزوجون80نسبة  أن  من خلال الاستبيان توضح لنا 

 متزوجين.%غير 20مقابل 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
لمركبة وعدم وا لامة الركابتلعب الخبرة دورا كبيرا في الحفاظ على س ( الخبرة في الميدان:2-1-7

 % من السائقين لديهم خبرة كافية.80على القانون ولقد جاء في الاستمارة أن  يالتعد  
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 ( مشاكل السائقين:4-2
 ( عدد ساعات العمل في اليوم:4-2-1

 رعب   ساعة وهو ما 12على الاستمارة وجدنا أن متوسط ساعات العمل لمختلف السائقين هو  اعتماد
 العمل المضني طوال النهار.وب باستياء شديد ونالسائقعنه 

عند  لذي يمكنهم أيضاوا نظرا للحوادث اليومية التي تحصل في المدينة اجد  ا ضروري يعد   (التأمين:4-2-2
لسبب في ذلك حسب وا فقط نو نمؤم  % 56.41 فإن  رغم ذلك  ،التقاعد من كسب معاش لائق سن  بلوغ 

لخطوط ل بالإضافة إلى تغيير السائقين ،من السائقين الاحتياطيين اجد  وجود عدد كبير  يرجع إلىالسائقين 
 المشتغل عليها باستمرار.

. 
 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

 :وقات الذروة أو  عادية( مقارنة بين متوسط الرحلة في الأوقات ال4-2-3
 ،لمحطاتوا لذي يبين زمن الرحلة حسب الفئات المنتقاة من بعض الخطوطوا التالي كلالش  من خلال 

قيقة وهو د 95مكن أن يزيد بما يقارب وي الوقت تقريباثلث عن زمن الرحلة في الأوقات العادية يزيد  فإن  
 10 بـ روةالذ  بعض الخطوط الصغيرة يزيد وقت وصولها في أوقات  أن  فيما نلاحظ  ،زمن قياسي نوعا ما

 دقائق.

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

27 30 35 40 45
60

90
105

120 120 120

37 40 45 50 60
90

105
120 150 180

240

0

50

100

150

200

250

300

فئة 
01

فئة 
02

فئة 
03

فئة 
04

فئة 
05

فئة 
06

فئة 
07

فئة 
08

فئة 
09

فئة 
10

فئة 
11

قة
قي

د

ذروةالفرق بين مدة الرحلة في الأوقات العادية و في أوقات ال(:51)شكل رقم 

مدة الرحلة في الأوقات العادية

مدة الرحلة في أوقات الذروة و الإزدحام

( : التأمين50شكل رقم )  



 الباب الثالث                 الفصل الثاني : الطَّلب المستقبلي على النق ل، تحقيق ات  ميدانية )مشاكل ، حلول وآف اق(

  251 

 ( حالة الطريق:4-2-4
 أثناء العمل هي التي تصادفهم في نظرهم من بين المشاكل أن  % من سائقي الحافلات 52.50ر عب  

نزلاقات وا سوء حالة الطريق كوجود حفر ،ممهلات الطرقكثرة  ،الطرقات حالة الطريق المزرية )ضيق
 الطريق عادي في مختلف الخطوط. أن  % على 47.50فيما عبر ،...الخ

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 المرور حركة زدحاما من الحافلات سائقي من% 56.25 اشتكى :الطرقات في السير حالة( 4-2-5

 ، فيما التوقف صعوبة من اشتكت% 35 نسبة أن   بالإضافة شبعهاوت الطرقات وضيق خطوطهم طول على
 .متوسطة الطرقات في السير حالة أن  %  8.75 نسبة ترىو 
 

 

 .معطيات الاستمارةالمصدر: معالجة الباحث من خلال 
 ( أيام العطل الأسبوعية: 4-2-6

ض هو الجمعة وهذا يفسر انعدام بعتهم يوم عطل أن  % من السائقين 83.33من خلال الاستمارة أدلى 
ا عطلة % فلا يوجد لديه12.50بـ  رةالمقد  و  أما النسبة الثانية ،في خطوط أخرى الحاد  لنقص وا الخطوط
 .% تعمل بالتناوب 4.17بقى نسبة وت لتنظيموا قيعلى سوء التنس يدل  على شيء فهو  دل   إن  وهذا 
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 اءأثن مباشرة مشاكل لديهم أن  % 47.06من خلال الاستمارة أدلت نسبة  ثناء التنقل:( المشاكل أ4-2-7

 عدم في والمتمثلة% 6.12 نسبة تليها% 69.39 بـ الشجارات :يأتي ما المشاكل هذه بين ومن العمل
 اأم   ،لمداخلا ةبقل   قةالمتعل  و  % 4.08 نسبة تأتي ثم   ،الأجرة سيارات مع لتنافسوا المواطنين مع التفاهم
 لحواجزا ،الحافلات كثرة ،الازدحام)  مشكل من كل   على مقسمة فهي% 2.04 بـ رةالمقد   و الأخيرة النسبة
 .(الحافلة لتعط   ،المتنقلين ةل  ق الركاب، مع مشاكل ،الأمنية

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

 ن:والقابض( 3
 نشغالاتهم.وا ن المتعامل المباشر مع المتنقلين لذا يجب علينا دراسة خصائصهمو يعتبر القابض

 ( خصائص القابضين: 3-1
طنون خارج المحيط العمراني % يق74.51نسبتهم بـ  رةالمقد  و  معظم القابضين ( مكان الإقامة:3-1-1

 .أيضا في حاجة للتنقل للوصول إلى أماكن انطلاق عملهم فهم ،للمدينة
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
فئة القابضين  أن  سنة أي  27وهمتوسط العمر للقابضين  أن  من خلال الاستمارة وجدنا : نالس  ( 3-1-2

 %.100شباب 
لتالي امع المتنقلين والشكل  تعاملهمل اللقابضين مهم راسيالد  يعتبر المستوى  :راسيالد  ( المستوى 3-1-3

 يوضح المستوى الدراسي.

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 أكبر وأن ،السائقينماوجدناه عند  مثل متباين هو للقابضين الدراسي المستوى أن وجدنا الشكل خلال من
 ةالنسب ثم  % 36 بـ الثانوي المستوى أصحاب ليهاوي %42 بـ المتوسط المستوى وذو  القابضين من نسبة

 %.8 بـ الابتدائي المستوى وذو  القابضين نسبة خيراأو  %14 بـ الجامعية
من قبل رق معاملتهم وط مهليتهأو  تعرف المهنة السابقة خلفيات القابضين(المهنة السابقة: 3-1-4
ذكر ي% من القابضين لم يكن لهم أي عمل 59.52 أن   لنا ومن خلال الشكل التالي الذي يبين ،متنقلينال

ين % كحرفي11.90ن كعمال و يمصنف اكانو %  21.43ليها مباشرة نسبة وت ،المهنة الأولى لهم هاأن  أي 
 % كتجار.7.14وأخيرا نسبة 
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 قابضين:( المشاكل الخاصة بال3-2
نين مؤم  قابضين غير % من ال67.35 أن   حيثخلل كبير في هذا المجال  يوجد( التأمين: 3-2-1

م لكلاوا عدم احترام الهندام ،صعوبة في المعاملة  وستقرار نفسي اعدم وجود  نتج عنه ممااجتماعيا 
ضون بخصوص الأجرة فأغلبية القابضين يتقا اأم   ،لحافلات ....الخوا خطوطالتغيير الدائم لل ،الفاحش
 .حسب تصريحهموهو مبلغ لابأس به يوميا دج  1800

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
لنسبة الأعلى من القابضين على عدم وجود قابضين مناوبين ا رتعب  : نون المناوبو(القابض3-2-2

 .هم% على وجود 44نسبة  رتعب  % كما 56بنسبة 
ترة عملهم حيث يعتبر متوسط عبر جل القابضين على طول ف يام العطل:وا ( ساعات العمل يوميا3-2-3

مل بضرورة تقنين ساعات العطالبوا فنفسيا وجسديا  الأمر الذي ي جهدهم ،ساعة 11عدد الساعات يوميا 
الجمعة بنسبة  وه% من القابضين 76.09بخصوص أيام العطل فإن يوم العطلة لـ  اأم   ،اليومية
 % حسب المناوبة.23.91

 سيارات الأجرة:و ( سائق4
 ارات الأجرة: ( خصائص سائقي سي4-1
 (.60قم )لشكل ر وا (69والممثل في الجدول رقم ) السائقين: سن  ( 4-1-1
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 .لبلدية قسنطينة les doubleurs)لمستخلفين )وا سن السائقين :(69جدول رقم)
عمر 

 السائقين
أقل من 

 سنة 30
 – 31من  

 سنة 40
 50 – 41من 
 سنة

 60 – 51من 
 سنة

من  أكثر
 سنة 60

 المجموع

عدد 
 السائقين

358 1128 986 682 332 3486 

 .معالجة الباحث+  2015المصدر : مديرية النقل لولاية قسنطينة 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 31ن م يبلغ سنهمالنسبة الأعلى من السائقين  أن  ( والشكل الأتي يتبين لنا 81من خلال الجدول رقم )

الثالثة تي في المرتبة تأ ثم   اسائق 986( سنة بـ 50 – 41من ) فئةليه تو  اسائق 1128وعددهم سنة  40 إلى
تتيح لهم القدرة على  هالأن  عمر السائقين الأفضل  وتعتبر هذه السنوات من .( سنة 60 – 51السن من )

 لمستمر بالإضافة إلى الرزانة.وا مالمنظ  و  دالجي  العمل 
 (.63لشكل رقم )وا (70لجدول رقم )الممثل في وا ( الخبرة:4-1-2

 الخبرة في المهنة كسائقين لسيارات الأجرة في بلدية قسنطينة :(70جدول رقم )
سنوات 

 الخبرة
 أقل من

 سنوات 5
إلى  6من 
 سنوات 10

    20 – 11من 
 سنة

 30 – 21من 
 المجموع سنة 30+  سنة

عدد 
 3486 521 472 1129 504 860 السائقين

     .+ معالجة الباحث 2014المصدر مديرية النقل لولاية قسنطينة جوان                       
 ينحيث يقوم السائق بنقل المتنقل ،اصة في ميدان النقلوخ تعتبر الخبرة مطلوبة في جميع الميادين

ية حيث بما فيه الكفاوتعتبر خبرة سائقي المدينة جيدة  .مانأو  يصالهم إلى وجهتهم بسلامةا  و  لمسافرينوا
 3486من أصل  اسائق 1129( سنة بمجموع 20 -11كبر نسبة من الخبرة لفائدة السائقين من )أ تعود
 .(61، والممثلة في الشكل)اسائق
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 ( مكان الإقامة :4-1-3

قة المحيط العمراني ولهم علاب% من السائقين يقيمون 61.82نسبة  أن  وجدنا من خلال تحليل الشكل 
 %  يقيمون خارج المحيط العمراني .38.18بقى نسبة وت بالخط المعمول به

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة              
 ( المستوى الدراسي:4-1-4

 لى نسبةفئة سائقي سيارات الأجرة لها مستوى علمي حيث تمثل أع أن  من خلال الشكل التالي يتبين لنا 
 ي نسبة لابأسوه % ذات المستوى الجامعي32.14تليها مباشرة نسبة  ،المستوى الثانويذات % 33.93بـ 
 % .5.36الابتدائي بـ المستوى خيرا أو  %28.57المستوى المتوسط بـ  ون ذو و السائق ثم   ،بها

 

 .احث من خلال معطيات الاستمارةالمصدر : معالجة الب
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 (المهنة السابقة:4-1-5
هي  سياقة سيارة الأجرة أن  %على 66.04بـ  رتقد  أغلبية سائقي سيارات الأجرة بنسبة أعلى  رعب  

 %9.43بنسبة  اتجار و حرفيين  اكانو % للسائقين الذين 16.98تأتي بعدها نسبة  ثم  المهنة الأولى لهم 
 .%7.55 خيرا عمل آخر بنسبةأو 

م بالتوازي مع مهنة عدم وجود مهنة أخرى له ى% من السائقين عل82.69عبر  ( مهن أخرى:4-1-6
 % لديهم عمل آخر.17.31عن وجود  رتعب  سائق فيما النسبة الأقل 

 

 .المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
التالي فإن نسبة وب تزوجونم% هم 67.86وجدنا أن نسبة  الآتيمن الشكل  (الحالة الاجتماعية:4-1-7

  % غير متزوجين. 32.14كبيرة منهم هم أرباب عائلات مقابل 

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

 :الأجرة سيارات بسائقي الخاصة ( المشاكل4-2
 ساعات العمل يوميا:   (4-2-1

 ساعات. 09متوسط عدد ساعات العمل اليومية هو  أن  بالاعتماد على الاستمارة وجدنا  
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 حام:لازدوا الرحلة في الأوقات العادية وفي أوقات الذروة ةمد   (4-2-2
ت احتساب متوسط التنقلات لسائقي سياراوب جمعها من خلال الاستمارة م  تمن خلال المعطيات التي 

ق قضيه سائيمتوسط الوقت الزائد الذي  أن   تبي ني أوقات الذروة والازدحام وف العاديةالأجرة في الأوقات 
 ثانية. 52دقيقة و  30بـ  رالمقد  و  سيارة الأجرة في الازدحام

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 :الشخصي( التأمين 4-2-3

 يتعلق فيمالك للمخاطر التي تعترضهم سواء وذ اجد  التأمين بالنسبة لسائقي سيارات الأجرة ضروري  إن  
لى غلاء إراجع حسب أرائهم  السببو  نينمؤم  % من السائقين غير 23.53 أن   إلا   حياتهم أو حياة الركابب

 قيمة التأمين سواء في الوكالات الخاصة أو التابعة للدولة.

 
 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
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 ( حالة الطريق:4-2-4
 أن  % 32.08%  فيما ترى نسبة 62.26حالة الطريق متوسطة بنسبة  أن  يرى أغلبية سائقي السيارات 

 .دةجي  الطريق في حالة  أن  لتي ترى وا حالة الطريق هي سيئة  وتبقى النسبة الأضعف

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 (حالة السير في الطرقات:4-2-5

نسبة و  ،ثافتهاوك % من ازدحام حركة المرور54.43نسبتهم بـ رة المقد  و  اشتكى أغلبية السائقين
، أما النسبة حالة الطريق متوسطة أن  % 13.92رى نسبة وت ،صعوبة التوقف اشتكت من 29.11%
 جيدة. أنهافترى  الأضعف

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 ( حالة المحطة :4-2-6

وفي  المساحة المستغلة غير كافية أن   ارات الأجرة في مدينة قسنطينة إلارغم وجود عدد كبير من سي
لخروج من المحطات وا صعوبة الدخول ن% من السائقين ع55.56 رعب  قد و  ،بالحافلات تختلطالغالب 

ين % من السائقين الذ6.35بـ  رةالمقد  و  بقى النسبة الأضعفوت % على رداءة المحطات38.10فيما عبر 
 .( يوضح ذلك70، والشكل رقم )م هيئة هاأن  قالوا 
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 .المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
 توقيت النقل: (4-2-7

ء أسباب منها )سو  ةعد  توقيت النقل غير مناسب وهذا راجع إلى  أن  % من السائقين على 76ر عب  
 نقص في وسائل النقل( ،ازدحام السير ،الخروج في وقت واحد ،التنظيم

 في المسار:   نيالسائق رور الصعبة التي تعترض( نقاط الم 4-2-8
وسط  ي:وه بالدرجة الأولىفي المسار السائق  يبين لنا الشكل التالي نقاط المرور الصعبة التي تعترض

 %8.33زواغي بنسبة  م  ث  لمتعلقة بمداخل وسط المدينة وا %16.67% تليها نسبة  20.83المدينة بنسبة 
% على كل 2.08و  ،لمنية ومخارج المحطاتوا 4من الكلم  لكل  % 4.17% و 6.25يساوي بنسبة وس

 ،سيدي مبروك ،المنصورة ،صوفالبو  ،ةالحواجز الأمني ،تقاطع مسار الترامواي ،من ) جنان الزيتون
بودراع  ،1955أوت  20ابن زياد،  ،حي الصنوبر، المنطقة الصناعية،الجامعة ،باب القنطرة ،الدقسي 
 .، والشكل التالي يوضح ذلكصالح(

 

 .المصدر: معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
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 ( أيام العطل الأسبوعية:4-2-9
% يوم 11.76يوم عطلتهم هو الجمعة و يكون % 76.47بـ  رةالمقد  و  السائقينأكبر نسبة من  إن  

 يتلب  لا  % 5.88بقى نسبة وت لسبتوا الجمعة ي% ليوم 5.88لمقدرة بـ وا تأتي النسبة الموالية م  ث  السبت 
 أسعار ملتهبة .وب النقل الفردي للأشخاصبفقط  قومالعمل المطلوب منها للنقل بل ت

 

 .معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارةالمصدر : 
 :ةالأجر  سيارات وسائق منها يعاني التي المباشرة المشاكل(4-2-10

ات شجار  :الدرجة الأولىفي و  بوجود مشاكل أخرى أثناء تنقلهم او أقر  % من السائقين 41.51 إن نسبة
لزبائن جارات مع اوش لنرفزةوا % مشاكل متعلقة بالازدحام ثم القلق10تليها نسبة  ،%38مع الزبائن بنسبة 

من صعوبة التوقف في المحطة وصعوبة الدفع من طرف  كل  % موزعة على 5تليها نسبة  %6بنسبة 
ون عدم احترام قان ،% موزعة بالتساوي على كل من ) عدم وجود محطات ثابتة 3نسبة  م  ث   ،المواطنين
)  ةلمن مشك كل  % موزعة على 2نقص الأمن( ثم تأتي بعدها نسبة  ،القطع النقديةب تتعلقمشاكل  ،المرور

 رةمقد  الو  خيرةالنسبة الأ م  ث  طول استخراج وثائق الاستغلال(  ،الكلام الفاحش ،الحواجز الأمنية ،سوء التنظيم
 ،كثرة الضرائب ،كثرة الممهلات ،) الشاحنات الضخمة ةمن مشكل كل  % موزعة بالتساوي على 1بـ 

، ضعف السعر( ،لتوقفوا أماكن الوقوفة قل   ،سوء حالة الطريق ،السيارات غير المرخصة المواطنين،
 .( يوضح ذلك75والشكل رقم)
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 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة

ى عل د لتوالتي لمواقف: وا للمواطنين يوميا في المحطات( نقص التجهيز وما ينتج عنه من معانات 5
 لممثلة في الصور التالية.وا وعي المواطنين نقصو  عدم احترام أماكن التوقف للحافلات

 تالازدحام في الحافلا :(60لتضليل               صورة رقم)وا عدم وجود أماكن للجلوس :(59صورة رقم)
  
 
 
 
 
 
 

 
 .2014المصدر : الباحث 
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المشاكل الخاصة بسيارات الأجرة(: 73)شكل رقم 
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 توقف الحافلة فوق الرصيف :(62شق كبير في منتصف الحافلة           صورة رقم ) :(61صورة رقم )
 
 
 
 
 
 
 

                        لفاكهة في مواقف   وا بيع الخضر :(64وقوف السيارات في مواقف للحافلات      صورة رقم ) :(63صورة رقم)
 الحافلات

 
 
 
 
 
 

 
 سير:ركة الحتائجها الوخيمة في غلق ون ليومية التي أصبحت تجتاح طرقناا لظواهر الغريبةا إلىإضافة 

 لممثلة في الصور التالية.وا
 صاصالر  غلق الطريق المؤدي لشعبة :(66صورة رقم )             غلق الطريق الرئيسي )الزيادية(     :(65صورة رقم )

 
 
 
 
 
 
 

 
 .2014المصدر : الباحث 
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  خلاصة المبحث:
 لمصالح المعنية إلى كل من الخصائصوا لقد تطرقنا في هذا المبحث المستخلص من الاستمارة 
 الي:ي كالتوه لمشاكل الخاصة بالمتنقلين وسائقي الحافلات والقابضين وسائقي السيارات غير المرخصة وا
 داخل  نسبة من المتنقلين تقيم وأكبر ،%27.66وسيلة مستعملة من طرف المتنقلين الحافلة بنسبة  أكثر

ومعظم سكان مدينة قسنطينة  .% 81.03وجهتها داخل المدينة بنسبة  %78.16المحيط الحضري بنسبة 
ن .لإدارة بالدرجة الأولىوا لتسوقوا يتنقلون من أجل العمل ون % من المتنقلين يستعمل50.75نسبة  وا 
رة مقد  الو  أسباب اختيار الحافلة بالنسبة الأعلى أن  وقد جاء في الاستبيان  ،نيوسائل النقل يوميا مرت

% 47.56بـرت قد  بنسبة أعلى  تهاواختيار سيارة الأجرة لسرع ،% راجع لكونها الوسيلة المتوفرة42.70بـ
على شيء فهو يدل على ضعف  ل  دوهذا إن  لتوفرها،% 37.50واختيار السيارة غير المرخصة بنسبة 

 .عنها شبكة النقل الجماعي وعدم رضا المواطنين
  بالإضافة ،% من المتنقلين 41.76عنه النسبة الأعلى  تالتنقل بالحافلة حسب ما أعربة مد  طول 
 الأجرة طئها بالإضافة لوجود نقص كبير لخطوط النقل الخاصة بالحافلات وسياراتوب دم كفايتهاوعمها د  لق  
 .لسيارات غير المرخصةوا
  ر الانتظاة مد  % من المتنقلين على طول 58.21نسبة  الذي أقرتهانتظار سيارة الأجرة ة مد  طول
هروب إلى % من عينة المتنقلين وهذا راجع  70.31 نهعر عب  النقص الكبير في سيارات الأجرة كما و 

 بأسعار ملتهبة.لبحث عن التوصيلة الفردية وا سيارات الأجرة من الازدحام
 ي هو  المتنقلين يعتبرونها وسيلة نقل مهمة أن   ارات غير المرخصة غير قانونية إلارغم كون السي

ذا وه عدم كفايتها% من المتنقلين على 59.18نسبة ت ر  أقحيث  ،مثل سيارات الأجرةغير كافية الأخرى 
لى علبحث من جهة أخرى وا ،يارات الأجرةوس لتصادم مع سائقي الحافلاتوا لها راجع إلى مطاردة الشرطة

 .الفردية التوصيلة
م لات وعدلاكتظاظ داخل الحافوا من بين المشاكل الأخرى هو ازدحام السير هذا فإن   كل  وبالإضافة إلى 

 ن.و المتنقل نهع رعب  الاحترام كما 
   شباب وهم  ،أغلبيتهم يقيمون خارج المحيط العمراني فإن  وحسب العينة سائقي الحافلات  ا فيما يخص  أم

 همعلى تطور  دليلوهذا منهم كانت مهنتهم السابقة العمل كقابضين النسبة الأعلى و  ،%59.52بنسبة 
 ،هم أرباب عائلاتو  هم متزوجونمن% 80ن خلال الاستبيان توضح لنا نسبة وم ،مهنيحسين مستواهم الوت

لمركبة وعدم وا الحفاظ على سلامة الركابإكتسابهم خبرة كافية تمكنهم من كما أعربت نفس النسبة على 
بـ   رالمقد  و  المشاكل الخاصة بهذه الفئة هو عدد ساعات العمل في اليوم ومن ،التعدي على القانون

زمن الرحلة إلى إضافة  العمل المضني طوال النهار،ب باستياء شديد ونالسائقعنه ر عب   ساعة وهو ما12
لتنافس وا دم التفاهم مع المواطنينوع ،وحالة الطريق السيئة والشجارات ،لازدحاموا الطويل في أوقات الذروة

المتعامل المباشر مع المتنقلين لذا يجب علينا دراسة  ونالقابضويعتبر  ،مع وسائل النقل الأخرى....الخ
خارج المحيط العمراني للمدينة أي هم  أغلبهم يقطنون فإن  نشغالاتهم وحسب نتائج الاستمارة وا خصائصهم
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فئة  أن  سنة أي  27ومتوسط أعمارهم هو  ،أيضا في حاجة للتنقل للوصول إلى أماكن انطلاق عملهم
% من القابضين غير 67.35ويبقى هناك خلل كبير في هذا المجال أي أن  ،%100القابضين شباب 

لكلام وا عدم احترام الهندام ،صعوبة في المعاملة ،نفسيالستقرار مما يؤدي إلى عدم الإاجتماعيا  نينمؤم  
 ساعة. 11لمقدرة بـ وا ساعات العمل الطويلةإلى بالإضافة  ،لحافلاتوا التغيير الدائم للخطوط ،الفاحش
  ة عتبر خبر تو  ،وجهتهمإلى تعتبر الخبرة مطلوبة بالنسبة لسائقي سيارات الأجرة لإيصال المتنقلين بسلامة

م له الأجرة أغلبية سائقي سيارات أن  ومن خلال الاستمارة يتبين لنا  ،ة جيدة بما فيه الكفايةسائقي المدين
الأجرة فهي  بهمالمشاكل الخاصة  اأم  % هم متزوجون  67.86ونسبة  ،جامعي( ،مستوى علمي )ثانوي

لازدحام وا وةالأوقات الذر الرحلة في ة مد  و  ،ساعات 09بـ  رةالمقد  و  ساعات العمل الطويلة متعددة من بينها:
عوبة صإلى دقيقة إضافة  30متوسط الوقت الزائد الذي يقضيه سائق سيارة الأجرة في الازدحام هو أن  حيث 
عبة النقاط الص اأم   ،لخروج من المحطاتوا صعوبة الدخول ن% من السائقين ع 55.56 رعب  كما  ،التوقف

 ،ع السائقينمالشجارات الدائمة  ذلك كل  إلى إضافة  ،وسط المدينةفي  هاأن  للمرور فقد اتفقت الأغلبية على 
 نقص الأمن ....الخ. ،مشاكل مع القطع النقدية ،عدم وجود محطات ثابتة ،لنرفزةوا القلق
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 .حلول واقتراحات وآفاق:  نيالمبحث الثا
 تمهيد:

 أهم  براز ا  و  ،المستويات لمدينة قسنطينةبعد عرضنا لمشاكل النقل الجماعي الحضري على كامل 
لنهوض بقطاع النقل وا سنسعى لتقديم اقتراحات موضوعية من أجل التحسين ،هافي رةالمؤث  الأسباب 
باحث احات الاقتر  م  ث  لقابضين وسائقي سيارات الأجرة وا باقتراحات المتنقلين وسائقي الحافلات بدءاالجماعي 

نقل، تندرج تحت إطار السلطة المنظمة لل يوه سب وسيلة النقل الجماعيوح جوانب ةعد  إلى وقد قسمناها 
 كالتالي: وهي
 سائل النقل.وو  لفوقيةوا الجانب الأول : المتمثل في الهياكل القاعدية 
 : نظيم النقل الجماعي للمدينة.وت تعلق بتسييروي الجانب الثاني 
 .الجانب الثالث : المتعلق بشبكة خطوط النقل الجماعي 
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 لسائقين:وا (الاقتراحات الخاصة بالمتنقلين1
 .(74في الشكل رقم ) نةمبي  وهي  من طرف المتنقلين:مة المقد  ( الاقتراحات 1-1

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
ها عنر عب  المالنسبة الأعلى  بلغتبالمواطنين  ةالخاص  الاقتراحات  نيبي  لذي وا من خلال الشكل التالي 

بنسبة دة جي  اقتراح توفير حافلات و  إلى ضرورة توفير عدد كافي من وسائل النقلوهي تدعو % 26.32
 م  ث  ، %14.04عدد الراكبين بنسبة  راقبةوم تنظيم الحافلات م  ث   ،تدهورها و  الحافلات مد  ق  نظرا ل% 19.30

 ) مراقبة سيارات الأجرة الذين يقترحون على التوالي %(3.51،%10.53%،10.53تأتي النسب التالية )
النسبة  اأم   ،مراقبة الحافلات وسيارات الأجرة( ،فتح طرق وخطوط أخرى ،ومواقيت عملها وأسعارها

 إعادة نشاط الحافلات التابعة ،من )احترام إشارات المرور كل   بينمتساوية  %1.75 فبلغت الأضعف
بعد  تمديد ساعات عمل النقل الجماعي إلى ما ،عداد طريق ثانوي للشرطة من أجل المراقبةإ ،للدولة

عدم  ،توفير عدد كافي من سيارات الأجرة ،تنظيم أوقات انطلاق الحافلات ،تنظيم المحطات ،الخامسة
                      ويلة في المواقف (.زمنية ط ةلمد  التوقف 

 :الحافلات ( اقتراحات سائقي1-2
تقليص عدد  ،تكثيف الأمن ،قتراحات عامة ومشتركة من بينها ) توسيع الطرقاتإن و السائق قدملقد 

 إتمام مشروع الترامواي(. ،العمل لساعات إضافية ،تخفيف الازدحام ،الحافلات
 ( اقتراحات القابضين:1-3

 من زيادة الأجور كل  متساوية على  15.38بـ  رةالمقد  و  جاءت اقتراحات القابضين وبنسبة أعلى لقد
تأتي نسبة  م  ث   ،لاشتراكاتوا فعالد  بتطوير مجال  ةالخاص  و  % 11.54لمطالبة بالتأمين تليها مباشرة نسبة وا

إيقاف  ،تحسين ظروف العمل ،الأمن توفير ،من ) خفض ساعات العمل كل  % متساوية على 7.69
من  كل  % متساوية على 3.85بـ  رةالمقد  و  اءت النسبة الأضعفوج الاحترام( ،السيارات غير المرخصة
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الإقتراحات المقدمة من طرف المتنقلين (: 74)شكل رقم 
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حديد العطل وت تسهيل حركة المرور ،تعبيد الطرقات ،تهيئة محطات النقل ،)توفير أماكن للراحة
 .، والشكل التالي يوضح ذلكالأسبوعية(

 

 .الباحث من خلال معطيات الاستمارةالمصدر: معالجة 
 (.76وهي مبينة في الشكل رقم ) :سيارت الاجرةاقتراحات سائقي ( 1-4

 

 .المصدر : معالجة الباحث من خلال معطيات الاستمارة
بها ة خاص  ستمارة هي إنشاء محطات لسيارات الأجرة الإنسبة من الاقتراحات التي جاءت في  أهم   إن  
في المرتبة  م  ث   ،%23.26وسيعها بنسبة وت إصلاح الطرقاتاقتراح بعدها مباشرة  م  ث  % 27.91بنسبة 

%، وتأتي نسبة 6.98% ووضع مخططات لوسائل النقل بنسبة 9.30الثالثة تنظيم المحطات بنسبة 
 وفي الأخير ،توفير القطع النقدية ،تهيئة المحطات ،من ) تنظيم سيارات الأجرة كل   بين% متساوية 4.65

 ،تنظيم السير ،من )إيجاد حلول للازدحام كل  % متساوية على 2.33لمقدرة بـ وا تأتي النسبة الأضعف
فتح  ،طرد السيارات غير المرخصة ،زيادة الأسعار ،توفير الأمن في المحطات ،تنظيم أوقات الانطلاق
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إقتراحات القابضين(: 75)شكل رقم
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الحلول المقترحة من طرف سائقي سيارات الأجرة(: 76)شكل رقم
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في نظر السائقين تعطل حركة المرور وذلك من خلال  هالأن  الطريق السيار، وضع حلول للحواجز الأمنية 
 إقامة طريق اجتنابي خاص بها(.

 ي مقسمةوهوهي تندرج تحت إطار السلطة المنظمة للنقل الحضري،  الاقتراحات الخاصة بالباحث: (2
  ؛كالأتي

 سائل النقل:وو  لفوقيةوا الاقتراحات الخاصة بالهياكل القاعدية (2-1
 ( على مستوى الطرقات: 2-1-1

ر المباش مدينة أو تحسينها وذلك راجع لتأثيرها ةلأي  شبكة الطرق دورا كبيرا في تدني خدمة النقل  تقدم
 انت غيركانكماشه ومحدودية أدائه إذا  ىعل العملإمكانها المساهمة في تنمية هذا القطاع أو بعلى النقل ف

ة مجهزة على نحو كافي حيث تعتبر سيولة حركة المرور مرتبطة مباشرة بحجم الطريق وفي مدينة قسنطين
لى أغلب أجزائها وهذا راجع إفي حيث تشهد طرق المدينة اختناقا  ،زادت في تعقد مشكل المرور والنقل

 ورهدي لعب ذال هتراءالاصفات الموضع لمدينة قسنطينة المعروفة بطرقاتها الوعرة وضيقها بالإضافة إلى 
تحمل تلتي يمكن أن وا ، الأمر الذي يؤدي إلى التفكير في إنشاء طرق جديدةةفي تحديد عدد الطرق الرئيسي

 من : لابد  مباشرة على وسائل النقل لذا ر ث  ؤ تي وتصرف نشاطا هاما من المرور وبالتالي فه
 لعمل على إنجاز طرق محيطية بالمدينة لفك الضغط على المحاوروا ،الاهتمام بتوسيع شبكة الطرق 

 ولتصريف نشاط المرور العالي وتحسين الطاقة الاستيعابية. الرئيسية،
  إعادة تهيئة الطرق التي هي في حالة سيئة مثل الطرق الوطنية التي تعرف بضيقها وهشاشتها في

 مداخل المدينة.
 ز بإنجا ، أولهمذا باستعمال ممرات العبور للتقليل من اختراق الطريق العشوائي وه تنظيم سير الراجلين

 .ثانيا حركة المرور لجسور عبور من أجل السلامة أولا وعدم تعطي
 .إنشاء أنفاق وسط المدينة وفتح طرق فرعية جديدة 
 مفترقات الطرق: ( على مستوى2-1-2
   بوضع سلاسل ورجال أمن لعبور الممنوع بالقرب من مفترقات الطرقوا من توقف السيارات الحد 
 كتظاظ مفترقات الطرق .وا شارات تنبيهية عن طريق رجال الأمن للتقليل من الحوادثوا
 لضوئية التنبيهية.وا لأفقيةوا تجهيز مفترقات الطرق بالإشارات العمودية 
 . تهيئة مفترقات الطرق بالمساحات الخضراء 
 .تعديل مفترقات الطرق ومساحاتها بمعايير ومواصفات عالية 
 سائل النقل:وو  لمواقفوا ( على مستوى المحطات2-1-3
 اليوم من مشكل كبير على مستوى تهيئة وتجهيز المحطات: تعاني مدينة قسنطينة المحطة الرئيسية -
ن و متنقلال ،نو ناقلال ،نو مسؤولالسبب الإهمال من طرف الجميع )لك بوذ ،لمواقف خاصة الرئيسية منهاوا

خلافات بين و للمتنقلين  اوهروب احيث أصبحت تعرف بسوء التنظيم والتسيير وهذا ما يخلق عزوف ،...(
العمال، خلافات بين المؤسسات المسيرة لعدم توفر أغلبيتها على أدنى الشروط والمعايير الخاصة ـ 
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 الازدحام داخل المحطات، المحطات رغم حداثة بعضها مثل )صعوبة الدخول والخروج من المحطات،ب
 قترحات وهي:جملة من الم دمناأماكن الجلوس( لذا ق النظافة والمراحيض العامة ، الأمن،

 خارج المحطاتوم بصفة عامة وتوسيع مداخل هانجاز السياج الخارجي لوا توسيع المحطات وتهيئتها 
 ةلثلاثامن المتنقلين والحافلات مثل محطة باب القنطرة بأقسامها  اكبير  اونقل المحطات التي تستوعب عدد

كون يلحافلات إطلاقا على المعايير الخاصة بالمحطات فتوقف ا توفرلا تها أن   إلا  حيث رغم أهميتها الكبيرة 
لنظافة ) حسب التحقيق الميداني وا نتظار المسافرين في الرصيف ونقص الأمنوا ،على جانب الطريق

ء محطة قيطوني عبد المالك التي لها أهمية كبيرة هي الأخرى حيث تربط المركز بالأحيا وكذا ،(2014
كما يجب تجهيز محطة جبل الوحش التي تعتبر حظيرة وليست محطة  ،مبروكومحطة سيدي  ،الغربية

يل من لتي تتوفر على عدد قلوا بالنسبة للمحطات الثانوية الأحادية الخط اأم   لانعدام التجهيز فيها،
ي تعتبر في عزلة تامة وتعاني من نقص ف التي ( 4الكلمو  لمتنقلين مثل محطة )آل خليفة،وا الحافلات

    .فيجب تهيئتها هي الأخرى من أجل راحة المتنقلين  ،التجهيزات الأساسية
  العمل على تخصيص مواقف سيارات الأجرة لتكون منفصلة نسبيا عن محطة الحافلات لتخفيف

 ل.لتقليل من زمن التنقاو  لخروجوا سهيل الدخولوت هالتقليل من الازدحام داخلوا الضغط على المحطات
 ضع حاويات القمامة داخل وعلى محيط المحطة.وو  توفير الأمن العام 
 كان الانطلاق وخاصة وم مكان التوقف ،لك بتقسيمها إلى مكان الوصولوذ تنظيم استغلال المحطة

  .بالنسبة للحافلات
 جودة المقاعد المو  لأن  روج الحافلات وخ شارات تبين دخولوا تجهيز المحطات بمقاعد للجلوس المغطاة

نشاءمراحيض عامة ومصلى و  إنشاءلك إلى ذبالإضافة  ،حاجيات المحطة يتلب   ولا قليلة اء مساحات خضر  ا 
 ،مطعم ،توفير خدمات للمتنقلين : " مقهى ،لضوضاءوا من شأنها القضاء على نسبة كبيرة من التلوث

 هاتف عمومي ".
 :لنقل( وسائل ا2-1-4
  سائل لى كافة المستويات وعبر مختلف و وع خط كل  العمل على التقدير الجي د لحاجيات المتنقلين حسب

ل لتفادي اكتظاظ الركاب داخ ،خط لكل  النقل و ضرورة خلق اكتفاء في توزيع عدد الحافلات المخصصة 
 سيارات الأجرة. وكذا ،الحافلة

 لمواقف وا افلات بالمحطاتالبحث بصورة جدية في مسألة زمن الانتظار للح. 
 . التشجيع على استثمار الشركات في مجال النقل الجماعي بالحافلات وسيارات الأجرة 
 جديدةلات اللبيئة معا بالحافوا المواطنين حياة التغيير الإجباري للحافلات القديمة والتي تشكل خطرا على 
 البنوك.تدعيم من طرف وب وسائل قانونية إلىلك استنادا وذ
 ائم لضمان نقل د هتحديد أيام الراحة للمشتغلين بالتناوب في قطاع النقل الجماعي وعبر كامل وسائل

 يرها.وغ لدينيةوا للمواطنين وخاصة في أيام العطل الأسبوعية والسنوية
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 رستائ ،لخارج )مقاعدوا اصة الحافلات من الداخلوخ المراقبة الدورية لحالة وسائل النقل الجماعي، 
 قارورة الإطفاء(.

 واجدهاماكن تأو  مراقبة وسائل النقل الجماعي يخص  لاتصال الحديثة فيما وا إدخال تكنولوجيات الإعلام، 
 ومراقبة الحافلات من الداخل عن طريق كاميرات المراقبة. 

  ابير ك اخطر  يشكل  و  عاقب عليه القانونوي النقل الجماعي للسيارات غير المرخصة غير قانوني أن  رغم 
ركية حفي  اكبير  ايلعب دور ه أن   إلا   ،أمين على الحوادثوت لمتنقلين لعدم وجود ضمانوا على السائقين

غير  يجب علينا تقنين السيارات ذال ،ضمن التنقلات الجماعية بعد توقف وسائل النقل الأخرىوي المدينة
 لكل  من أجل ضمان التنقل  ،خاصة عطائها وثائقوا كنوع جديد لوسائل النقل الجماعي ،المرخصة

 حقيق فوائد لخزينةوت قانونيةبطرق فرص عمل للسائقين  إيجادمن أجل  ،المواطنين في جميع الأوقات
 الدولة.

إلى زيادة  ىأد  افتقار المدينة إلى أماكن وحظائر لركن السيارات  إن   ( على مستوى الحظائر:2-1-5
ئر يجب علينا إنشاء حظاا مم   الأزمة وشل حركة المرور بسبب ركنها على جانبي الطرقات بطرق فوضوية

 في الكثير من نجاعتهانتيجة لقلة المساحات والتي أثبتت  ذات طوابق(smart parking) سيارات ذكية
ند عون موزعة في المدينة وخاصة كوت الدول المتطورة وتعتبر أفضل حل لمواجهة تكدس السيارات السطحية

 مداخل المدينة من أجل التخلص من الركن الفوضوي عل جانبي الطرقات .
 :سيير النقل الجماعي لمدينة قسنطينةوت حات العامة الخاصة بتنظيم( الاقترا2-2
 ا ور فيموالتشاإنشاء برنامج للتنسيق والتنظيم بين مختلف المديريات والمصالح المعنية وتفعيل التنسيق

 بينها في مجال النقل الجماعي.
  ات ضبط توقيت محكم لانطلاق الحافلات من المحطة الرئيسية والثانوية والمواقف الموزعة على مسار

وتثمين تنوع الأنماط  ،النقل توضع من طرف اللجان المختصة وتعلن وتعلق على مستوى المحطات
ة في ووضع قوانين ومراسيم تنفيذي ،رقمي لمختلف أنماط النقلللتنقلات ووضع نظام للتوقيع أو التأشير 

اب انتظار وغي ةمد  قانون المرور في إطار تحسين المراقبة لضمان عمل وسائل النقل وللقضاء على طول 
 وسائل النقل.

  ت لولاياااقتراح لجنة متابعة ومراقبة لعملية السير الحسن لشبكة النقل الحضري ومابين المدن وما بين
 . من أجل احترام قوانين الاستغلال المحددة في دفتر الشروط

 إنقاص ساعات العمل ...الخ ،خلق هيئات أو جمعيات تمثل السائقين وتدافع عنهم من أجل التأمين. 
 لحركية للمدينة يتماشى مع رغبات المواطنين وتوجهاتهم.وا إنشاء مخطط النقل 
  مثل: حافلات  حداثة وتابعة للدولة أكثرتوفير وسائلE.T.C  هم من أجل منافسة الخواص على احتكار

 لوسائل النقل الجماعية وذلك راجع للغياب شبه الكلي للقطاع العمومي.
 نفس جديد للمشاريع التي من شأنها تثمين والرقي والنهوض بهذا المجال الحساس وذلك بربط  إعطاء

 ،كافة المجالات  الاقتصادية والاجتماعية ..الخللأهمية الكبيرة باالجماعات المحلية والمستثمرين وتثقيفهم 
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إلى بالإضافة  ،الموظفين( لباس ،الشركة اسم ،وأهمية الشراكة بين القطاع العام والخاص مع توحيد )الألوان
قرض للمالكين بشرط احتفاظ الدولة بالعربات القديمة  إعطاءتجديد الحظيرة الخاصة بالحافلات من خلال 

 مان تجديد الحظيرة وتغطية النقص في وسائل النقل.لض
 ركة أهمية تنظيم وتحسين حبإعداد البرامج التحسيسية لتوعية المواطنين  استعمال وسائل الإعلام و

 ركة،سهولة الحضمان وأهمية استعمال النقل الجماعي للتقليل من ازدحام حركة المرور والتلوث و  ،المرور
 ،ريعدة إشكاليات كالاختناق المرو  نهينتج عالذي المفرط للسيارة الشخصية  ستعمالبعدم الإتوعيتهم و 

 .الارتفاع المتزايد لحوادث السير ،التلوث البيئي
 عاملتهممكيفية التعامل مع المتنقلين وعدم  لتبيين  إجراء دورات تدريبية لسائقي الحافلات والقابضين 

 .طنة الموامحادتثهم عن التوعية والتثقيف للسلامة عبر الطرق و وفتح دورات تدريبية للعامة حول  كسلعة،
  لم  2012منذ خروج القانون الخاص بها سنة ه لأن  إنشاء السلطة التنظيمية للنقل والسهر على إنجاحها
حيائها.ؤ ي  خذ أي قرار من أجل هيكلتها وا 
 كبار السن ...(. ،بطالين ،تلاميذ ،إعادة النظر في ثمن التذكرة للخطوط الطويلة ) الطلبة 
 قسنطينة ببلدية والمرور النقل وضعية لتحسين خاصة ميزانية تخصيص. 
 لتخفيف لها فروع أو إنشاء خرىالا الأحياء إلى المدينة مركز من العمومية التجهيزات بعض نقل 

 .المركز على الضغط
 دقيقة للراحة 45تحديد عمل  سائق الحافلات بالساعات أو الكلم مع ضرورة التوقف لـ. 
اعد بناء قاعدة معلومات جغرافية وبيانية لتسهيل التحكم في قطاع النقل الحيوي وخاصة الحافلات تس

 .عمال القطاع وصانعي القرار
 ( الاقتراحات المتعلقة بخطوط النقل الجماعي للحافلات:2-3
يه عل ينص  كلم كما  300من  كثرن للخطوط الطويلة لأاكون على نفس الخط على الأقل حافلتتأن  -

 .القانون 
)بودراع  ،لمريج(ا - 4م المحطات الثانوية الأحادية الخط بخطوط أخرى وبأعداد أكبر مثل )الكلم تدعي -

 ديدوش مراد(. –صالح 
يقاف جميع الخطوط لما بين الولايات قرب محطات الترامواي دون الدخول إلى مركز المدينة من إ -

 ل بعد إنشاء الترامواي .الجنوب ومن الشما
من موقف  ابتداء  فعندما تلتقي حافلة  266الي بحو ر تقد  كثرة الخطوط المتجهة نحو جبل الوحش حيث  -

اطنين خطرا على حياة المو  يشكل  وهذا ه أشد  لازدحام وا سيدي مبروك باتجاه جبل الوحش فيبلغ التسابق
الوحش وخط وحيد يعمل على مدخل )سيدي مبروك فالجلي وضع محطة نهائية لجميع الخطوط نحو جبل 

 جبل الوحش(. -
 :يلي ما نقترح المحيط على الجماعي النقل آثار من يلالتقل أجل من ( على مستوى البيئة :2-4
كالتلوث الحضري المحيط تدهور من التقليل أجل من( دخان ،غاز) النقل لوسائل الدائمة التقنية المراقبة 
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 .والضجيج
 الطرق جانبي على والأشجار الشجيرات غرسب الضجيج من التقليل أجل من خضراء مساحات إنشاء 

 .للسائقين جو مريح خلق إلى إضافة المطروحة السامة الغازات من التخلص على يساعد وهذا
وعقد  ،المجلات ،الإعلام وسائل طريق عن الأفراد لدى البيئي الوعي لنشر تحسيسية حملات إجراء

 . الملتقيات
 الطرق على والزيوت المخلفات إلقاء ومنع البيئة على للحفاظ إرشادية بلوحات الطرق تزويد. 
 الرصاص من الخالي البنزين ،الغاز: نظيفال وقودلاك التقليدي للوقود بدائل استخدام. 
 :وسائل النقل الجماعي يخص  قتراحات أخرى فيما وا (بدائل 2-5
 الترامواي : يخص  ( الحلول المقترحة فيما 2-5-1
ن دد المسافريوع لتقليل من الضغطوا ية للترامواي في نهاية الأحياء لتفاديإقامة محطات الوصول النهائ -

وي يساوس وصوفوب لمنيةوا لأحياء المعنية هي سيدي مسيدوا لولايات المجاورةوا المقبلين من البلديات
 السيارات الخاصة.موازاة مع إقامة حظائر ذكية متعددة الطوابق لأصحاب 

عطو  اعالا في ربط الأحياء فيما بينهوف يلعب الترامواي دورا مهما -  ايرمدينة تسل ،مظهر جديد للمدينة اءا 
غم ور  .لواسعةوا الغالب بجانب الطرق الرئيسيةفي ائل النقل باعتبار الترامواي يسير وس تماشى مع جميعوت
 توجد لاأي  ا بهاصخ اله طريق أن  تبار اعيعتبر أسرع وسيلة للنقل به أن   إلا   ،سعر تذكرة الترامواي مرتفع أن  

 ،دةلسير في ثواني معدو وا نظيم الداخلي للمؤسسة يفرض عليه التوقفتالو  ،عراقيل تعطل حركة سيرهفيه 
لمتنقلين هو عدد ا لكذعلى دليل الو  ،للمتنقلين باذج يجعله أكبرا مم   ،لسلامةوا فضل من حيث الراحةاهو و 

 أ، وبد2014 ديسمبرمتنقل شهريا في  512802ه الوسيلة حيث بلغ ذنحو هلإستمرار الكبير والمتزايد 
بسبب طول  ،على طول مسار الترامواي تدريجيا غير المرخصةالعزوف من الحافلات وسيارات الأجرة و 

 .%100 اويعتبر الترامواي في مدينة قسنطينة ناجح .مغلقةالحيانا أالرحلة وحركة المرور البطيئة و ة مد  
 ص بصفة كبيرةتقل  و ها تنقص لأن   د المالك،إنطلاقا من بن عب إقامة محطات نهائية في حي جبل الوحش -
ر هنا يمكن اعتبا من .كثافة الخطوط للحافلات وسيارات الأجرة والسيارات غير الشرعية والنفعية من

ي دماتي فه الوسيلة تعتبر ذات طابع خذه ورغم أن   .وذات استمرارية وصديقة للبيئةالترامواي أداة فعالة 
ي تفرض ي والتواقع العولمة والرأسمالية يفرض نفسه بإقحام مؤسسات متعددة لها طابع اقتصاد ن   أالواقع إلا  

ات في يد السلط وسع من الشرائحأالمواطنين مضاعفة، ويبقى استقطاب عدد أكبر و  جل   اتسعيرة يعتبره
 نشاء خطوط جديدة .ا  المختصة والحكومة بتحديد تسعيرة ملائمة و 

 التلفريك : يخص  (الحلول المقترحة فيما 2-5-2
بعض ر ط  ا يضمم   ،غير كافية بتاتاحاليا إنشاء مساحة كافية لركن السيارات فالمساحة الموجودة  -

اختناق حركة السير عند استعمالهم هذه  ةمشكليطرح  الذيمستعملي التلفريك للركن بجانب الطريق 
ين مسؤوللذا يجب على ال ،ي خاصة بالعمالوه تى المساحة الموجودة غير مسموح التوقف بهاوح ،الوسيلة
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 فيخفيف الازدحام وت اتخاذ الإجراءات اللازمة لإنشاء حظائر للسيارات لتسهيل تنقلات الأشخاص
  .الطرقات

مرورا  محطة البرية ببكيرةللتلفريك حسب المديرية التقنية للتلفريك الأول يربط الن ان مستقبلياهناك مشروع -
شخص في الساعة وتتسع  2358متر حيث يمكنه نقل  3106سيدي مسيد على طول و  بنصب الأموات

روك حي الصنوبر وسيدي مبب ما المشروع الثاني فيربط كركري بالدقسي مروراأ شخصا، 15مقصورة لـ  كل  
 ،شخصا15مقصورة لـ  كل  شخص في الساعة وتتسع  1328متر حيث بإمكانه نقل  2870على مسافة 

ن لذا يجب الأخذ بعي ،الانتهاء من الدراسات رغمعلى أرض الواقع المشروع جسد يلكن لحد الساعة لم 
ية تلبللا تغلالها من أجل الصالح العام أو وضرورة اس لتنقلاتفي االاعتبار الأهمية الكبيرة لهذه الوسيلة 
  مظهر جمالي للمدينة . عطاءلإالطلبات المتزايدة من التنقلات وثانيا 

 :«Bus à Haut Niveau de Service«BHNSة(الحافلة ذات المستوى العالي في الخدم2-5-3
لطرقي المتمثل في وا ،الدفيئةفي سياق الانشغال بالهاجس البيئي الناجم عن تفاقم ظاهرة انبعاث الغازات 

وأمام الأعداد المتزايدة من المواطنين الذين يصطفون  ،وارتفاع نسبة حوادث السير ،الاختناقات المرورية
تتم المراهنة على الترامواي  عادة ما"ولحل هذه الاشكالية  ،نقلتوسيلة للعلى جنبات الطرق في انتظار 

 ،بكثير من المزايا غير أن كلفة الترامواي باهظة وأشغاله مضنيةكوسيلة نقل حضري تقدم خدمة مقرونة 
نحو استخدام وسيلة  2005مدن بالضفة الشمالية للبحر الأبيض المتوسط منذ ة عد  لأجل ذلك اتجهت 

لحل  من أفضل الإقتراحات، والتي تعتبر 1"جديدة صارت تعرف بالحافلة ذات المستوى العالي في الخدمة
وبالتالي  ،لمدينة وتغطيهالباعتبارها تخترق أهم المحاور الكبرى  ،خبط فيها مدينة قسنطينةمشاكل التي تتلا

 ثيحلمواطنين على التي ترجع بالفائدة الكبيرة وا لقديمةوا من وسائل النقل التقليديةجدًّا تقلل بنسبة عالية 
 .ومن جهة أخرى التقليل من احتقان الطرقات  ،إلى مقراتهم في أسرع وقت يصلون

 :خصائصها ومواصفاتها
وهي  2.55م وعرض  24.5يصل إلى ولها طول قد  ،شغال تهيئة مسارهالأكلفتها أقل حوالي الربع " 
 مرق ورةوالص لها الأسبقية في الطريق وعند الملتقيات . ،ير بمحرك كهربائي أو حراري بالوقود أو مزدوجتس
 .ذلك وضحت( 66)
ول لمواعيد والراحة والولوجية التي تجعلها في متناافي قة والد  لها وتيرة تردد عالية تضمن لها السرعة  -

 الاحتياجات الخاصة.  وذو  الأشخاص فيهم ابم ،الجميع
وتمتاز بجماليتها  ،كلم( لتحقيق الانسياب والسرعة 01يفصل الواحدة عن الأخرى ) محطاتها متباعدة -

 ووظيفتها.
يكفي من الحافلات للخطوط لضمان تردد لا يزيد عن خمس دقائق بين حافلة وأخرى  يتم تخصيص ما -

 2".خر بنفس التذكرة خلال ساعةوط يتيح للراكب الانتقال من خط لآتقاطع هذه الخط أن  مع ملاحظة 
                                                           

 .8، ص 2010الحضري، فاس ب .  سعيد الجابري، تقرير تأهيل قطاع النقل 1
 .29-12-11ب .  سعيد الجابري ، مصدر سابق، ص 2
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 (: الحافلة ذات المستوى العالي في الخدمة.67صورة رقم)

 
 17مصدر سابق ص  ،عبد الحي الرايس ،الجابريالمصدر : ب .  سعيد 

 مساهمة نظم المعلومات الجغرافية في مجال النقل:( 3
 و معالجة بفضل قدرتها الهائلة على تدبير ،ساعدت نظم المعلومات الجغرافية الخاصة بالنقل 

ومن نتائجها تقييم  ،ةالمحاكامدجة و الن  على تحليل شبكات النقل باستخدام أدوات مختلفة أهمها  ،المعطيات
ودراسة  ،لعرض على النقلوا ودراسة حجم الطلب ،كفاءة شبكات النقل وتوقع حجم السير زمانا ومكانا

وتمكن نظم المعلومات الجغرافية الخاصة  ،وتقييم المخاطر المرورية ،الانعكاسات البيئية لمنظومة النقل
سواء على مستوى شبكات النقل فقط أو على  ،بالنقل من مساعدة المهنيين على اتخاذ القرارات المناسبة

 1.أي المدينة بشكل عام، هذه الشبكات يضم  مستوى تهيئة الإطار العام الذي 
 لأضرار البيئيةوا تزايد مشاكل الازدحامفي سياق  ،ن إدارة وتسيير النقل الحضري أصبح ضرورة ملحةإ
الآونة الأخيرة وبغية  فيلاقتصادية الناتجة عن التوسعات العمرانية السريعة التي تشهدها المدن الجزائرية وا

أصبح من الضروري استعمال الأدوات التقنية الحديثة التي تسعى  ،تحقيق الرفاهية وجودة الحياة الحضرية
 ،لإجراءات اللازمةوا لتقنية لاستخدامها بشكل أساسي في دعم سبل اتخاذ القراروا المصالح الإدارية

مع  ،بالاستفادة من قدرتها العالية في تخزين المعلومات الإحصائية وسائر البيانات وتنسيقها وتبويبها
 أقل  ت خاصة أمام عجز الأساليب التقليدية التي أصبح ،لتحليل عليهاوا إمكانيات إجراء عمليات التركيب
بها إلى الديناميكية العمرانية التي تعيشها حاليا الأوساط الحضرية في ت أد  قدرة على مسايرة التغيرات التي 

 2.بلادنا
 
 
 
 

                                                           

 1 مخلص الدرقاوي العلوي، النقل بمدينة فاس دراسة حول التنقلات والولوجية نحو المرافق العمومية بإستخدام نظم المعلومات الجغرافية،
لإنسانية سايس فاس،جامعة سيدي محمد بن عبد الله.،كلية الأداب والعلوم ا2014بحث لنيل شهادة الدكتوراه في الجغرافيا   

إدارة وتسيير شبكة النقل الحضري بتوظيف أنظمة  ، مقالةالجغرافية،جامعة باتنة د عنون نور الدين،قسم علوم الأرض،كلية العلوم  2

 . 01دراسة حالة مدينة باتنة ص  المعلومات 
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 :خلاصة المبحث
 ي على شكل حلول لمختلفوه لذي يتعلق بتقديم مجموعة من الاقتراحاتوا من خلال دراستنا بالمبحث

ست ملتي وا لسيارات غير المرخصةوا يارات الأجرةوس الجماعي للحافلاتالمشاكل التي يعاني منها النقل 
 جوانب:  ةثلاث
  لفوقية ووسائل النقل.وا : يتعلق بالهياكل القاعديةالأول 
  نظيم النقل الجماعي لمدينة قسنطبنة .وت : يتعلق بتسييرالثاني 
  متعلق بشبكة خطوط النقل الجماعي.الثالث : 

 ،مةالخد دخال الحافلة ذات المستوى العالي فيوا لتلفريكوا سيع شبكة التراموايبالإضافة إلى اقتراح تو 
حياء شبكة النقل جميع أي تغط  ذلك الحرص على أن وك ،للمتنقلينمة المقد  رقية الخدمة وت بهدف تحسين

 المدينة حتى يتسنى لجميع السكان الاستفادة من هذه الخدمة العمومية.
لنقل امن مشكل  الحد  لتي ستساهم في وا لبدائل المقترحةوا لحلولوا التدخلاتالنظر عن مختلف  وبغض  

 ظافرتفلابد من  ،سيولة أكبر للحركة في هذه المدينة المليونية عطاءالجماعي والاختناقات المرورية لإ
لارتقاء بهذا وا معيات من أجل النهوضوج فرادأو  مؤسسات خاصة وعامة ،جميع جهود مختلف المديريات

 ، وتحت تسيير السلطة المنظمة للنقل.القطاع الحساس في إطار الحوكمة
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 خـــــاتمة الفصل:
 لأجرةايارات وس لمختلف المشاكل التي يعاني منها قطاع النقل الجماعي بالحافلاتل المفص  العرض  إن  

لوقت ااصة النقل بالحافلات كطول وخ ،ةمالمقد  نوعية الخدمة  لىلسيارات غير المرخصة انعكست سلبا عوا
عنها ل قاي   ما أقل  قصها على الخطوط بالإضافة إلى شبكة الطرق التي ون دم الحافلاتوق المستغرق للتنقل

ر عماري بالنظمع المتطلبات الحالية للمدينة وأنها موروث استف تكي  نسبيا ولم ث تحد  و  شبكة لم تطورها أن  
ي هذا فظرا للمشاكل الموجودة ون ،المتنقلين اد عدم رضالذي يول   مرالأ ،المتروبوليةإلى حجم المدينة 

لنقل انظيم وت جوانب كتسييرة عد   تمس  لاقتراحات وا الضروري إدخال جملة من التعديلات بات منالقطاع 
 حل  تبر الها تعلأن   ؛لمترووا لتلفريكوا الجماعي والاتجاه صوب وسائل النقل الجماعية الحديثة كالترامواي

 لجهدوا ربح الوقتإلى لاء الأسعار إضافة وغ لتلوثاتجنب  و الأمثل للقضاء على اختناق الطرقات
 جهيزوت ،اعيكإعادة برمجة خطوط النقل الجم زمةاللا  الإجراءات  بات خاذ إلا  ذلك لا يكون  كل  و  ،لأمنوا

 ،ةولمسؤ لمراقبة الدورية من طرف الجهات الوا لجماعيحديث وسائل النقل اوت لفوقيةوا الهياكل القاعدية
 معيات من أجل تحسينوج فرادأو  ؤسسات خاصة وعامةوم إضافة إلى إشراك جميع الفاعلين من مديريات

 حديث خدمة النقل الجماعي.وت
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 خاتمة الباب الثالث:
 مايلي : استنتجنامن خلال هذا الباب 

و داري  للنقل الحضري ذات الطابع التجاري  والصناعي  والإ المنظمةقامة الس لطة لإ الكبيرة هميةالأ 
 تهار قدو ية، ستثمار الاتسييرية و التنظيمية و ال هابعادلأ، اعتبارها الحل الأمثل لتحسن و تطوير النقل الجماعي

، ورغم إطار الحكم الراشدفي مابين مختلف الفاعلين تكامل وتناسق  تحقيقو  ،القراراتمختلف على ات خاذ 
أولا  لعاصمةأنها ذات طبيعة قانونية إلا أنها لم تجسد بعد على مدينة قسنطينة، باعتبارها قيد التجربة في ا

 ثم سيتم تعميمها على باقي أرجاء الوطن.
 كل لمشااقمنا بالتركيز على الاستمارة لمعرفة أهم  القائمة للنقل الجماعي أم ا فيما يخص  المشاكل

ة بسائقي وسائل النقل ة بمستعملي النقل الجماعي بالإضافة إلى المشاكل الخاص   والخصائص الخاص 
ضعف د ومما إستنتجناه بصفة عامة وجو (، غير المرخصةالجماعي )الحافلات، سي ارات الأجرة، السي ارات 

م السير والاكتظاظ وعدة في حركازدحام وأهم المشاكل المطروحة هي الشبكة وعدم رضا المواطنين، في 
ل وزمن ة العمما يسبب لهم مشاكل هو الشجارات وطول مد   الاحترام، أم ا فيما يخص  الس ائقين فإن  أهم  

 الر حلة والت نافس مع وسائل النقل الأخرى، لذا يجب علينا وضع حلول تتماشى مع جميع الأطراف.
  وفي  الفوقيةو دخل العاجل في عد ة جوانب؛ كالهياكل القاعدي ة فيما يخص  الاقتراحات فمن الضروري الت  و

 يري والتنظيمي، بالإضافة إلى شبكة خطوط النقل الجماعي وتحديث وعصرنة وسائل النقليالجانب التس
طار ، ومختلف هذه الإقتراحات تكون في إالنقل الجماعي واختناق الط رقاتالجماعي، للقضاء على أزمة 

 .المنظمة للنقل من أجل تسيير وتنظيم أمثلالسلطة 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 
 
 
 
 
 
 
 

 الخاتمة العامة
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ةخاتمة    عامَّ



  280 

  : ةالعام  الخاتمة 
 بحقًّ هو عملية مترابطة ومعقدة نظرا للعناصر والحراك النقل الجماعي  منظومةإنَّ دراسة وتحليل

للحراك،  المولِّـدةإبتداءً بالهيكل الحضري من توزيع للأنشطة و الأقطاب  المرتبطة بهالمكونة و الأساسية 
العناصر اللوجيستية في عملية النقل و  وكل  الهياكل و الوسائط  تضم  وشبكة النقل الجماعي و التي 

كل ذلك  ،السلوكيات في البعد الإجتماعي للحراك و المتمثلةالحراك، بالإضافة إلى المجتمع الحضري و 
ور الكبير الذي يلعبه في إعطاء ديناميكية وسيولة داخل الدَّ و ، من أجل فهم النقل و الحراك في المدينة 

سنوات سابقة التَّحكم فيه وتنظيمه من خلال وضع  ذتحاول الدولة منو الأفراد،  تنقلاتالمدينة وتسهيل 
 مَّ بهذا القطاع الحساس من الاحتكار إلى الخوصصة ث  سياساتها وتشريع القوانين التي من شأنها النهوض 

ة بسيارات الأجرة سنة  وصولا  2001العودة التدريجية وتشجيع الاستثمار من خلال تشريع الشركات الخاصَّ
مدينة  في لكنَّها لا تزال حبيسة الأسطر 2012للنقل الحضري في  مةالمنظِّ إلى محاولة إنشاء الس لطة 

 تعميمها على باقي أرجاء الوطن.ثمَّ سيتم  ا قيد التجربة في العاصمة أولا قسنطينة، باعتباره
 من البحث مايلي: المستخلصةالنتائج  أهمِّ ومن 

 كن يوجد خلل وضعف في كيفية التنظيم و التسيير:وجود حراك كبير ل
أمَّا التجهيزات  ،نسمة عبر كامل البلدية 448374صل إلى يس كانيا كبيرا  عددامدينة قسنطينة  تعرف

المدينة بنسبة كبيرة جدًّا ونظرا لضعف الشبكة مقارنة بدرجة الاستقطاب الكبير للمدينة  وسطمتمركزة في ف
فهي تزيد في ازدحام السير في طرقات المدينة رغم أن هًا تحتوي على شبكة هامَّة من الطرق الوطنية 

طرقات جديدة أو توسيع والولائية والبلدية لكنَّها تبقى غير كافية، بالإضافة إلى وجود صعوبات كبيرة لإنشاء 
 س الصعب وكثافة البناء في المركز.الشبكة القديمة بسبب الموقع المتضرِّ 

شبكة النقل الجماعي بالحافلات وسيارات الأجرة والسيارات غير لوبالاعتماد على المعاينة الميدانية 
 ك كبيراسنطينة تتميز بحر ، وبالإجمال فإنَّ مدينة قبالإضافة إلى الترامواي و التلفريك والقطارالمرخصة 

بمختلف أنماط  (2014) لسنة يوميا متنقلا 263134على المستوى الحضري والإقليمي الخاصَّ بها بـ 
يبقى دون المستوى من حيث التنظيم و التسيير، والدليل على ذلك هو الكم الكبير من  لكنَّهالنقل الموجودة، 

 هذا القطاع. فيهاالمشاكل التي يتخبط 
 مايلي: المقدَّمةالحلول  ومن أهم

 :منظمةال السلطة في الحل
 تنظيمه تحديد حيث من فيه تتحكم التشريعات من لمجموعة الجزائر في الجماعي النقل قطاع يخضع

 هيئات ةعدَّ  تداخل هو ذلك على ليلالدَّ و  لتنظيموا التسيير حيث من ضعيف يبقى هلكنَّ ، مخططاته عدادوا
 لمراقبةوا لتنظيموا  التسيير حيث من آخر بعدا التنظيمية السلطة لنا متقدِّ  لذلك ،القطاع على الإشراف في
 الفرق إحداث على قادرة داريا  و  ناعيوص تجاري طابع ذات  سلطة هاأنَّ  باعتبار، لاستثماروا لاستغلالوا

عطاء  وفي إطار السلطة المنظمة للنقل  ،الراشد الحكم إطار في لإدماجوا الهيكلة عادةا  و  ناسقوت تكاملوا 
 يمكن أن نقترح  في مدينة قسنطينة مايلي:
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 (:Tramway , BHNS) الصديقة للبيئة النقل وسائل تعميم
اختناقا  حافلة يشكل   793ر بـ المقدَّ و وجود الأعداد الكبيرة من الحافلات الحضرية ومابين المدن   إنَّ 

 تشبع المحاورنظرا لأغلبيتها قديمة، و  أنَّ  ، باعتبارتهاا لبيئثلحركة المرور في المدينة وتشويها لمظهرها وتلو 
ر عدد الحافلات الحضرية ومابين الكبرى للمدينة  وخاصة محور وسط المدينة باتجاه جبل الوحش الذي يقدَّ 

الاعتماد على وسائل النقل الحديثة كالترامواي والحافلة ن م حافلة، أصبح لابدَّ  266المدن العاملة عليه بـ 
تعطل حركة السير، إضافة إلى  لاكاب بأعداد كبيرة و ها تستوعب الر  ذات المستوى العالي في الخدمة، لأنَّ 

الملحوظ  زايدليل على ذلك التدَّ الو ل الكبيرة للترامواي من طرف المواطنين ووعيهم بأهميته، درجة التقب  
متنقل وهذا دليل على الارتباط  6154692إلى  2015عملي هذا النمط من النقل، حيث وصل سنة لمست

 .إليهاوالحاجة بها والثقة بهذه الوسيلة 
 Plan De Deplacement Urbaine(PDU)وضع مخططات للتنقلات الحضرية:

نجاز تحقيقات حول التوجه نحو النقل الجماعي من خلال سياسات الترغيب في الخدمة النوعية، و  وا 
المستقبلية للحراك،  الاحتياجات لاستباقج ذالحراك بغية المزاوجة بين تخطيط النقل والحراك، ووضع نما

دماجه في المخطط التوجيهي للتهيئة و التعمير.    وا 
 للسيارات غير المرخصة: ضرورة وضع حل  

خدمة كبيرة في مجال النقل  تقدِّمها أنَّ  إلاَّ  ،القانون تعمل خارجرغم كون السيارات غير المرخصة 
سيارة، لذا يجب على المسؤولين إعادة النظر في تقنينه، أو  505إلى  هاالجماعي، حيث وصلت أعداد

 تحديث وسائل النقل الجماعي وعصرنتها ووضعها في الخدمة على مدار الساعة والأسبوع .
 التوعية المرورية المستمرة : 
عدد  ض، ورغم انخفاالخطيرةالحوادث  من حد  لللسائقي وسائل النقل الجماعي  ضرورة التوعية المرورية

ل معضلة للمتنقلين، إضافة للقضاء ها تبقى تشكِّ أنَّ  الحوادث لوسائل النقل الجماعي في مدينة قسنطينة إلاَّ 
 على الحظيرة القديمة ووضع مخططات آمنة.

 :  التجهيزات توزيع إعادة
 ترتكز حيث تاريخية لأسباب راجع ذاوه وعاون اكمًّ  بالمدينة التجهيزات توزيع طريقة في كبير خلل يوجد 
 سلبيا تأثيرا أعطى اممَّ  المدينة مركز في إدارية أو أمنية سواءً  لإقليميةوا الجهوية المديريات معظم

 .المروري الاختناق إلى تأدَّ الأمر يعتبر من أبرز الأسباب التي  ، و هذاالمركز في كاحر ال باستقطاب
 إنشاء طرق محيطية للمدينة : 

، كافية غير تعتبر هالكنَّ  لبلديةوا لولائيةوا الوطنية الطرق من ةهامَّ  شبكة على قسنطينة مديرية تحتوي
 أصبح المدينة داخل البناءات كثافة ازديادوب .موروثة عن الفترة الإستعمارية هامن بالمئة 60 نسبة حيث
 . المدينة وسط على الضغط من لـتقلِّ  محيطية طرق إنشاء علينا لزاما
قد وفقت في تحقيق أهدافها التي تتمثل أهميتها في إعطاء صورة واضحة  راسةالدِّ ونأمل أن تكون هذه  -

معوقات ومشكلات النقل العام  أهمِّ التعرف على و نماطه، أعن واقع النقل الجماعي على مختلف مستوياته و 
عطاء حلول واقعية وفعالة وعصرية في إطار الحكم  يتدنِّ سباب أو  خدمة النقل الجماعي في الميدان، وا 
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يمكن أمر  معالجة أزمة النقل الجماعي واختناقات المرور ومخاطره لأنَّ  ،الراشد والتوجه نحو النقل الأخضر
 في إطار مجهود مندمج ومتكامل من جميع الأطراف. تجسيده
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 قائمة المراجع باللغة العرية: 
 الكتب :

 .1996لدكتور : أحمد حبيب رسول دراسات في جغرافيا النقل، دار النهضة العربية للطباعة والنشر ا -
اسة ربية السعودية در بن محمد العلوان، كتاب النقل العام داخل المدن الكبرى في المملكة العد . أمير  -

 .2008ميدانية لواقع النقل العام بمدينة الرياض،
 .2014اء زين العابدين علي صفر، جغرافيا النقل، منشورات جامعة عمر المختار البيض :الدكتور -
ار البيضاء،كتاب النقل الحضري بالدار المهيكل بالمجال الحضري للدرقية حاكمي : وسائل النقل غير  -

 البيضاء، منشورات فرع الدار البيضاء، عين الشق.
 .2007مصرية،  سعيد عبده، جغرافيا النقل مغزاها ومرماها، مكتبة الأنجلو  -
 قسنطينة  البعث دار -الطبيعية التاريخي والبيئة التطور دراسة-قسنطينة مدينة-لعروق الهادي محمد -

1985-. 
-2005هيثم هاشم ناعس، منشورات جامعة دمشق كلية الآداب والعلوم الإنسانية جغرافيا النقل  -

2006. 
 المجلات والتقارير والمنشورات :

ة في الاخضر عمر دهيمي مشكلات المرور وسبل معالجتها، الندوة العلمية التجارب العربية والدولي -
 الجزائر. 3/06/2009-1 ، تنظيم المرور

علوم لدكتورة سامية لحول، راوية حناشي :مساهمة نظم النقل الذكية في الحد من التلوث البيئي، كلية الا -
، العدد الاقتصادية وعلوم التسيير سطيف، مجلة أسيوط للدراسات البيئية الاقتصادية باتنة، كلية العلوم

 .2014يوليو ، الأربعون
ل رهانات التنمية ظخفهوم كريم، أدوات التخطيط العمراني والنقل الحضري في أ.م زيان محفوظ،  -

ضري ل الحالعمرانية المستدامة، دراسة حالة بوفاريك )ولاية البليدة(، الملتقى العربي حول إشكالية النق
 .2014أكتوبر  15-14والتنقلات الحضرية المستدامة، التحديات والحلول، جامعة باتنة، الجزائر 

اصدي قأ م شاهد علي حيدر، مداخلة تأثير التنظيم المجالي على حركة المرور داخل المدينة، جامعة  -
 . 2013مرباح، ورقلة 

 –خاص د أحمد كمال عفيفي، تخطيط شبكة النقل الجماعي التكامل بين شبكة النقل الجماعي والنقل ال -
مستقبلي لمشكلات ، والحل ال/302008/04-28الجماعي ،  حالة دراسة مدينة القاهرة، ندوة النقل

  المرور في المدن العربية
 هندسية، الاختناقات المرورية حلول د. علي بن سعيد الغامدي، استاذ هندسة المرور والنقل المشارك،  -

 ه. ١٤٢١كلية الهندسة، جامعة الملك سعود،
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في  المدن )تجارب مدن عالميةالسعيد ،أهمية النقل العام في حل مشكلات المرور في د عبدالمنعم  -
مرور في النقل الجماعي و الحل المستقبلي لمشكلات ال حول تطوير استراتيجيات النقل العام(، ندوة علمية

   .30/04/2008-28المدن العربية ،جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية ،
لحركة اوالتشريعات العمرانية على د. عبد المنعم أحمد السعيد )التأثيرات السلبية لتغير الضوابط  -

ة المرورية في المدن العربية(، ندوة علمية أنماط التخطيط العمراني وعلاقته بالمخالفات المروري
(13/09/2006.) 

ري د عنون نور الدين،قسم علوم الأرض،كلية العلوم،جامعة باتنة إدارة وتسيير شبكة النقل الحض -
 الجغرافية. (GIS)الة مدينة باتنة .دراسة ح بتوظيف أنظمة المعلومات 

لنقل زكية مقري، وسيم فلاحي، أثر النقل المستدام على الصحة العمومية، ملتقى دولي : إشكالية ا -
 .2014 أكتوبر 14/15،-لتحديات والحلول ا –الحضري والتنقلات الحضرية المستدامة 

 . 2010سعيد الجابري، عبد الحي الرايس، تقرير تأهيل قطاع النقل الحضري، فاس   -
نحو  سليم بوقنة، فارس بوباكور، مداخلة بعنوان استعمال الأساليب الكمية في دراسة سلوك المستهلك -

، جامعـــة 2009جانفي  27-26خدمات النقل الحضري ) دراسة حالة النقل الحضري لمدينة قسنطينة( ،
 سكيكدة .  – 1955أوت  20
كفيلة شهلي يزيد، الازدحام المروري بالوسط الحضري )دراسة في مسببات ومشاكل الظاهرة والحلول ال -

 جامعة سيير،الت وعلوم والتجارية الاقتصادية العلوم كلية الدولي الملتقى في للمشاركة مداخلة، للحد منها (
 2014أكتوبر  15و 14المستدامة يومي  الحضرية والتنقلات الحضري النقل اشكالية : حول باتنة

 ع الغيرعلي بودلال ، أستاد محاضر، كلية الاقتصاد والتسيير والتجارة، جامعة تلمسان الجزائر، القطا -
 ( .2010-2000رسمي في سوق العمل  الجزائري، دراسة تحليلية تقييمية للفترة )

 ودور الأمن الوطني، ندوة التجارب العربية للمرور بالجزائر عيسى محمد نايلي، التنظيم المؤسساتي -
لطبعة اائية والدولية في تنظيم المرور، جامعة نايف العربية للعلوم الأمنية بالتعاون مع وزارة النقل الجز 

 . 2010الأولى الرياض سنة 
النقل  ومفاهيم إشكاليةفضيل بوجلال :مداخلة النقل الحضري وتخطيط النقل، ملتقى دولي بعنوان أسس  -

علوم الحضري والتنقلات الحضرية المستدامة، التحديات والحلول، كلية العلوم الإقتصادية والتجارية و 
 . 2014أكتوبر  15-14التسيير يومي 

 : الدكتوراهات حأطرو 
يل نلكبيش ، التمدد الحضري والحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدينة سطيف،أطروحة عبد الحكيم  -

 نتوريدرجة دكتوراه العلوم في تهيئة المجال،كلية علوم الأرض الجغرافيا والتهيئة العمرانية،جامعة م
  .2011-2010قسنطينة 
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ن بد الواحد بوبرية، النقل وتنظيم المجال بالأطلس المتوسط الشمالي الشرقي حالة الطريق الرابط بيع -
، مطماطة ورباط الخيل، أطروحة مقدمة للحصول على دكتوراه في الجغرافيا الاقتصادية شعبة جغرافيا

 (. 2001،2002فاس )جامعة سيدي محمد بن عبد الله، كلية الآداب والعلوم الإنسانية ظهر المهراس 
خلص الدرقاوي العلوي، النقل بمدينة فاس دراسة حول التنقلات والولوجية نحو المرافق العمومية م -

علوم الجغرافية، بحث لنيل شهادة الدكتوراه في الجغرافيا ،كلية الأداب وال بإستخدام نظم المعلومات
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 .والمتضمن توجيه النقل البري وتنظيمه
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 الجمهورية  الجزائرية  الديمقـــــــــــــراطية الشعبية            
 وزارة التعــــــــــــــــليم  و البحث  العلمي

          3جامعة  قسنطينة 
                                             معهد تسيير التقنيات الحضرية

 قسم  تسيير المدن و التنمية المستدامة 
 "  -الة مدينة قسنطينة ح -استمارة بحث حول " تنظيم و تسيير شبكة النقل الجماعي الحضري 

  في المكـــــــان المناسب  (×)ضع علامة: 

I- :بيانات خاصة بالركاب 
 ( مكان الإقامة :1

ج  ، خار ، بلدية أخرى تابعة للولاية التجمعات الحضرية و الريفية المجاورة  ،المحيط العمرانيداخل 
 .الولاية

 .، خارج المدينة( الوجهـة: داخل المحيط العمراني2
 (الغرض  من  التنقل : 3

 .،  أسباب أخرى  ، الزيارات، الصحة، الدراسة، التسوق، الإدارة العمل 
 ( للوصول إلى هدفك  تستعمل: 4

م  ،مشي على الأقدا ، سيارة غير المرخصة ، سيارتان للأجرة، حافلة وسيارة أجرة ،حافلتانحافلة
 ،ترامواي ، ، مشي على الأقدام ثم سيارة غيرالمرخصة،مشي على الأقدام ثم سيارة أجرةثم  الحافلة

اي ثم سيارة ، الترامو ، الترامواي ثم سيارة الاجرة  ، الترامواي ثم الحافلة مشي على الاقدام ثم الترامواي 
يارة س، التلفريك ثم  ، التلفريك ثم الحافلة ، مشي على الاقدام ثم التلفريك ،  تلفريك غير مرخصة 

 . ، التلفريك ثم سيارة غير مرخصةالاجرة
 .،أخرى خطوط مابين المدن ، حضرية  (الخطوط التي تتردد عليها أثناء تنقلك : خطوط5
 .،أكثر،مرتان  مرة :(عدد المرات  التي تستعمل فيها النقل الجماعي يوميا6
 .، أكثر، مرتان مرة  :(عدد  المرات  التي تستعمل فيها  النقل الجماعي أسبوعيا 7
 ( الأيام  المستخدمة للتنقل أسبوعيا :.......................8
  ،،ساعتان ، ساعة دقيقة   ،45دقيقة    ،30دقيقة 15(الوقت المخصص يوميا  لتنقل : 9

 .أكثر
 .،  لا ( هل يوجد موقف حافلات قريب من مقر إقامتك : نعم 10

، ة، سيارة الأجر  مشي على الأقدام إذا كان الجواب بـ )لا( كيف يتم  التنقل إلى محطة نقل المسافرين :
 .، وسيلة أخرىالحافلة 

 ( المسافة بالكيلومتر المقطوعة للوصول إلى المحطة :.........................11
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 .،لا : نعم (هل لكم معرفة بالناقل12
 .،  قصيرة ، متوسطة  (مدة انتظار الحافلة : طويلة13
 .، قصيرة  ،  متوسطة   ( مدة انتظار السيارة : طويلة 14
 .،  قصيرة  ، متوسطة  سيارة غير المرخصة : طويلة (مدة انتظار ال15
، سبب ، السرعة،الراحة، نقص حوادث ، الأمن (اختيار التنقل بالحافلة بسبب : الثمن16
 .الوسيلة المتوفرة، أخر
سبب  ، السرعة، الراحة، نقص حوادث، الأمن  ،الثمن ( اختيار التنقل بسيارة الأجرة بسبب :17

 .الوسيلة المتوفرة، أخر 
، السرعة، الراحة، نقص حوادث، الأمن ، الثمن: التنقل بسيارة غير المرخصة بسبب (اختيار18

 .الوسيلة المتوفرة، سبب أخر 
 .قصيرة  ، متوسطة ، طويلة  ( مدة التنقل بالحافلة :19
 .لا، ( النقص في خطوط النقل بالحافلات و طول بعضها : نعـــم 20
 .قصيرة ، متوسطة  ،طويلة  مدة  التنقل بسيارة الأجرة : (21
 .لا ، نعـــم   ( النقص في خطوط النقل بسيارات الأجرة :22
 .قصيرة  ، متوسطة ، طويلة غير المرخصة:  مدة التنقل  بسيارة (23
 .لا، : نعـــم  ( النقص في خطوط النقل بالسيارات غير المرخصة24
 .غير كافي ، ( عدد الحافلات : كافي 25
 . قديمة  ،متوسطة ،( نوع الحافلات على الخط :  حديثة 26
 . سوء المعاملة  ، : عادية  ( نوعية المعاملة من طرف عمال الحافلة27
 .جيدة،  بطيئة  ، ( سرعة الحافلات : عادية  28
 .غير كافي ، (عدد  سيارات الأجرة : كافي 29
 .غير كافي ، ( عدد السيارات  غير المرخصة : كافي 30
 . أكثر من سيارات  الأجرة،مثل سيارات الأجرة   السعر  بالنسبة  للسيارات  الغير مرخصة  هل هو : (31
 .صغيرة ، متوسطة  ، الحافلات : كبيرة  ظاظكتادرجة  (32
 .لا، : نعم  ( هل تعاني  من مشاكل أثناء  تنقلك33

في حالة  نعم أذكر  هذه  المشاكل 
...............................................................................................................
............................................................................................................... 

..... ..................( ما هي الاقتراحات التي  تقدمها  لتحسين  وضعية النقل  الجماعي  بمدينة  قسنطينة34
............................................................................................................. 
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 اطية الشعبيةالجمهورية  الجزائرية  الديمقـــــــــــــر 
 وزارة التعــــــــــــــــليم  و البحث  العلمي

                                                      3جامعة  قسنطينة 
 معهد تسيير التقنيات الحضرية

 قسم  تسيير المدن و التنمية المستدامة
 "  -الة مدينة قسنطينة ح -بحث حول " تنظيم و تسيير شبكة النقل الجماعي الحضري  استمارة

 .ان المناسبـــــــفي المك)×(  ضع علامة 
-II .بيانات  خــــــــــــاصة  بسائقين الحافلات 

 .خارج المحيط العمراني ، : داخل المحيط العمراني قامةمكان الإ( 1
 ...............................................................: السن (2
  ....:....................المهنة  السابقة (4المستوى  الدراسي :.................................. ( 3
  ......:..................................................................هل توجد  لك مهنة أخرى( 5
   . أعزب، الحالة الاجتماعية : متزوج( 6
  ........................الخبرة في الميدان......................................................... (7
 عدد  ساعات  العمل في اليوم ..............سا  ( 8
 د.في أوقات  الذروة ...................    ،  دمدة الرحلة : في الأوقات العادية .........( 9

 .لا، التأمين : نعم  (10
 .سيئة ،متوسطة ، حالة الطريق : جيدة( 11
 .صعوبة التوقف، ازدحام، متوسطة ،حالة السير في الطرقات: جيدة( 12

 أخرى.....................  –
 ........................................................................:أيام  العطل الأسبوعية ( 13
 .لا، : نعم  هل تعاني  من مشاكل أخرى أثناء عملك (14

في حالة  نعم أذكر  هذه  
...............:.......................................................................................المشاكل

...............................................................................................................
 .................................................................................

..................................................(الإقتراحات:.............................................15
...............................................................................................................

 .................................................................................. 
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 :  خـــــــــــــــــــــــاصة بالقابضبيانات  
 . خارج المحيط العمراني ،داخل المحيط العمراني :مكان  الإقامة ( 1
 السن ......................... (2
  .............................................................................: المستوى  الدراسي( 3
 .......................................................................................: المهنة ( 4

 ...... :................................................................................السابقةالمهنة 
 . لا، نعم التأمين:  ( 5
 .. دجالأجرة .............................( 6
 .لا   ،وجود قابض  مناوب : نعم ( 7
 ساعات  العمل  يوميا :...........................سا( 8
 :اقتراحات (9

...............................................................................................................

...............................................................................................................
...............................................................................................................

...............................................................................................................
...............................................................................................................

............................................................................................................... 
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 الجمهورية  الجزائرية  الديمقـــــــــــــراطية الشعبية
 و البحث  العلميوزارة التعــــــــــــــــليم  

 لمستدامةاالتنمية  قسم  تسيير المدن و                                                     3جامعة  قسنطينة 
 معهد تسيير التقنيات الحضرية

 قسم  تسيير المدن و التنمية المستدامة
 "  -مدينة قسنطينة الة ح -إستمارة بحث حول " تنظيم و تسيير شبكة النقل الجماعي الحضري 

 :ان المناسبـــــــفي المك)×(  ضع علامة 
-III بيانات  خــــــــــــاصة  بسائقين سيارات أجرة: 

 ......................................... خارج المحيط العمراني ،مكان القامة :داخل المحيط العمراني( 1
 .ابقة :...............................المهنة  الس -3:.................................. المستوى  الدراسي ( 2
  ...........:......................................................................هل توجد  لك مهنة أخرى( 4
     .أعزب ،الحالة الاجتماعية : متزوج( 5
 ..............سا   :عمل في اليومعدد  ساعات  ال( 6
 دفي أوقات  الذروة ...................   -    دمدة الرحلة : في الأوقات العادية .........( 7
 .لا ،  التأمين : نعم  ( 8
 .سيئة ،متوسطة، حالة الطريق : جيدة( 9

 .صعوبة التوقف، ازدحام، متوسطة ،حالة السير في الطرقات: جيدة( 10
 ..................أخرى....... ،رداءة المحطة ،صعوبة الدخول و الخروج ،حالة المحطة : مهيئة (11
 ..............لماذا ........................................  ،غير مناسب ،توقيت  النقل : مناسب (12
 ..........نقاط المرور الصعبة التي تعترضك  في المسار ................................................ (13
 ...........................:.............................................أيام  العطل الأسبوعية ( 14
 .لا ،  هل تعاني  من مشاكل أخرى أثناء عملك: نعم  (15

  ...........................................................................:.في حالة  نعم أذكر  هذه  المشاكل
............................................................................................................ 

16 ) 
.......................................................................:.....................الإقتراحات

...............................................................................................................

...............................................................................................................

...............................................................................................................
............................................................................................................. 
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 ملخص:  

لكنَّها في  تعتبر مدينة قسنطينة مدينة متروبولية ذات إمكانيَّات عملاقة واستقطاب كبير وتاريخ عريق،
في مستوى تقديم خدمات النقل الجماعي للمسافرين عبر  ينوتذبذب كبير السنوات الأخيرة تعاني من ضُعف 

 المنظمةكامل المستويات والأنماط المستغلة، وهذا راجع لـسوء التسيير والتنظيم والذي يرافقه غياب السُّلطة 
وغياب التنسيق بين مخططات التعمير   ،للنقل، وغياب مخططات النقل والتكامل بين مختلف الأنماط

عدم قدرة شبكة الطرق على استيعاب العدد و  بالإضافة لضعف الحظيرة وقدمها، زيع وتنظيم الحراكوتو 
ة في مركز المدينة ومداخلها . ااستعماري االمزايد من المركبات لكونها في الغالب إرث  خاصَّ

مستويات ويكمن طرحنا لموضوع "تنظيم وتسيير شبكة النقل الجماعي لحالة مدينة قسنطينة"على كامل ال
سيارات أجرة، سيارات غير مرخصة، ترامواي، تلفريك، القطار(  وبمختلف وسائل النقل الجماعي )حافلات،

نماطه، من خلال التَّعرُف أواضحة عن واقع النقل الجماعي عبر مختلف مستوياته و من أجل إعطاء صورة 
في الميدان من حيث التسيير والتنظيم،  خدماتهي سباب تدن  أمعوقات ومشكلات النقل العام و  على أهم  

عطاء حلول واقعية وفعالة وعصرية وموضوعية، بهدف القضاء أو حتى التقليل لأدنى نسبة من مشاكل  وا 
 النقل والمرور في المدينة، والتي تؤر ق الحكومة والمواطنين على حد سواء؛ من تعطيل لحركة المرور وشل  

السُّلطة بتفعيل  ف خسائر بشرية ومادية كبيرة سنويا، ابتداء  ير التي تخل  حوادث السإلى لطرقاتها بالإضافة 
التوجه إلى وسائل النقل الجماعية الحديثة والصديقة للبيئة مثل و  ،(AOTUالمنظمة للنقل الحضري )

وقدرة على  وتنظيم )الترامواي، التلفريك، الحافلة ذات المستوى العالي في الخدمة(، لأنَّها أكثر فعاليَّة وخدمة
عطاء رؤية جديدة في إنجاز الطُرقات والهياكل القاعدية، وذلك بالاعتماد  النقل بالإضافة لطابعها الجمالي، وا 
على سياسة الحكم الراشد في تسيير وتنظيم جي د ومحكم لهذا القطاع الحساس، في إطار ما يعرف بالنقل 

ا الثلاثة وبمختلف أنماط النقل الموجودة ومخاطر وتعتبر معالجة أزمة النقل الجماعي بمستوياته .الأخضر
الفاعلة في هذا  جدُّ ممكن في إطار مشروع مندمج ومتكامل بين جميع الأطراف  اأمر  الحوادث المرورية،

 القطاع.
 
 

 
 الكلمات المفتاحية :

 .منظمةالسلطة الشبكة النقل، الحراك،  مستويات النقل، النقل الجماعي، التسيير والتنظيم،
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Résumé:         

La ville de Constantine est une ville métropolitaine avec un grand potentiel et 

une grande attraction et D’un historique Authentique. Cependant au cours des 

dernières années, elle a souffert de faiblesses et de grandes fluctuations du niveau 

des services de transport en commun sur tous les niveaux et tous les types exploités. 

Cela est dû à la mauvaise gestion et organisation qui l’accompagne absence de 

l’Autorité organisatrice du transport, absence des plans de transport et de 

complémentarité entre les divers types, et le manque de coordination entre les plans 

de construction et la répartition et l'organisation de la mobilité, en plus de la 

faiblesse du parc et son vieillissement, et l'incapacité du réseau routier à s'adapter 

au nombre croissant de véhicules parce qu'ils sont souvent un patrimoine colonial 

en particulier dans le centre de ville et ses entrées. 

  Notre présentation du  thème «Organisation Et Gestion  Du Réseau De Transport 

Collectif Urbain  - cas de la ville de constantine -» sur tous les niveaux et avec les 

différents moyens de transport collectif   (bus, taxis, voitures non autorisées, 

tramway, téléphérique, train) c’est pour donner une image claire de la réalité du 

transport collectif sur ses différents niveaux et modèles, en identifiant les obstacles 

et les problèmes les plus importants du transport publique, et les raisons du faible 

service, aussi pour proposer des solutions réalistes, efficaces, modernes et 

objectives visant l’élimination ou la minimalité des  problèmes du transport et de 

circulation en ville, ces problèmes qui perturbent à la fois le gouvernement et les 

citoyens, la perturbation du trafic et des barrages routiers ainsi que des accidents 

de la route entraînant des pertes humaines et matériels chaque année. Commençant 

par l'activation de l’Autorité organisatrice du transport urbaine, et l’intégration des 

nouveaux moyens de transport collectifs respectueux de l’environnement  (Tels que 

le tramway, le  téléphérique, bus à haut niveau du service BHNS), car ils sont plus 

efficaces, plus serviable, plus organisé et ont plus capacité de transport, Aussi leur 

caractère esthétique qui donne une nouvelle vision dans la construction des routes 

et des infrastructures. En se basant sur La politique de la bonne gouvernance dans 

la bonne gestion et l’organisation  de ce secteur sensible dans le cadre de ce que 

l'on appelle le transport vert. Le traitement de la crise des transports collectifs, à 

ses trois niveaux et ses différents modes de transport  existant et les risques  des 

accidents routiers, est très possible dans le cadre d'un projet intégré et complet entre 

les  déférents  acteurs dans ce secteur. 

 

  Mots-clés: 

Gestion et organisation, transport  collectif, niveaux de transport,  réseau de 

transport, mobilité, autorité organisatrice.  
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Abstract : 

  The town of constantine is considered as a metropolitan town with a high 

potential, a big attraction and of which the histroy is authenticated. However, a 

long these recent years it has suffered from weaknesses and big fluctuation on the 

level of the common transport services through all the levels and the exploited 

types, this is due to the bad management and organization which goes with the 

absence of the organizing authority of transport, the absence of transport plans 

and the completeness between the different type and the absence of coordination 

between the Constantine plans the distribution and the organization of mobility, 

in addition to the weakness of the car park and its ageing and the inability of the 

road network to fit to the increasing number of vehicles because they are often a 

colonial inheritance especially in the center of the town and its entrances. 

  Our theme presentation “organization and management of the urban collective 

transport network. The case of the town of Constantine” at all levels and with the 

different means of collective transport ( buses – taxi – non authorized cars, 

tramway, telepheric, train) to give a clear image about the reality of the collective 

transport on its different levels and patterns, identifying these obstacles and the 

most  important problems of the public transport and the reason of the weak  

service, also, to propose solution which are realistic, efficient, modern and 

objective aiming at the elimination or to the reduction to a minimum the transport 

problems and the traffic  in the town, these problems which disturb on one hand 

the government and the citizens, the disturbance of the traffic and the road 

barriers, thus, the road accidents which lead to the human and material loss each 

year.   Starting with activation of the urban transport organizing authority and the 

integration of the new means of respectful environment collective transport (such 

as the tramway, the telephiric, the bus at a high level of BHNS service), because 

they are more efficient, more efficient, more useful more organized and have more 

transport capacity. Also, their aesthetic character which gives a new vision in the 

road construction and infrastructures. Basing on the policy of the good governing 

in the field of the good management and organization of this sensitive sector in 

the outline of what is called the green transport .the treatment of the transport 

crisis, in its different existing ways, transport and the road accidents is very 

possible in the out line of a integrated project which is complete between the 

different actors of this sector  

Key words: management and organization , collective transport, transportation 

levels, transport network, mobility, organizing authority. 


