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Résumé : 

A l’instar des autres métropoles nationales, Constantine souffre de plusieurs maux liés 

au transport urbain, parmi lesquels nous pouvons évoquer la congestion routière et l’absence 

des aires de stationnement. Afin de résoudre une partie de ces problèmes, la ville a bénéficié 

d’un projet de tramway dans le cadre du plan de modernisation de la métropole constantinoise.   

L'objectif principal de ce travail est de proposer un projet de parc relais en élévation 

(RDC + étage) pour le tramway de Constantine. A ce titre, nous avons essayé, en premier lieu, 

de justifier la nécessité d’implantation de ce genre de projet à travers une approche participative 

qui vise à prendre en considération l’avis de la population mobile motorisée ou non. Ensuite, 

afin de concrétiser nos propositions, nous avons opté pour un diagnostic territorial visant à 

déterminer les faiblesses et les forces de notre terrain d’étude. Enfin, les propositions ont été 

présentées dans un schéma d’aménagement accompagné d’un plan d’actions et précisant les 

composantes de chaque niveau et de chaque zone. Le travail se termine par des 

recommandations visant un bon fonctionnement de ce projet.   

 

Mots clés : 

Parc relais, mobilité, tramway, Constantine, projet, schéma d’aménagement. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


