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Abstract

There is a fishing boat «PM11,95 meters» with a diesel engine has been sized to ensureits
propulsion and operation on board. This engine was subsequently rehabilitated with a view to
its integration into the PM's propulsion system operating in coastal zone. A heat exchanger
has been sized to ensure proper cooling of the engine, oil cooler and a cooled exhaust have
also been installed to the engine. At the end the motor has been protected against corrosion.

Résumé

Ondispose d'un bateau de péche «PM11,95 métres» dont un moteur diesel a été dimensionné
pour assurer sa propulsion et son exploitation a bord. Ce moteur a été par la suite réadapté en
vue de son intégration a l'installation propulsive du PM, opérant en zone cotiere. Un
échangeur de chaleur a été dimensionné pour assurer le bon refroidissement du moteur, un
refroidisseur d'huile et un échappement refroidi ont été également installés au moteur. A la
fin le moteur a été protégé contre la corrosion.



