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II 
 

 ملخص

 

مناطق صناعية بالقرب من  إقامةالتفكك المكاني والوظيفي للمدن وموانئها هو اتجاه عالمي، هذه الظاهرة هي نتيجة لحقيقة 

إلى وظائف  هابهدف تحويل نالمد وانئمشاريع التجديد الحضري لواجهات م بالعديد من ، اتسمت هذه السنوات ساحلال

.ةجديد  

هو أيضا مبدأ أساسيا في تصميم وفي حياة ومستقبل المدن  فعالايلعب دورا   ذا هو مفهوم مألوف جدا المختلط ستخدام لاا

.أشكال حضرية أكثر استدامة  

 

وجود عن الطلب الاجتماعي والسياسي للمدينة التي من شأنها أن تكون أكثر ملاءمة للبيئة، لذلك  تعبر الحضريةالبيئة 

زيادة الضرر الناتج عن التلوث الذي حمل أضرار بيئية اد يعمل على الصناعي في المدن الساحلية هو خطر كبير  النشاط

 خطيرة

 

وجود صناعي ب تتميزعالية  إمكانات وذبصفتها قطبا ساحليا عمرانيا  هذا هو الحال في المدن الكبيرة، مثل مدينة عنابة،

.صورة مدينة عنابة لإرجاعة، وعمليات ومشاريع تجديد قوي تسبب من عدم وجود استراتيجيات حقيقي  

 

 قع في وسط عنابة. كان هذا الكيان الجغرافيي الدي الميناء  حي ومن بين المناطق التي عانت من عواقب هذا الانفصال 

  بين الميناء والمدينة اصراع يعيش

 

ة: السكنية تعددإلى وظائف م السعي لتحويلهعملنا أن يكون وضع السياسات الخاصة في التواصل مع البحر من خلال  يهدف

..، كل شيء يجب أن يكون جزءا من السياق البيئي الطبيعية.والسياحية والاجتماعية والمناظر   

 

المفتاحية الكلمات  

والبيئة الحضرية المختلط ستخدام لاا، للإرجاعالسعي واجهة المدينة / الميناء، الساحل،   

 

 

 



 

I 
 

RESUME 

 

La dissociation spatiale et fonctionnelle des villes et de leurs ports est une tendance 

universelle, ce phénomène est le résultat du fait d’implantation des zones industrielles à 

proximité du plan d’eau . Cependant ces dernières années ont été marquées par les projets de 

reconquête urbaine,  d’interfaces ville-port dont l’objectif de reconvertir vers de nouvelles 

fonctions.  

La mixité d’usage ; concept beaucoup utilisé , et considéré comme étant un  principe essentiel 

à la conception de formes urbaines plus durables, et joue un rôle primordial pour la vie et 

l’avenir des villes.Un autre concept nous intéresse dans notre travail , qui est l’écologie  

urbaine ; exprime la demande sociale et politique en faveur d'une ville qui serait plus 

écologique, donc l’installation des activités industrielles dans les villes portuaires est un 

risque majeur accrue ainsi que les méfaits d’une pollution qui ont porté une atteinte grave à 

l’environnement. 

 

C’est le cas des grandes métropoles, tel que la ville d’Annaba, un territoire littoral à fort 

potentiel avec une forte présence industrielle considérable,  causé par le manque des vraies 

stratégies, opérations et projets qui peuvent  rafraichir l'image de la ville d’Annaba pour 

passer de la fracture à la réconciliation. Parmi les zones qui ont subi les conséquences de cette 

dissociation ;  le quartier de l’avant-port qui est situé en plein centre-ville d’Annaba. Cette 

entité géographique a connu un conflit entre le port et la ville. 

Notre travail se veut avant tout une politique spécifique d’aménagement en continuité avec la 

mer à travers une démarche de reconversion vers des fonctions mixte : résidentielle, 

touristique, sociale, paysagère…, l’ensemble doit s’inscrire dans un contexte écologique 

respectueux de l’environnement. 

 

Mots Clés  

 Interface ville/port, littoral, démarche de reconversion, mixité d’usage, écologie urbaine. 

 

 


