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CONCLUSION GENERALE : 

Nous avons essayé à travers ce travail de définir des axes de mise en valeur d’un 

site, d’un environnement, d’un centre et d’un littoral, pour concilier les habitants 

avec leur ville, et concilier l’ensemble avec la mer ; dans le cadre du mouvement 

mondial d’ouverture des villes littorales sur la mer. 

La mer est devenue le nerf de développement économique et social pour les villes 

côtières mais pas évidemment pour le cas de la ville de Skikda.  

Avec l’eau la ville doit inventer une nouvelle économie basée sur le tourisme, le 

loisir et la plaisance. Un objectif qui sera confronté toute fois à des contraintes 

majeures à savoir : l’activité portuaire et industrielle qui est en plein essor dans un 

environnement économique national et international marquée par une activité 

intense, avec tout ce qu’elle engendre comme pollution et atteinte à l’écologie et à 

l’environnement d’une part et la détérioration du cadre bâti, notamment le centre 

ville, véritable vitrine sur la mer d’autre part. 

 

A travers l’analyse de l’état des lieux nous avons mis à nu : les défaillances, les 

inconvénients et les fragilités du site, des rapports tendus entre les composantes de 

notre aire d’étude (entre le littoral et l’industrie, entre le centre ville et le port), ainsi 

que la difficile cohabitation entre des espaces et des acteurs.  

Le diagnostic, nous a permis également de déterrer les atouts et les avantages de 

cette cohabitation forcée, notamment les possibilités de financement et de prise en 

charge des zones de contact. La richesse culturelle que recèle la ville et l’étendue 

d’une façade maritime ; constituent également des éventuels moteurs d’une nouvelle 

recomposition urbaine et économique qui peuvent assurer un sursaut dans les 

pratiques et les visions citoyennes avec l’émergence d’une nouvelle identité 

collective. 

Le développement urbain et maritime, redynamiser une nouvelle politique 

économique pour le public, et intégrer en amont des processus de développement 

urbain pour s’assurer d’une prise en compte de ses intérêts pour le privé. 
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RÉSUMÉ  

 L'Algérie jouit d'une position géographique privilégiée dans la mer méditerrané, les 

ports algériens devraient donc être des escales logiques de ces routes maritimes, 

opportunité de situation « pays maritime par excellence ». Mais cet atout n'est pas une 

fin en soi. 

La politique d’aménagement menée dans les villes côtières telle que la ville de 

Skikda a entraîné entre autre la dégradation du centre ville véritable vitrine de la 

ville, la rupture entre la ville et la mer du fait de l’implantation de la zone industrielle 

et la présence simultanée de trois ports aux activités prépondérantes. L’essor 

touristique a lui aussi été mis en hypothèque par une détérioration du potentiel 

touristique et l’émergence d’un risque majeur accrue ainsi que  les méfaits d’une 

pollution. 

Skikda semble abandonner l’eau qui sera au fil des années récupérée par des activités 

nuisibles  à l’identité d’une ville maritime, à savoir l’industrie et les ports. 

 

Ailleurs dans le monde avec le nouvel élan d’ouverture des villes portuaires sur la 

mer, pour une relance sociale et économique de ces villes et territoires les plus 

souvent essoufflés ou en crise. 

Tout en s’inspirant de ces expériences en cours; certes mais aux résultats déjà 

perceptibles et rassurantes le plus souvent et du courant de pensé novateur en matière 

d’aménagement et de gouvernance urbaine; nous avons essayé de proposer un 

processus avec multiples axes d’intervention.  

 

Une démarche qui sera appropriée à la spécificité de Skikda, à ses fragilités et 

potentialités et en apportant dans la mesure du possible des réponses plausibles sans 

prétendre toute fois donner la résolution miracle aux problèmes ou établir un modèle.  

 

Des principes qui constitueront une synthèse  appelée à être enrichie et qui peut 

servir de base à une réflexion plus approfondie notamment en matière des intentions, 

des conditions de la concertation, des enjeux de développement et valorisation de 

l’environnement, de la cohabitation des différentes activités sur la frange littorale et 

de l’émergence d’une identité maritime. 
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 ملخص

فإن الموانئ الجزائرية لها فرصة  تتمتع الجزائر بموقع استراتيجي في البحر المتوسط ومنه

.الواقع يعكس غير ذلك أن إلاتكون مركزية في التنقلات البحرية,  أنكبيرة ب  

فالسياسة المطبقة للتهيئة و التعمير التي انتهجتها هذه المدن ومن بينها مدينة سكيكدة قد تسببت في 

يوجد في سكيكدة ثلاث موانئ نشطة على  حيثمشاكل عديدة و خلقت فجوة بين المدينة و البحر 

 .شريطها الساحلي

أيضا جراء المساس بالإمكانيات الطبيعية و الثقافية للمدينة و تزايد  هو المستقبل السياحي يعاني

 المخاطر الصناعية و التلوث الذين يؤثرون سلبا على المحيط.

تهدف إلى ربط المدينة بالبحر و تقوية  في العالم من مشاريع عمرانيةعلى عكس ما يجري 

التي كانت تعاني من مشاكل و  مدنلهاته ال و سياحية العلاقات بينهما من أجل نهضة اقتصادية

 حالات انهيار نتيجة تراجع الأنشطة المينائية في فترات سابقة.

حاولنا في بحثنا هذا أن نستخلص العبر من هذه التجارب و من تيارها الفكري الجديد فيما يخص 

قديم التهيئة و الإدارة العمرانية، و. اقتراح تدخلات تتكيف مع خصوصيات مدينة سكيكدة، و ت

العمراني و التطور المستقيم و النهوض بالبيئة و ذلك من  المشروعمعالم واضحة تلخص فكرة 

 أجل التعايش السلمي بين المدينة و البحر لتسترجع المدينة هويتها الساحلية من جديد.   
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