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Résumé  

Skikda est une ville portuaire qui a énormément d’atouts naturels qui peuvent la qualifier de pôle 

touristique. Comme toute ville portuaire son avenir est lié à celui de son port, tout d’abord pour 

permettre de s’ouvrir sur la mer, d’être un lieu d’échange de culture avec le monde, et d’être une 

porte d’entrés des touristes qui viennent de la mer. Malheureusement son port est jugé caduc et il 

Prive le centre-ville de la possessiond’un front de mer. 

L’objectif dans laquelle s’inscrit notre étude est de recherche sur d’une façon pour ouvrir ce 

centre-ville sur la mer et de faire une réhabilitation du port on utilise des techniques durables. En 

vue de créer de nouvelles ambiances, nouvelles activités, relier le centre-ville directement avec la 

mer et rendre les espaces sécurisés et durable afin de rapprocher les utilisateurs « habitants et 

touristes » au port ainsi renforcer l’axe touristique de la ville. 

Donc on a cerné notre problématique à la manière d’ouvrir le centre-ville de Skikda sur la mer a 

l’aide de la durabilité, et pour répondre à cette dernière, on a fait appel à des méthodes et outils 

de recherches appropriées à notre cas d’étude. 

De cela on a conclu que l’ouverture des villes portuaire sur la mer et la reconquête de la façade 

maritime on utilisent la durabilité (matériaux, énergies) avec respect des concepts du design 

urbain, est devenue nécessaires pour assurer la relation ville-port. 

Mots clés :  

Ville portuaire, port, un front de mer, réhabilitation, la durabilité, ouvrir sur la mer. 

 

  الملخص

يرتبط  ساحلية،سكيكدة هي مدينة ساحلية بها الكثير من الأصول الطبيعية التي يمكن أن تؤهلها كمركز سياحي. مثل أي مدينة 

ولكي تكون بوابة إلى  العالم،لتكون مكاناً للتبادل الثقافي مع  البحر،أولاً وقبل كل شيء للانفتاح على  مينائها،مستقبلها بمستقبل 

يعتبر ميناءها عفا عليه الزمن ويحرم مركز المدينة من امتلاك واجهة بحرية الحظ،ولسوء  البحر،دخل السياح القادمون من  . 

ميناء باستخدام تقنيات مستدامة. من الهدف من دراستنا هو البحث عن طريقة لفتح مركز المدينة هذا على البحر وإعادة تأهيل ال

أجل خلق أجواء جديدة وأنشطة جديدة وربط وسط المدينة مباشرة بالبحر وجعل المساحات آمنة ومستدامة من أجل تقريب 

 .المستخدمين "السكان والسياح" من الميناء وبالتالي تعزيز المحور السياحي للمدينة

قمنا بدعوة طرق  الأخير،وللرد على هذا  الاستدامة،نة سكيكدة على البحر بمساعدة لذلك حددنا مشكلتنا في كيفية فتح وسط مدي

 .وأدوات البحث المناسبة لعملائنا. دراسة الحالة



باستخدام الاستدامة )المواد والطاقات( مع احترام  البحرية،واستنتج من هذا أن فتح مدن الموانئ على البحر واستعادة الواجهة 

.أصبح ضرورياً لضمان العلاقة بين المدينة والميناء الحضري،مفاهيم التصميم   

مفتاحية الكلمات ال  

بحرعلى ال فتحالتأهيل،الاستدامة،إعادة  البحرية،الواجهة  ،الميناء،ةمينائيمدينة   

Abstract :  

Skikda is a port city that has a lot of natural assets that can qualify it as a tourist hub. Like any 

port city, its future is linked to that of its port, first of all to open up to the sea, to be a place of 

cultural exchange with the world, and to be a gateway to tourists who come from the sea have 

entered. Unfortunately, its port is considered obsolete and it deprives the city center of the 

possession of a seafront. 

The objective of our study is to research on a way to open this city center to the sea and to 

rehabilitate the port using sustainable techniques. In order to create new atmospheres, new 

activities, link the city center directly with the sea and make the spaces secure and sustainable in 

order to bring users "inhabitants and tourists" closer to the port and thus strengthen the tourist 

axis of the city. 

So we identified our problem of how to open the city center of Skikda to the sea with the help of 

sustainability, and to respond to the latter, we called on research methods and tools appropriate 

to our case study. 

From this it was concluded that the opening of port cities to the sea and the reconquest of the 

maritime façade, using sustainability (materials, energies) with respect for the concepts of urban 

design, has become necessary to ensure the city-port relation. 

Keywords: 

Port city, port, a waterfront, rehabilitation, sustainability, open to the sea. 
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