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/ Abstract

This study aims to analyze the aviation policy framework of the United Arab
Emirates and its role in supporting economic development. It seeks to explore the
correlation between effective sectoral policies and key economic outcomes such as
tourism growth, attraction of foreign investment, GDP contribution, and employment
generation.

The research adopts a descriptive-analytical methodology, complemented by a

case study approach, relying on official reports, international data, and recent statistics
to provide a comprehensive examination of the UAE’s experience.
Findings reveal that the UAE's air transport policies are characterized by institutional
integration, strategic foresight, and adaptive governance, which have elevated the
country’s status as a global aviation hub. The sector has proven to be a powerful
economic lever, significantly contributing to GDP and catalyzing other industries,
particularly tourism and logistics.

The study recommends further enhancement of aviation infrastructure, adoption
of more sustainable policies, and increased investment in smart technologies to address
future challenges—especially in the context of climate change and intensified regional
K competition.

/

Key words:
Public policy, Air transport policies, Economic development, Economic growth, United
Arab Emirates.

[ Résumé

Cette étude vise a analyser les politiques de transport aérien aux Emirats arabes unis
et a explorer leur role dans le soutien au développement économique, en mettant en évidence
la relation entre 1’efficacité des politiques sectorielles et les résultats économiques, tels que
la croissance du secteur touristique, la stimulation de [D’investissement étranger,
I’augmentation du produit intérieur brut (PIB) et la promotion de I’emploi.

L’°¢tude repose sur une approche descriptive et analytique, appuyée par la méthode de
I’étude de cas, afin d’offrir une lecture approfondie de 1’expérience des Emirats, en
s’appuyant sur des données officielles, des rapports internationaux et des statistiques
récentes.

Les résultats ont révelé que les politiques émiriennes dans le secteur du transport
aerien se caracterisent par leur flexibilité, leur vision prospective et leur intégration
institutionnelle, ce qui a permis au pays de renforcer sa position en tant que hub aérien
régional et mondial. Le secteur constitue désormais un véritable levier économique, tant par
sa contribution au PIB que par son rble dans la dynamisation des secteurs connexes,
notamment le tourisme et la logistique.

L’¢étude recommande de poursuivre le développement des infrastructures, d’adopter
des politiques plus durables, et d’intensifier les investissements dans les technologies
intelligentes afin de faire face aux défis futurs, notamment les changements climatiques et
la concurrence régionale.
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Mots-Clés:

Politiques publiques, politiques de transport aérien, développement économique, croissance
économique, Emirats Arabes Unis.N




